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HOTARARI

ALE GUVERNULUI

ROMANIEI

GUVERNUL ROMANIEI

HOTARARE
privind interoperabilitatea sistemului feroviar

In temeiul art. 108 din Constitutia Romaniei, republicata,

Guvernul Romaniei adopta prezenta hotarare.

CAPITOLUL |
Dispozitii generale

ARTICOLUL 1
Obiectivul si domeniul de aplicare

(1) Prezenta hotarare stabileste conditiile care trebuie sa fie
indeplinite pentru realizarea interoperabilitatii sistemului feroviar
din Romania cu sistemul feroviar al Uniunii Europene intr-un
mod care sa asigure compatibilitatea cu dispozitile Legii
nr. 55/2006 privind siguranta feroviara, cu modificarile ulterioare.
Aceste conditii se refera la proiectarea, construirea, punerea in
functiune, modernizarea, reinnoirea, exploatarea si intretinerea
elementelor acestui sistem, precum si la calificarea profesionala
si conditiile de sénatate si de siguranta ale personalului care
contribuie la exploatarea si intretinerea sa.

(2) Urmarirea acestui obiectiv trebuie sa conduca la definirea
unui nivel optim de armonizare tehnica si sa permita:

a) facilitarea, perfectionarea si dezvoltarea serviciilor de
transport feroviar international in cadrul Uniunii Europene si cu
tari terte;

b) contributia la crearea treptatda a pietei interne de
echipamente si servicii pentru constructia, reinnoirea,
imbunatatirea si exploatarea sistemului feroviar in Uniunea
Europeana;

c) contributia la interoperabilitatea sistemului feroviar in
Uniunea Europeana.

(3) Prezenta hotarare nu se aplica pentru:

a) metrouri, tramvaie si alte sisteme feroviare usoare;

b) retelele care sunt separate din punct de vedere functional
de restul sistemului feroviar si sunt destinate exclusiv exploatarii
de catre serviciile locale, urbane sau suburbane de transport de
calatori, precum si operatorilor de transport feroviar care
opereaza exclusiv pe aceste retele;

c) infrastructura feroviara privata si vehiculele care sunt
utilizate exclusiv pe o astfel de infrastructura si exclusiv in folosul
proprietarului pentru propriile operatiuni de transport;

d) infrastructura si vehiculele destinate pentru o utilizare strict
locald, istorica sau turistica.

(4) Domeniul de aplicare a specificatiei tehnice de
interoperabilitate (ST/) se extinde treptat, in conformitate cu
art. 8 din Directiva 2008/57/CE a Parlamentului European si a
Consiliului din 17 iunie 2008 privind interoperabilitatea sistemului
feroviar in Comunitate (reformare), la intregul sistem feroviar,
inclusiv accesul pe calea ferata la terminale si principalele
instalatii portuare care deservesc sau pot deservi mai multi
utilizatori, fara a aduce atingere derogarilor de la aplicarea STI
prevazute la art. 9.

ARTICOLUL 2
Definitii
in intelesul prezentei hotarari, termenii si expresiile de mai
jos au urmatoarele semnificatii:
a) sistemul feroviar transeuropean — sistemul feroviar
conventional si cel de mare viteza, prevazute la pct. 1 si,
respectiv, la pct. 2 din anexa nr. 1;

b) interoperabilitate — capacitatea sistemului feroviar de a
permite deplasarea sigura si neintrerupta a trenurilor care ating
nivelurile necesare de performanta pentru aceste linii. Aceasta
capacitate depinde de toate conditiile tehnice, operationale si
de reglementare care trebuie indeplinite pentru a respecta
cerintele esentiale;

c) vehicul — un vehicul feroviar care circula pe propriile rofi
pe liniile de cale ferata, cu sau fara tractiune. Un vehicul este
alcatuit din unul sau mai multe subsisteme structurale si
functionale sau parti ale acestor subsisteme;

d) retea — liniile, statiile, terminalele si orice echipamente
fixe necesare pentru asigurarea exploatarii continue si in conditii
de siguranta a sistemului feroviar;

e) subsisteme — rezultatul impartirii sistemului feroviar
prevazut in anexa nr. 2. Aceste subsisteme, pentru care trebuie
formulate cerintele esentiale, pot fi structurale sau functionale;

f) constituenti de interoperabilitate — orice componenta
elementara, grup de componente, subansamblu sau ansamblu
complet din echipamentul incorporat ori care se intentioneaza a
fi incorporat intr-un subsistem, de care depinde, direct sau
indirect, interoperabilitatea sistemului feroviar. Notiunea
~constituent” acopera atat obiectele corporale, cat si pe cele
necorporale, precum programele de calculator;

g) cerinte esentiale — toate conditiile precizate in anexa
nr. 3, pe care trebuie sa le indeplineasca sistemul feroviar,
subsistemele si constituentii de interoperabilitate, inclusiv
interfetele;

h) specificatie europeand — o specificatie tehnica comuna,
un agrement tehnic european sau un standard national care
transpune un standard european, definit in anexa XXl la
Directiva 2004/17/CE a Parlamentului European si a Consiliului
din 31 martie 2004 de coordonare a procedurilor de atribuire a
contractelor de achizitii Tn sectoarele apei, energiei,
transporturilor si serviciilor postale;

i) specificatie tehnica de interoperabilitate (STI) — o
specificatie adoptata in conformitate cu prezenta hotarare, pe
care trebuie sad o respecte fiecare subsistem sau parte de
subsistem pentru a indeplini cerintele esentiale si a asigura
interoperabilitatea sistemului feroviar;

j) organisme notificate — organismele responsabile pentru
evaluarea conformitati sau a aptitudinii de utilizare a
constituentilor de interoperabilitate ori pentru evaluarea
procedurii de verificare ,CE” a subsistemelor;

k) parametri de bazd — orice conditie tehnica, operationala
sau de reglementare care este esentiald pentru
interoperabilitate si care este specificata in STI aplicabile;

I) caz special — orice parte a sistemului feroviar care
necesita includerea unor dispozitii speciale in STI, temporare
sau definitive, ca urmare a constrangerilor geografice,
topografice ori de mediu urban sau de coerenta in raport cu
sistemul existent. Pot fi incluse, in special, linii si retele de cale
feratd izolate de reteaua Uniunii Europene, gabaritul,
ecartamentul sau entraxa liniilor de cale ferata si vehiculele
destinate exclusiv utilizarii locale, regionale ori istorice, precum
si vehiculele provenite din tari terfe sau destinate acestora;
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m) modernizare — orice lucrare de modificare majora a unui
subsistem sau a unei parti a subsistemului care imbunatateste
performantele generale ale subsistemului;

n) refnnoire — orice lucrare majord de inlocuire a unui
subsistem sau a unei parti a subsistemului care nu modifica
performantele generale ale subsistemului;

o) sistem feroviar existent — structura compusa din liniile si
instalatiile fixe ale sistemului feroviar existent si vehiculele, de
toate categoriile si originile, care se deplaseaza pe aceasta
infrastructura;

p) inlocuire in cadrul intretinerii — orice Tnlocuire de
componente cu piese avand functii si performante identice in
cadrul intretinerii preventive sau de remediere;

q) punere in functiune — toate operatiunile prin care un
subsistem sau un vehicul este adus in starea de functionare
nominala;

r) parte contractanta — orice entitate, publica ori privata, care
comanda proiectarea si/sau construirea ori reinnoirea sau
modernizarea unui subsistem. Entitatea in cauza poate fi un
operator de transport feroviar, un administrator de infrastructura
sau un detinator ori concesionarul responsabil pentru
desfasurarea unui proiect;

s) detinator — persoana sau entitatea care exploateaza un
vehicul ca mijloc de transport, fie ca este proprietarul unui
vehicul, fie ca are dreptul de a-| utiliza, si care este inregistrata
ca atare in Registrul national al vehiculelor (RNV) mentionat la
art. 30;

$) proiect intr-un stadiu avansat de dezvoltare — orice
proiect al carui stadiu de planificare/constructie a atins un punct
in care o schimbare in specificatiile tehnice ar fi inacceptabila.
Un astfel de impediment poate fi de natura juridica, contractuala,
economica, financiara, sociala sau de mediu si trebuie justificat
in mod corespunzator;

t) standard armonizat — orice standard european adoptat de
unul dintre organismele europene de standardizare mentionate
in anexa | la Directiva 98/34/CE a Parlamentului European si a
Consiliului din 22 iunie 1998 de stabilire a unei proceduri pentru
furnizarea de informatii in domeniul standardelor si
reglementarilor tehnice si a normelor privind serviciile in
societatea informationald in legatura cu un mandat din partea
Comisiei elaborat in conformitate cu procedura la care se face
trimitere in art. 6 alin. (3) din respectiva directiva si care, separat
sau impreuna cu alte standarde, furnizeaza o solutie privind
conformitatea cu o prevedere legal3;

t) autoritate nationald de siguranfd — o autoritate de
siguranta, astfel cum este definita la art. 3 lit. g) din Legea
nr. 55/2006, cu modificarile ulterioare;

u) tip — un tip de vehicul care defineste caracteristicile de
proiectare de baza ale vehiculului care fac obiectul unui singur
certificat de omologare descris in modulul B din Decizia
93/465/CEE a Consiliului din 22 iulie 1993 privind modulele
diverselor faze ale procedurilor de evaluare a conformitatii si
normele de aplicare si utilizare a marcii de conformitate CE, care
sunt propuse spre a fi utilizate Tn cadrul directivelor de
armonizare tehnica;

V) serii — un numar de vehicule identice apartinand unui
singur tip de proiect;

w) agentie — Agentia Feroviara Europeanad, infiintata prin
Regulamentul (CE) nr. 881/2004 al Parlamentului European si al
Consiliului din 29 aprilie 2004 privind infiintarea unei Agentii
Europene a Cailor Ferate (Regulamentul privind agentia);

X) entitate responsabild de intrefinere — entitatea care
raspunde de intretinerea unui vehicul si care este inregistrata
ca atare in RNV.

ARTICOLUL 3
Compatibilitate generala

(1) Prezenta hotarare are ca obiect dispozitiile care privesc,
pentru fiecare subsistem, constituentii de interoperabilitate,
interfetele si procedurile, precum si conditiile de compatibilitate
generald a sistemului feroviar, necesare pentru realizarea
interoperabilitatii sale.

(2) Cu toate acestea, in cazul constituentilor de
interoperabilitate, incluzand interfetele, concordanta cu cerintele
esentiale ale acestei hotarari poate necesita utilizarea unor
specificatii europene individuale, elaborate in acest scop.

ARTICOLUL 4
Cerinte esentiale

(1) Sistemul feroviar, subsistemele si constituentii de
interoperabilitate, inclusiv interfetele, respecta cerintele
esentiale aplicabile.

(2) Specificatiile tehnice suplimentare prevazute la art. 34 din
Directiva 2004/17/CE a Parlamentului European si a Consiliului,
necesare pentru a completa specificatiile europene sau alte
standarde care se aplica la nivelul Uniunii Europene, nu trebuie
sa contravina cerintelor esentiale.

CAPITOLULII
Specificatii tehnice de interoperabilitate

ARTICOLUL 5
Continutul STI

(1) Fiecare subsistem intra sub incidenta unei STI. Dupa caz,
un subsistem poate intra sub incidenta mai multor STI, iar sub
incidenta unei STI pot intra mai multe subsisteme.

(2) Subsistemele trebuie sa corespunda cu STI in vigoare la
data punerii lor in functiune, a modernizarii sau a reinnoirii lor,
in conformitate cu prezenta hotarare; aceasta concordanta este
mentinuta in permanenta pe durata utilizarii subsistemului.

(3) Ministerul Transporturilor si Infrastructurii poate sa aprobe
sau sa propuna spre aprobare, dupa caz, acte normative
referitoare la utilizarea infrastructurilor pentru deplasarea
vehiculelor care nu intra sub incidenta STI.

ARTICOLUL 6
Adoptarea, revizuirea si publicarea STI

(1) Ministerul Transporturilor si Infrastructurii participa la
evaluarea solutiilor tehnice aferente elaborarii, adoptarii si
revizuirii ST prin furnizarea datelor solicitate, in conformitate cu
prevederile art. 6 alin. (4) din Directiva 2008/57/CE a
Parlamentului European si a Consiliului.

(2) STI se adoptd si se revizuiesc de catre Comisia
Europeana si se publica in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

ARTICOLUL 7
Deficiente ale STI

Daca, dupa adoptarea unei STI, se constata ca aceasta nu
indeplineste in totalitate cerintele esentiale, se aplica procedurile
prevazute la art. 7 din Directiva 2008/57/CE a Parlamentului
European si a Consiliului.

ARTICOLUL 8
Extinderea domeniului de aplicare a STI

(1) Pana la intrarea in vigoare a extinderii domeniului de
aplicare a STl la intreaga retea feroviara:

a) autorizatiile de punere in functiune a subsistemelor de
vehicule si control-comandéa si semnalizare la bord, a caror
utilizare este prevazuta cel putin partial pe partea de retea care
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nu este inca cuprinsa in domeniul de aplicare al STI, pentru
partea respectiva a retelei si a subsistemelor de infrastructura,
energie si control-comanda si semnalizare pe calea ferata pe
acele parti de retea care nu sunt inca cuprinse in domeniul de
aplicare al STI se acorda in conformitate cu prevederile art. 8 din
Legea nr. 55/2006, cu modificarile ulterioare, sau, dupa caz, ale
art. 17 din prezenta hotarare;

b) autorizatiile de punere in functiune a vehiculelor a caror
utilizare este prevazuta uneori pe partea de retea care nu este
inca cuprinsa in domeniul de aplicare al STI, pentru partea
respectiva a retelei se acorda in conformitate cu prevederile
art. 21—27 si cu prevederile art. 8 din Legea nr. 55/2006, cu
modificarile ulterioare, sau, dupa caz, ale art. 17 alin. (3) din
prezenta hotarare.

(2) STI noi sau revizuite, adoptate in conformitate cu
prevederile art. 8 alin. (2) din Directiva 2008/57/CE a
Parlamentului European si a Consiliului, pot sa nu fie aplicate in
cazul proiectelor aflate intr-un stadiu avansat de elaborare sau
care fac obiectul unui contract in curs de derulare in momentul
publicarii grupului de STl relevante.

ARTICOLUL 9
Derogari

(1) In absenta unor cazuri specifice relevante, se poate
excepta de la aplicarea uneia sau a mai multor STI in
conformitate cu prezentul articol, in urmatoarele cazuri:

a) pentru un proiect de subsistem nou, pentru reinnoirea ori
modernizarea unui sistem existent sau pentru orice element
prevazut la art. 1 alin. (1) care se afla intr-un stadiu avansat de
dezvoltare sau care face obiectul unui contract in curs de
executare atunci cand se publica aceste STI;

b) pentru orice proiect de reinnoire sau modernizare a unui
subsistem existent, in cazul in care gabaritul de incarcare,
ecartamentul, spatiul dintre liniile de cale ferata sau tensiunea
de alimentare a liniilor electrificate prevazute in aceste STI nu
sunt compatibile cu cele ale subsistemului existent;

c) pentru un proiect de subsistem nou, de reinnoire sau
modernizare a unui subsistem existent, in cazul in care reteaua
feroviara este separata ori izolatd de mare sau separata ca
urmare a unor conditii geografice speciale de reteaua feroviara
din restul Uniunii Europene;

d) pentru orice reinnoire, extindere sau modernizare a unui
subsistem existent, in cazul In care aplicarea acestor STI ar
compromite viabilitatea economica a proiectului si/sau
compatibilitatea sistemului feroviar;

e) in cazul in care, in urma unui accident sau a unui dezastru
natural, conditiile pentru refacerea rapida a retelei feroviare nu
permit, din punct de vedere economic ori tehnic, aplicarea
partiala sau totala a STl relevante;

f) pentru vehiculele care circula spre/dinspre tari terte in care
ecartamentul liniilor de cale ferata difera de ecartamentul retelei
feroviare principale din Uniunea Europeana.

(2) In toate cazurile mentionate la alin. (1), Ministerul
Transporturilor si Infrastructurii transmite Comisiei Europene un
dosar cuprinzénd informatiile prevazute in anexa nr. 9.

(3) In cazul mentionat la alin. (1) lit. a), in termen de un an de
la data intrarii in vigoare a fiecarei STI, Ministerul Transporturilor
si Infrastructurii transmite Comisiei Europene o lista de proiecte
care se desfasoara pe teritoriul Romaniei si se afla intr-un stadiu
avansat de dezvoltare.

(4) In cazurile prevazute la alin. (1) lit. a), ¢) si e) se pot aplica
fara intarziere dispozitii alternative prevazute in anexa nr. 9.

(5) In cazurile prevazute la alin. (1) lit. b), d) si f), in absenta
unei decizii a Comisiei Europene, cererea este considerata
acceptata. Pana la adoptarea deciziei Comisiei Europene, in
cazul prevazut la alin. (1) lit. f), se pot aplica dispozitii alternative
prevazute in anexa nr. 9.

CAPITOLUL Il
Constituenti de interoperabilitate

ARTICOLUL 10
Introducerea pe piata a constituentilor de interoperabilitate

(1) Producatorii, comerciantii si utilizatorii implicati iau toate
masurile necesare pentru a se asigura ca constituentii de
interoperabilitate:

a) sunt introdusi pe piatd numai daca permit realizarea
interoperabilitatii Tn cadrul sistemului feroviar si respecta in
acelasi timp cerintele esentiale;

b) sunt folositi in domeniul lor de utilizare conform destinatiei
si sunt instalati si intretinuti Tn mod corespunzator.

Aceste dispozitii nu impiedica introducerea pe piata a acestor
constituenti pentru alte aplicatii.

(2) Pe teritoriul Romaniei nu se admite interzicerea, limitarea
ori Tmpiedicarea introducerii pe piatd a constituentilor de
interoperabilitate destinati utilizarii in sistemul feroviar, daca
acestia respecta prevederile prezentei hotarari. In primul rand,
nu se pot impune verificari care au fost deja efectuate in cadrul
procedurii privind declaratia ,CE” de conformitate sau de
aptitudini de utilizare, ale carei componente sunt prezentate in
anexa nr. 4.

ARTICOLUL 11
Conformitatea si aptitudinile de utilizare

(1) Se considera ca acei constituenti pentru care exista
declaratia ,CE” de conformitate sau de aptitudini de utilizare
respecta cerintele esentiale ale prezentei hotarari.

(2) Orice constituent de interoperabilitate este supus
procedurii de evaluare a conformitatii si a aptitudinii de utilizare
in scopul indicat in respectiva STI si este insotit de certificatul
corespunzator.

(3) Se considera ca un constituent de interoperabilitate
indeplineste cerintele esentiale in cazul in care respecta
conditiile prevazute in respectiva STl sau in specificatiile
europene corespunzatoare, realizate pentru respectarea
acestor conditii.

(4) Piesele de schimb pentru subsisteme care sunt deja puse
in functiune Tn momentul intrarii in vigoare a STI
corespunzatoare pot fi instalate in aceste subsisteme fara a fi
nevoie sa faca obiectul procedurii prevazute la alin. (2).

(5) STI pot prevedea o perioada tranzitorie pentru produsele
feroviare identificate de STI respective ca constituenti de
interoperabilitate care au fost deja introduse pe piata in
momentul intrarii Tn vigoare a STI. Acesti constituenti trebuie sa
indeplineasca cerintele prevazute la art. 10 alin. (1).

ARTICOLUL 12
Neconformitatea specificatiilor europene cu cerintele esentiale

Atunci cand se considera ca specificatiile europene utilizate
direct sau indirect pentru realizarea obiectivului prezentei
hotarari nu Tindeplinesc cerintele esentiale, Ministerul
Transporturilor si Infrastructurii informeaz&a Comisia Europeana.

ARTICOLUL 13

Procedura pentru declaratia ,,CE” de conformitate
sau de aptitudini de utilizare

(1) Pentru a elibera declaratia ,CE” de conformitate sau de
aptitudini de utilizare a unui constituent de interoperabilitate,
producatorul sau reprezentantul sau autorizat din cadrul Uniunii
Europene aplica dispozitile prezentate in ST relevante.

(2) In cazul in care STI corespunzatoare impune acest lucru,
evaluarea conformitatii sau a aptitudinii de utilizare a unui
constituent de interoperabilitate este efectuatd de organismul



MONITORUL OFICIAL AL ROMANIEI, PARTEA I, Nr. 663/28.1X.2010 S

notificat caruia producatorul ori reprezentantul sau autorizat din
cadrul Uniunii Europene i-a prezentat cererea.

(3) Atunci cand constituentii de interoperabilitate intra sub
incidenta altor acte normative care au transpus directive ale
Uniunii Europene, care privesc alte aspecte, declaratia ,CE” de
conformitate sau de aptitudini de utilizare precizeaza ca acesti
constituenti de interoperabilitate respecta si cerintele acestor
acte normative.

(4) Atunci cand nici producatorul, nici reprezentantul sau
autorizat din cadrul Uniunii Europene nu a respectat obligatiile
care fi revin in conformitate cu dispozitiile alin. (1) si (3), aceste
obligatii revin oricarei persoane fizice sau juridice care introduce
pe piata constituenti de interoperabilitate. Aceleasi obligatii se
aplica oricarei persoane fizice sau juridice care asambleaza
constituenti de interoperabilitate ori parti ale acestora avand
diverse origini sau care produce constituenti de interoperabilitate
pentru uz propriu, Tn sensul prezentei hotarari.

(5) Fara a aduce atingere dispozitiilor art. 14:

a) in fiecare caz in care se constata ca declaratia ,CE” de
conformitate a fost eliberatd Tn mod necorespunzator
producatorului sau reprezentantului sau autorizat din cadrul
Uniunii Europene i se solicita, in cazul in care este necesar, sa
aduca constituentul de interoperabilitate la o stare de
conformitate si s& nu mai incalce normele, in conditiile valabile
pe teritoriul Romaniei;

b) atunci cand neconformitatea se mentine, se adopta toate
masurile adecvate pentru a restrdnge sau a interzice
introducerea pe piata a constituentului de interoperabilitate in
cauza ori pentru a se asigura ca acesta este retras de pe piata
in conformitate cu procedurile prevazute la art. 14.

ARTICOLUL 14

Neconformitatea constituentilor de interoperabilitate
cu cerintele esentiale

(1) Atunci cand se constata ca este putin probabil ca unul
dintre constituentii de interoperabilitate care face obiectul
declaratiei ,CE” de conformitate sau de aptitudini de utilizare si
care a fost introdus pe piata sa respecte cerintele esentiale daca
este utilizat cu destinatia propusa, producatorii, comerciantii si
utilizatorii implicati iau masurile necesare pentru a-i restrange
domeniul de aplicare, a interzice utilizarea sa sau pentru a-l
retrage de pe piata. Ministerul Transporturilor si Infrastructurii
informeaza de indata Comisia Europeana cu privire la masurile
adoptate si motiveaza deciziile luate, precizénd in special daca
lipsa conformitatii are drept cauza:

a) neindeplinirea cerintelor esentiale;

b) aplicarea incorecta a specificatiilor europene, atunci cand
se are in vedere aplicarea unor astfel de specificatii;

c¢) inadecvarea specificatiilor europene.

(2) Atunci cand decizia prevazuta la alin. (1) este justificata
prin existenta unei lacune in specificatiile europene, se aplica
procedura prevazuta la art. 12.

(3) Atunci cand un constituent de interoperabilitate care face
obiectul declaratiei ,CE” de conformitate nu indeplineste
cerintele, Autoritatea de Siguranta Feroviard Roméana adopta
masuri adecvate impotriva celor care au eliberat declaratia, iar
Ministerul Transporturilor si Infrastructurii informeaza Comisia
Europeana si celelalte state membre ale Uniunii Europene cu
privire la aceasta.

CAPITOLUL IV
Subsisteme

ARTICOLUL 15
Procedura pentru punerea in functiune

(1) Fara a aduce atingere prevederilor cap. V, punerea in
functiune a acelor subsisteme structurale din componenta
sistemului feroviar care sunt amplasate sau exploatate pe
teritoriul Romaniei trebuie sa fie autorizata de Autoritatea de
Siguranta Feroviara Romana, infiintata conform prevederilor
Legii nr. 55/2006, cu modificarile ulterioare. In acest scop
Autoritatea de Sigurantd Feroviara Roméana ia toate masurile
adecvate pentru a se asigura ca aceste subsisteme pot fi puse
in functiune numai dacéa sunt proiectate, construite si instalate
astfel incat, la integrarea in sistemul feroviar, sa respecte
cerintele esentiale privitoare la ele. In special se verifica daca
subsistemele sunt compatibile din punct de vedere tehnic cu
sistemul in care urmeaza sa fie integrate, respectiv integrarea in
siguranta a subsistemelor Tn conformitate cu art. 4 alin. (3) si
art. 6 alin. (3) din Legea nr. 55/2006, cu modificarile ulterioare.

(2) Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana verifica,
inainte de punerea in functiune a acestor subsisteme, daca
acestea se conformeaza, dupa caz, dispozitiilor relevante din
STI privind exploatarea si intretinerea.

(3) Dupa ce aceste sisteme sunt puse in functiune,
verificarea se efectueaza:

a) pentru infrastructuri, in cadrul acordarii si monitorizarii
autorizatiilor de siguranta in conformitate cu art. 11 din Legea
nr. 55/2006, cu modificarile ulterioare;

b) pentru vehicule, in cadrul acordarii si monitorizarii
certificatelor de siguranta in conformitate cu art. 10 din Legea
nr. 55/2006, cu modificarile ulterioare.

In acest scop, se folosesc procedurile de evaluare si
verificare stabilite Tn STl structurale si functionale
corespunzatoare.

ARTICOLUL 16
Libera circulatie a subsistemelor

Fara a aduce atingere dispozitiilor art. 15 alin. (1), pe teritoriul
Roméniei nu se admite interzicerea, restrdngerea sau
impiedicarea construirii, punerii Tn functiune si exploatarii
subsistemelor structurale din componenta sistemului de
transport feroviar care respecta cerintele esentiale. In special
nu se pot solicita verificari care au fost deja efectuate ca parte
a procedurii de acordare a declaratiei de verificare ,CE” a
subsistemelor, ale carei elemente constitutive sunt prezentate
in anexa nr. 5, sau intr-un alt stat membru al Uniunii Europene,
fnainte sau dupa intrarea in vigoare a Directivei 2008/57/CE a
Parlamentului European si a Consiliului, in vederea verificarii
conformitatii cu cerinte identice Tn conditii identice de exploatare.

ARTICOLUL 17
Conformitatea cu STl si normele nationale

(1) Se considera ca fiind interoperabile si Tndeplinind
cerintele esentiale referitoare la ele subsistemele structurale din
componenta sistemului feroviar care fac obiectul unei declaratii
de verificare ,CE”.

(2) Verificarea interoperabilitatii, in conformitate cu cerintele
esentiale, pentru un subsistem structural din componenta
sistemului feroviar se dovedeste prin raportare la STI, atunci
cand acestea exista.

(3) Autoritatea de Siguranta Feroviara Roméana intocmeste,
pentru fiecare subsistem, o listd a normelor tehnice utilizate
pentru aplicarea cerintelor esentiale si Ministerul Transporturilor
si Infrastructurii transmite aceasta listd Comisiei Europene, in
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cazul in care nu exista o STI relevanta, a fost notificata o
derogare Tn temeiul art. 9 sau un caz special impune aplicarea
unor norme tehnice care nu sunt incluse in STl relevanta.

(4) Lista cu normele tehnice utilizate va fi transmisa ori de
cate ori se modifica lista cu normele tehnice care trebuia
notificata pana la 30 aprilie 2005, in conformitate cu art. 16
alin. (3) din Directiva 96/48/CE a Consiliului din 23 iulie 1996
privind interoperabilitatea sistemului feroviar transeuropean de
mare viteza si cu art. 16 alin. (3) din Directiva 2001/16/CE a
Parlamentului European si a Consiliului din 19 martie 2001
privind interoperabilitatea sistemului feroviar transeuropean
conventional, dupa notificarea derogarii sau dupa publicarea STI
in cauza. Cu aceasta ocazie, se desemneaza si organismele
responsabile pentru efectuarea, in cazul acestor norme tehnice,
a procedurii de verificare ,CE” mentionate la art. 18.

(6) La solicitarea Comisiei Europene, Ministerul
Transporturilor si Infrastructurii pune la dispozitie textul integral
al normelor notificate.

(6) Ministerul Transporturilor si Infrastructurii poate sa opteze
sa nu notifice normele si restrictiile strict locale. In astfel de
cazuri, normele si restrictiile respective se mentioneaza in
registrele de infrastructura prevazute la art. 32.

(7) Normele tehnice obligatorii sunt publicate si puse la
dispozitia tuturor administratorilor de infrastructura, a
operatorilor de transport feroviar, solicitantilor de autorizatii de
punere in functiune intr-un limbaj clar, care poate fi inteles de
partile interesate.

ARTICOLUL 18
Procedura de emitere a declaratiei de verificare ,,CE”

(1) Pentru emiterea declaratiei de verificare ,CE” pentru
subsisteme, solicitantul invita organismul notificat pe care I-a
selectat in acest scop sa aplice procedura de verificare ,CE”
prevazuta in anexa nr. 6. Solicitantul poate fi partea contractanta
sau producatorul ori reprezentantul sau autorizat din cadrul
Uniunii Europene.

(2) Obligatia organismului notificat responsabil de verificarea
,CE” a unui subsistem incepe din faza de proiectare si acopera
intreaga perioada de productie, pana la faza de receptie
dinaintea darii Tn exploatare a subsistemului. Aceasta include,
de asemenea, verificarea interfetelor subsistemului in cauza cu
sistemul in care este incorporat, pe baza informatiilor disponibile
in STl relevanta si in registrele prevazute la art. 31 si 32.

(3) Organismul notificat este responsabil de redactarea
dosarului tehnic care trebuie sa Tnsoteasca declaratia de
verificare ,CE”. Acest dosar tehnic trebuie sa contina toate
documentele necesare referitoare la caracteristicile
subsistemului si, dupa caz, toate documentele care atesta
conformitatea constituentilor de interoperabilitate. Dosarul
trebuie sa contind, de asemenea, toate elementele referitoare la
conditiile si limitele de utilizare, precum si instructiuni referitoare
la service, verificare continud sau periodica, reglare si
intretinere.

(4) Organismul notificat poate emite declaratii intermediare
de verificare pentru anumite etape ale procedurii de verificare
sau anumite parti ale subsistemului. In acest caz, se aplica
procedura prevazuta in anexa nr. 6.

(5) In cazul in care STI relevante permit acest lucru,
organismul notificat poate emite certificate de conformitate
pentru o serie de subsisteme sau anumite parti ale
subsistemelor respective.

ARTICOLUL 19
Neconformitatea subsistemelor cu cerintele esentiale

(1) Atunci cand constata ca un subsistem structural care face

obiectul unei declaratii de verificare ,CE” insotite de dosarul

tehnic nu este pe deplin conform cu prezenta hotarare si, in
special, nu indeplineste cerintele esentiale, Autoritatea de
Sigurantd Feroviara Roména poate solicita efectuarea de
verificari suplimentare.

(2) La solicitarea Autoritatii de Siguranta Feroviara Roméane,
Ministerul Transporturilor si Infrastructurii informeaza imediat
Comisia Europeana cu privire la verificarile suplimentare
solicitate si prezinta motivele care le justifica.

(3) In informare se precizeaza daca nerespectarea in
intregime a prezentei directive se datoreaza:

a) nerespectarii cerintelor esentiale sau a unei STI ori
aplicarii incorecte a unei STI;

b) caracterului inadecvat al unei STI.

ARTICOLUL 20

Punerea in functiune a subsistemelor existente
dupa reinnoire sau modernizare

(1) In cazul reinnoirii sau modernizérii, entitatea contractanta
ori producatorul transmite Autoritatii de Siguranta Feroviara
Roméane un dosar care descrie proiectul. Autoritatea de
Siguranta Feroviard Romana examineaza acest dosar si, tinand
seama de strategia de punere in aplicare indicata in STI
aplicabila, decide daca amploarea lucrarilor face necesara o
noua autorizatie de punere in functiune in intelesul prezentei
hotaréari.

(2) O autorizatie noua de punere in functiune este necesara
ori de cate ori nivelul general de siguranta a subsistemului
respectiv poate fi afectat negativ de lucrarile avute in vedere. In
cazul in care este necesara o autorizatie noua, Autoritatea de
Sigurantd Feroviara Roména decide in ce masurd este
necesara aplicarea STI in cazul proiectului. Autoritatea de
Siguranta Feroviara Roméana adopta decizia in cauza in termen
de 4 luni de la depunerea dosarului complet de catre solicitant.

(3) Atunci cand este necesara o autorizatie noua, iar STl nu
este aplicata integral, pe baza solicitarii Autoritatii de Siguranta
Feroviara Romane, Ministerul Transporturilor si Infrastructurii
notifica urmatoarele informatii Comisiei Europene:

a) motivul pentru care STI nu este aplicata integral;

b) caracteristicile tehnice care se aplica in locul STI;

c) organismele responsabile cu aplicarea, in cazul acelor
caracteristici, a procedurii de verificare ,CE” prevazute la art. 18.

CAPITOLUL V
Vehicule

ARTICOLUL 21
Autorizatia de punere in functiune a vehiculelor

(1) Tnainte de a fi utilizat intr-o retea, orice vehicul este
autorizat in vederea punerii in functiune de catre Autoritatea de
Sigurantd Feroviara Roméana competentd pentru reteaua
respectiva, cu exceptia cazurilor in care prezentul capitol
prevede altfel.

(2) Un vehicul conform cu STI este autorizat in conformitate
cu art. 22 sau 23.

(3) Un vehicul care nu este conform cu STI este autorizat in
conformitate cu art. 24 sau 25.

(4) Un vehicul care este conform cu un tip autorizat este
autorizat in conformitate cu art. 26.

(5) O autorizatie acordata in Romania este valabila in toate
celelalte state membre ale Uniunii Europene, fara a aduce
atingere dispozitilor art. 23 si 25 privind autorizatiile
suplimentare. Prin ordin al ministrului transporturilor si
infrastructurii se stabilesc conditiile in care sunt necesare
autorizatii suplimentare in conformitate cu dispozitiile relevante
ale art. 23, in cazul vehiculelor conforme cu STI, sau cu art. 25,
in cazul vehiculelor neconforme cu STI.
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(6) Orice cerere pentru autorizatia de punere in functiune
face obiectul unei decizii a Autoritatii de Siguranta Feroviara
Roméne, in conformitate cu art. 22 si 23 sau cu art. 24 si 25.
Autorizatia de punere in functiune poate stipula conditii de
utilizare si alte restrictii.

(7) Orice decizie negativa a Autoritatii de Siguranta Feroviara
Romane cu privire la punerea in functiune a unui vehicul feroviar
se motiveaza in mod corespunzator. In termen de o luna de la
primirea deciziei negative, solicitantul poate cere Autoritatii de
Sigurantad Feroviara Romane revizuirea deciziei din motive
justificate In mod corespunzator. in termen de doua luni de la
primirea contestatiei, Autoritatea de Siguranta Feroviara
Romaéana confirma sau infirma decizia. Daca se confirma decizia
negativa, solicitantul poate cere instantelor de contencios
administrativ, potrivit reglementarilor legale in vigoare, revizuirea
deciziei din motive justificate in mod corespunzator.

(8) Tn cazul in care Autoritatea de Sigurantd Feroviara
Roméana nu adopta in termenele stabilite o decizie prevazuta la
art. 23 alin. (7) si la art. 25 alin. (5), se considera ca punerea in
functiune a vehiculului feroviar in cauza a fost autorizata dupa
expirarea unei perioade de 3 luni de la sfarsitul termenelor
mentionate. Autorizatiile acordate in temeiul prezentului alineat
sunt valabile doar in reteaua pentru care Autoritatea de
Siguranta Feroviara Romana nu a reactionat in termenele
stabilite.

(9) Autoritatea de Sigurantd Feroviara Roména care
intentioneaza sa revoce o autorizatie de punere in functiune
acordata de ea insasi sau o autorizatie acordata de solicitant in
conformitate cu alin. (8) utilizeaza procedura de revizuire a
certificatelor de siguranta prevazuta la art. 10 alin. (5) din Legea
nr. 55/2006 sau, dupa caz, procedura de revizuire a autorizatiilor
de siguranta prevazuta la art. 11 alin. (3) din Legea nr. 55/2006.

(10) In cazul unei proceduri de apel, instanta de contencios
administrativ competenta prevazuta la alin. (7) poate solicita
Agentiei Feroviare Europene un aviz care, in acest caz, este
emis in termen de o luna de la depunerea cererii si transmis
solicitantului, instantei de contencios administrativ competente
si Autoritatii de Siguranta Feroviard Roméane care refuza
acordarea autorizatiei.

(11) In cazul vehiculelor care ruleaza intre Romania si o tara
terta, pe o retea al carei ecartament este diferit de cel al retelei
principale din cadrul Uniunii Europene si pentru care se poate
acorda o derogare in conformitate cu art. 9 alin. (5) sau care
reprezinta cazuri specifice, normele nationale prevazute la
art. 22 alin. (2) lit. b) si la art. 24 alin. (2) lit. b) pot include
acorduri internationale in masura in care sunt compatibile cu
legislatia Uniunii Europene.

(12) Autorizatiile de punere in functiune care au fost acordate
inainte de data intrarii Tn vigoare a prezentei hotaréri, inclusiv
autorizatiile emise in temeiul unor acorduri internationale, in
special RIC (Regolamento Internazionale Carozze) si RIV
(Regolamento Internazionale Veicoli), raman valabile in
conformitate cu conditiile in care au fost acordate. Aceasta
dispozitie prevaleazéa asupra art. 22—25.

(13) Autoritatea de Siguranta Feroviara Roméana poate
acorda autorizatii de punere in functiune pentru o serie de
vehicule. In acest scop, Autoritatea de Sigurantd Feroviara
Romana informeaza solicitantul cu privire la procedura care
trebuie urmata.

(14) Autorizatile de punere in functiune acordate in
conformitate cu prezentul articol nu aduc atingere altor conditii
impuse operatorilor de transport feroviar si administratorilor de
infrastructura pentru exploatarea unor astfel de vehicule pe
reteaua relevanta in conformitate cu art. 9—11 din Legea
nr. 55/2006.

ARTICOLUL 22

Autorizatia initiala de punere in functiune
pentru vehiculele conforme cu STI

(1) Prezentul articol se aplica vehiculelor conforme cu toate
STI relevante Tn vigoare in momentul punerii in functiune, cu
conditia ca o parte semnificativa dintre cerintele esentiale sa fie
prevazute in respectivele STI si ca STI relevanta privind
materialul rulant sa fi intrat in vigoare si sa fie aplicabila.

(2) Autorizatia initiala se acorda de catre Autoritatea de
Siguranta Feroviara Romana dupa cum urmeaza:

a) atunci cand toate subsistemele structurale ale vehiculului
au fost autorizate in conformitate cu dispozitile cap. IV,
autorizatia se acorda fara verificari suplimentare;

b) in cazul vehiculelor care dispun de toate declaratiile ,CE”
de verificare necesare, conform dispozitiilor art. 18, criteriile pe
care Autoritatea de Sigurantd Feroviara Roméana le poate
verifica in scopul emiterii unei autorizatii de punere in functiune
pot avea in vedere doar urmatoarele aspecte:

(i) compatibilitatea tehnica dintre subsistemele relevante ale
vehiculului si integrarea lor in conditi de sigurantd in
conformitate cu art. 15 alin. (1);

(i) compatibilitatea tehnica dintre vehiculul si reteaua n
cauza;

(iii) normele nationale aplicabile punctelor deschise;

(iv) normele nationale aplicabile cazurilor specifice
identificate Tn mod corespunzator in STl relevante.

ARTICOLUL 23

Autorizatii suplimentare pentru punerea in functiune
a vehiculelor conforme cu STI

(1) Vehiculele care sunt pe deplin conforme cu STI in ceea
ce priveste toate aspectele subsistemelor relevante, fara cazuri
specifice si fara puncte deschise legate strict de compatibilitatea
tehnica dintre vehicul si retea, nu trebuie sa faca obiectul unei
autorizatii suplimentare pentru punerea in functiune atat timp
cat circula in retele conforme cu STI in alte state membre ale
Uniunii Europene sau in conditile specificate in STI
corespunzatoare.

(2) Tn cazul vehiculelor care sunt puse in functiune in
conformitate cu art. 22, dar care nu sunt prevazute la alin. (1),
Autoritatea de Siguranta Feroviara Roméana decide daca pe
teritoriul Romaniei sunt necesare autorizatii suplimentare. Tn
acest caz, se aplica prevederile alin. (3)—(7).

(3) Solicitantul prezinta Autoritatii de Siguranta Feroviara
Roméne un dosar privind vehiculul sau tipul de vehicul si
utilizarea planificatd in retea. Dosarul contine urmatoarele
informatii:

a) documente care dovedesc faptul ca punerea in functiune
a vehiculului a fost autorizata intr-un alt stat membru al Uniunii
Europene in conformitate cu art. 22;

b) o copie a dosarului tehnic conform dispozitiilor anexei
nr. 6. Acesta include, in cazul vehiculelor echipate cu
inregistratoare de date, informatii privind procedura de colectare
a datelor, care sa permita citirea si evaluarea, atat timp cat
informatiile nu sunt armonizate de STI corespondents;

c) inregistrarile in care este Tnscris istoricul Tntretinerii
vehiculului si, daca este cazul, al modificarilor tehnice efectuate
dupa autorizare;

d) dovezi referitoare la caracteristicile tehnice si operationale
care arata ca vehiculul este compatibil cu infrastructurile si
instalatiile fixe, inclusiv conditile climatice, sistemul de
alimentare cu energie, sistemul de control-comanda si
semnalizare, ecartamentul liniilor si gabaritul infrastructurii,
sarcina maxima admisa pe osie si alte constrangeri ale retelei.
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(4) Criteriile verificate de Autoritatea de Siguranta Feroviara
Romaéana pot viza doar urmatoarele aspecte:

a) compatibilitatea tehnica dintre vehiculul si reteaua n
cauza, inclusiv normele nationale aplicabile punctelor deschise
necesare pentru a asigura o astfel de compatibilitate;

b) normele nationale aplicabile cazurilor specifice identificate
in mod corespunzator in STI relevante.

(5) Autoritatea de Siguranta Feroviara Roméana poate solicita
furnizarea de informatii suplimentare, efectuarea de analize de
risc Tn conformitate cu prevederile art. 6 alin. (3) lit. a) din Legea
nr. 55/2006 sau realizarea de teste pe retea pentru a verifica
criteriile prevazute la alin. (4). Cu toate acestea, Autoritatea de
Siguranta Feroviard Roméana poate efectua o astfel de verificare
doar in temeiul normelor nationale apartinand grupei B sau C
din acel document.

(6) Autoritatea de Sigurantd Feroviara Roméana defineste,
dupa consultarea solicitantului, domeniul de aplicare si
continutul informatiilor suplimentare, al analizelor de risc sau al
testelor solicitate. Administratorul infrastructurii, prin consultare
cu solicitantul, depune toate eforturile pentru a garanta ca orice
test se poate efectua In termen de 3 luni de la data depunerii
cererii solicitantului. Daca este cazul, Autoritatea de Siguranta
Feroviara Roméana adopta masuri pentru ca testele sa poata fi
efectuate.

(7) Toate cererile pentru o autorizatie de punere in functiune
depuse in conformitate cu prezentul articol fac obiectul unei
decizii care este adoptata de Autoritatea de Siguranta Feroviara
Romana cat mai curand posibil, dar nu mai tarziu de:

a) doua luni de la prezentarea dosarului prevazut la alin. (3);

b) dupa caz, o lunad de la furnizarea oricaror informatii
suplimentare solicitate de Autoritatea de Siguranta Feroviara
Romaéana;

¢) dupa caz, o luna de la furnizarea rezultatelor oricaror teste
solicitate de Autoritatea de Sigurantad Feroviard Romana.

ARTICOLUL 24

Autorizatia initiala de punere in functiune
pentru vehiculele neconforme cu STI

(1) Prezentul articol se aplica vehiculelor care nu sunt
conforme cu toate STl relevante in vigoare la data punerii lor in
functiune, inclusiv vehiculelor care fac obiectul unor derogari,
sau atunci cand o parte semnificativa din cerintele esentiale nu
a fost prevazuta in una sau mai multe STI.

(2) Autorizatia initiala se acorda de catre Autoritatea de
Siguranta Feroviara Romana dupa cum urmeaza:

a) pentru aspectele tehnice reglementate de o STI, daca
exista, se aplica procedura de verificare ,CE”;

b) pentru alte aspecte tehnice se aplica normele nationale
notificate n temeiul art. 17 din prezenta hotarare si al art. 8 din
Legea nr. 55/2006, cu modificarile ulterioare.

(3) Autorizatia initiala este valabila numai in reteaua de pe
teritoriul Romaniei.

ARTICOLUL 25

Autorizatii suplimentare de punere in functiune
pentru vehiculele neconforme cu STI

(1) In cazul vehiculelor a caror punere in functiune a fost
autorizata Tintr-un stat membru al Uniunii Europene in
conformitate cu art. 21 alin. (12) sau cu art. 24, Autoritatea de
Siguranta Feroviara Roméana poate hotari, in conformitate cu
prezentul articol, daca pe teritoriul Romaniei sunt necesare
autorizatii suplimentare pentru punerea in functiune.

(2) Solicitantul prezinta Autoritatii de Siguranta Feroviara
Romane un dosar tehnic privind vehiculul sau tipul de vehicul,

impreuna cu detalii privind utilizarea planificata in retea. Dosarul
contine urmatoarele informatii:

a) documente care dovedesc faptul ca punerea in functiune
a vehiculului a fost autorizata intr-un alt stat membru al Uniunii
Europene, impreuna cu documentatia privind procedura urmata
pentru a demonstra ca vehiculul a respectat cerintele de
siguranta n vigoare, inclusiv, daca este cazul, informatii privind
derogarile acordate in conformitate cu art. 9;

b) datele tehnice, programul de intretinere si caracteristicile
functionale. Acestea includ, in cazul vehiculelor echipate cu
inregistratoare de date, informatii privind procedura de colectare
a datelor, care sa permita citirea si evaluarea prevazute la
art. 20 alin. (2) lit. ¢) din Legea nr. 55/2006, cu modificarile
ulterioare;

c) inregistrarile Tn care este inscris istoricul exploatarii si
intretinerii vehiculului si, daca este cazul, al modificarilor tehnice
efectuate dupa autorizare;

d) dovezi referitoare la caracteristicile tehnice si operationale
care arata ca vehiculul este compatibil cu infrastructurile si
instalatiile fixe, inclusiv conditiile climatice, sistemul de
alimentare cu energie, sistemul de control-comanda si
semnalizare, ecartamentul liniilor si gabaritul infrastructurii,
sarcina maxima admisa pe osie si alte constrangeri ale retelei.

(3) Informatiile mentionate la alin. (2) lit. a) si b) nu pot fi puse
la indoiala de catre Autoritatea de Siguranta Feroviarda Romana,
cu exceptia cazului in care aceasta poate demonstra, fara a
aduce atingere art. 16, existenta unui important risc de
siguranta. Dupa adoptarea documentului de referinta prevazut
la art. 27, Autoritatea de Siguranta Feroviard Roméana nu poate
invoca Tn acest sens niciuna dintre regulile din grupa A
enumerate n acel document.

(4) Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana poate solicita
furnizarea unor informatii suplimentare, efectuarea unor analize
de risc in conformitate cu art. 6 alin. (3) lit. a) din Legea
nr. 55/2006, cu modificarile ulterioare, sau realizarea unor teste
pe retea pentru a verifica daca informatiile prevazute la alin. (2)
lit. c) si d) respectd normele nationale in vigoare, notificate
Comisiei Europene in conformitate cu art. 8 din Legea
nr. 55/2006, cu modificarile ulterioare, sau cu art. 17 din
prezenta hotarare. Cu toate acestea, dupa adoptarea
documentului de referinta prevazuta la art. 27, Autoritatea de
Siguranta Feroviara Romana poate efectua o astfel de verificare
doar in temeiul normelor nationale apartinand grupei B sau C
enumerate in acel document. Autoritatea de Siguranta Feroviara
Roména defineste, dupa consultarea solicitantului, domeniul de
aplicare si continutul informatiilor suplimentare, al analizelor de
risc sau al testelor solicitate. Administratorul infrastructurii, prin
consultare cu solicitantul, depune toate eforturile pentru a
garanta ca orice test se poate efectua in termen de 3 luni de la
data depunerii cererii solicitantului. Daca este cazul, Autoritatea
de Siguranta Feroviara Romana adopta masuri pentru ca testele
sa poata fi efectuate.

(5) Toate cererile pentru o autorizatie de punere in functiune
depuse in conformitate cu prezentul articol fac obiectul unei
decizii care este adoptata de Autoritatea de Siguranta Feroviara
Roméana cat mai curand posibil, dar in cel mult:

a) 4 luni de la prezentarea dosarului tehnic prevazut la
alin. (2);

b) daca este cazul, doua luni de la furnizarea informatiilor
suplimentare sau a analizelor de risc solicitate de catre
Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana in conformitate cu
prevederile alin. (4);

c) daca este cazul, doua luni de la furnizarea rezultatelor
testelor solicitate de catre Autoritatea de Siguranta Feroviara
Romana in conformitate cu prevederile alin. (4).
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ARTICOLUL 26
Autorizarea unor tipuri de vehicule

(1) Autoritatea de Siguranta Feroviara Roméana poate acorda
autorizatii pentru tipuri de vehicule.

(2) Cu toate acestea, daca autorizeaza un vehicul,
Autoritatea de Siguranta Feroviara Roméana autorizeaza, in
acelasi timp, tipul de vehicul.

(3) Un vehicul care este conform cu un tip deja autorizat in
Romania este autorizat de Autoritatea de Siguranta Feroviara
Roména pe baza unei declaratii de conformitate cu tipul in
cauza, prezentata de solicitant, fara verificari suplimentare.
Totusi, in cazul in care se modifica dispozitiile relevante ale STI
si normele nationale pe baza carora un tip de vehicul a fost
autorizat, Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana decide
daca autorizatiile de tip acordate deja raman valabile sau trebuie
reinnoite. Criteriile pe care Autoritatea de Siguranta Feroviara
Roména le verificad in vederea reinnoirii unei autorizatii de tip
pot viza doar normele modificate. Reinnoirea autorizatiei de tip
nu afecteaza autorizatiile de vehicule acordate deja pe baza
tipurilor autorizate anterior.

(4) Modelul de declaratie de conformitate cu tipul este cel
adoptat de Comisia Europeana.

(5) Declaratia de conformitate cu tipul se Tntocmeste in
conformitate cu:

a) procedurile de verificare a STI relevante, pentru vehiculele
conforme cu STI;

b) procedurile de verificare definite in modulul D sau E din
Decizia 93/465/CEE a Consiliului, pentru vehiculele neconforme
cu STI. In cazul in care Comisia Europeana adopta o procedura
de verificare ad-hoc in conformitate cu procedura de
reglementare cu control mentionata la art. 29 alin. (3) din
Directiva 2008/57/CE a Parlamentului European si a Consiliului,
aceasta se aplica.

(6) Solicitantul poate cere o autorizatie de tip in mai multe
state membre ale Uniunii Europene Tn acelasi timp. In acest caz,
Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana coopereaza cu
autoritatile nationale de siguranta implicate pentru simplificarea
procedurii si reducerea la minimum a eforturilor administrative.

(7) Autorizatiile de tip se nregistreaza in Registrul european
al tipurilor autorizate de vehicule in conformitate cu prevederile
art. 31. Acest registru specifica statul sau statele
membru/membre in care este autorizat un tip de vehicul.

ARTICOLUL 27
Clasificarea normelor nationale

Pentru a facilita procedura de autorizare pentru punerea in
functiune a vehiculelor prevazuta la art. 25, normele nationale
sunt clasificate in conformitate cu prevederile anexei nr. 7.

CAPITOLUL VI
Organismele notificate

ARTICOLUL 28
Organismele notificate

(1) Ministerul Transporturilor si Infrastructurii informeaza
Comisia Europeana si celelalte state membre ale Uniunii
Europene cu privire la organismele responsabile pentru
indeplinirea procedurii de evaluare a conformitatii sau
aptitudinilor de utilizare prevazute la art. 13 si a procedurii de
verificare prevazute la art. 18, indicand pentru fiecare organism
domeniul de responsabilitate si numerele de identificare obtinute
in avans de la Comisia Europeana.

(2) Ministerul Transporturilor si Infrastructurii aplica criteriile
prevazute in anexa nr. 8 pentru evaluarea organismelor ce
urmeaza a fi notificate. Organismele care indeplinesc criteriile
de evaluare prevazute in standardele europene relevante sunt
considerate ca indeplinind si criteriile mentionate.

(3) Ministerul Transporturilor si Infrastructurii retrage
aprobarea data unui organism care nu mai respecta criteriile
prevazute in anexa nr. 8 si informeaza de indata Comisia
Europeana si celelalte state membre ale Uniunii Europene cu
privire la aceasta.

CAPITOLUL VII
Registrele de retele si vehicule

ARTICOLUL 29
Sistemul de numerotare a vehiculelor

(1) Orice vehicul pus in functiune in sistemul feroviar al
Uniunii Europene poarta un numar european de vehicul,
denumit in continuare NEV, atribuit Tn momentul acordarii primei
autorizatii de punere in functiune.

(2) Solicitantul autorizatiei initiale are si responsabilitatea
marcarii vehiculului in cauza cu NEV care i-a fost alocat.

(3) NEV va fi specificat in STI privind exploatarea si
gestionarea traficului.

(4) Unui vehicul i se aloca un numar NEV doar o singura
data, cu exceptia cazului in care STI privind exploatarea si
gestionarea traficului precizeaza altfel.

(5) Sub rezerva alin. (1), in cazul vehiculelor care circula sau
care sunt destinate sa circule dinspre sau inspre tari terte in care
ecartamentul este diferit de cel din reteaua principala din cadrul
Uniunii Europene, se accepta vehiculele identificate Tn mod clar
in conformitate cu un sistem de codare diferit.

ARTICOLUL 30
Registrele nationale ale vehiculelor

(1) Autoritatea Feroviara Roméana tine un registru al
vehiculelor feroviare autorizate de pe teritoriul Romaniei. Acesta
indeplineste urmatoarele criterii:

a) respecta specificatiile comune prevazute la alin. (2);

b) este pastrat si actualizat de céatre un organism
independent de orice operator de transport feroviar;

c) este accesibil Autoritatii de Siguranta Feroviara Roméane si
Organismului de Investigare Feroviar Roméan, prevazute la
art. 16 si 21 din Legea nr. 55/2006; de asemenea, el este
accesibil, in urma oricarei solicitari legitime, Consiliului de
supraveghere din domeniul feroviar, prevazut la art. 30 din
Ordonanta Guvernului nr. 89/2003 privind alocarea capacitétilor
de infrastructura feroviara si tarifarea utilizarii infrastructurii
feroviare, aprobata cu modificari si completari prin Legea
nr. 8/2004, cu modificarile si completarile ulterioare, Agentiei
Feroviare Europene, operatorilor de transport feroviar si
administratorilor/gestionarilor de infrastructura feroviara, precum
si persoanelor/organizatiilor care Tnregistreaza vehicule sau care
sunt identificate Tn registru.

(2) Specificatile comune privind registrul se adopta n
conformitate cu procedura de reglementare cu control prevazuta
la art. 29 alin. (3) din Directiva 2008/57/CE a Parlamentului
European si a Consiliului si pe baza proiectelor de specificatii
intocmite de Agentia Feroviara Europeana. Aceste proiecte de
specificatii includ: continutul, formatul datelor, arhitectura
functionala si tehnica, modul de operare, inclusiv modalitatea
de efectuare a schimbului de date, regulile de introducere si de
consultare a datelor. Pentru fiecare vehicul, registrul contine cel
putin urmatoarele informatii:

a) NEV;

b) trimiteri la declaratia ,CE” de verificare si la organismul
emitent;

c) trimiteri la registrul european al tipurilor de vehicule
autorizate prevazut la art. 31;

d) identificarea proprietarului si a detinatorului vehiculului;

e) restrictii privind utilizarea vehiculului;

f) entitatea responsabila cu intretinerea.
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(3) Titularul inregistrarii declara imediat orice modificare a
datelor introduse in registrul national al vehiculelor, distrugerea
unui vehicul sau decizia sa de a nu mai Tnregistra un vehicul
autoritatii oricarui stat membru al Uniunii Europene in care a fost
autorizat vehiculul.

(4) Atat timp cat registrele nationale ale vehiculelor ale
statelor membre ale Uniunii Europene nu sunt interconectate,
Autoritatea Feroviara Roméana fisi actualizeaza registrul cu
modificarile efectuate de alt stat membru in registrul sau in ceea
ce priveste datele care il intereseaza.

(5) In cazul vehiculelor care sunt puse in functiune pentru
prima data intr-o tara terta si sunt autorizate in Roméania pentru
a fi puse in functiune pe teritoriul sau, Autoritatea Feroviara
Roméana garanteaza ca datele enumerate la alin. (2) lit. d)—f)
pot fi recuperate prin intermediul registrului national al
vehiculelor. Datele prevazute la alin. (2) lit. f) pot fi inlocuite cu
date critice de siguranta privind programul de intretinere.

ARTICOLUL 31
Registrul european al tipurilor de vehicule autorizate

(1) Agentia Feroviarad Europeana creeaza si pastreaza un
registru al tipurilor de vehicule autorizate de statele membre
pentru punerea in functiune in reteaua feroviara a Uniunii
Europene. Acest registru indeplineste urmatoarele criterii:

a) este public si accesibil in format electronic;

b) respecta specificatiile comune prevazute la alin. (4) din
Directiva 2008/57/CE a Parlamentului European si a Consiliului;

c) este conectat cu toate registrele nationale ale vehiculelor.

(2) Registrul contine, in cazul fiecarui vehicul, urmatoarele
informatii:

a) caracteristicile tehnice ale tipului de vehicul, definite in STI
relevante;

b) denumirea producatorului;

c) datele, referintele si statele membre ale Uniunii Europene
emitente ale autorizatiilor succesive pentru tipul de vehicul
respectiv, inclusiv eventualele restrictii sau retrageri.

(3) La data eliberarii, modificarii, suspendarii sau retragerii
unei autorizatii de tip in Roménia, Autoritatea de Siguranta
Feroviara Roméana informeaza Agentia Feroviara Europeana,
astfel incat aceasta sa isi poata actualiza registrul.

ARTICOLUL 32
Registrul de infrastructura

Autoritatea Feroviara Romana asigura publicarea si
actualizarea unui registru de infrastructura conform ciclului de
revizuire prevazut la art. 35 alin. (2) din Directiva 2008/57/CE a
Parlamentului European si a Consiliului. in acest registru se
precizeaza caracteristicile principale ale fiecarui subsistem sau
ale fiecarei parti de subsistem implicate, de exemplu, parametrii
de baza, si conformitatea acestora cu caracteristicile prescrise
de STI aplicabile. In acest scop, fiecare STI specificd cu
exactitate care informatie trebuie inclusa in registrul de
infrastructura.

CAPITOLUL VI
Dispozitii tranzitorii

ARTICOLUL 33
Proiect de sisteme de referinta

n urma adoptérii sistemului de referinta prevazut la art. 36
alin. (1) din Directiva 2008/57/CE a Parlamentului European si
a Consiliului, Ministerul Transporturilor si Infrastructurii
informeaza Comisia Europeana in cazul intentiei de a adopta o
dispozitie nationala sau in cazul dezvoltarii pe teritoriul Romaniei
a unui proiect care ar incalca sistemul de referinta.

CAPITOLUL IX
Dispozitii finale

ARTICOLUL 34
Motivare

Orice decizie privind evaluarea conformitati sau a
aptitudinilor de utilizare a constituentilor de interoperabilitate,
luata ca urmare a prezentei hotarari, verificarea subsistemelor
care formeaza sistemul feroviar si orice decizie adoptata in
conformitate cu art. 7, 12, 14 si 19 trebuie sa precizeze in detaliu
motivele pe care se bazeaza. Partea in cauza este notificata in
cel mai scurt timp posibil, in acelasi timp indicandu-se solutiile
posibile in baza legislatiei in vigoare si termenele acordate
pentru punerea n aplicare a acestor solutii.

ARTICOLUL 35
Abrogare

La data intrarii in vigoare a prezentei hotarari, se abroga
Hotararea Guvernului nr. 1.533/2003 privind interoperabilitatea
sistemului de transport feroviar de mare viteza, publicata in
Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 18 din 9 ianuarie
2004, cu modificarile si completarile ulterioare, si Hotararea
Guvernului nr. 850/2003 privind interoperabilitatea sistemului
feroviar conventional, publicata in Monitorul Oficial al Romaniei,
Partea I, nr. 529 din 23 iulie 2003, cu modificarile si completarile
ulterioare. Trimiterile la hotararile abrogate se interpreteaza ca
trimiteri la prezenta hotarare si se citesc in conformitate cu
tabelul de corespondenta prevazut in anexa nr. 11.

*

Prezenta hotarare transpune in totalitate prevederile
Directivei 2008/57/CE a Parlamentului European si a Consiliului
din 17 iunie 2008 privind interoperabilitatea sistemului feroviar in
Comunitate (reformare), publicata in Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene nr. L 191 din 18 iulie 2008, precum si ale Directivei
2009/131/CE a Comisiei din 16 octombrie 2009 de modificare a
anexei VIl la Directiva 2008/57/CE a Parlamentului European si
a Consiliului privind interoperabilitatea sistemului feroviar in
Comunitate, publicata in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene
nr. L 273 din 17 octombrie 2009.

PRIM-MINISTRU
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Ministrul transporturilor si infrastructurii,
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Seful Departamentului pentru Afaceri Europene,
Bogdan Manoiu
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ANEXA Nr. 1

DOMENIUL DE APLICARE

1. Sistemul feroviar conventional

1.1. Retea

Infrastructura sistemului de transport feroviar conventional
este formata din linii ale retelei de transport feroviar prevazute
in Legea nr. 203/2003 privind realizarea, dezvoltarea si
modernizarea retelei de transport de interes national si
european, republicata, necesare pentru a se realiza conectarea
cu sistemul de transport feroviar conventional transeuropean.

in sensul hotararii, aceasta retea poate fi impartita in
urmatoarele categorii:

— linii prevazute pentru traficul de calatori;

— linii prevazute pentru traficul mixt, calatori si marfa;

— linii destinate in mod special sau modernizate pentru
servicii de transport feroviar de marfa;

— noduri feroviare de calatori;

— noduri feroviare de marfa, inclusiv terminale intermodale;

— linii de legatura intre elementele de mai sus.

Aceasta retea include sisteme de gestionare a traficului, de
localizare si de circulatie a trenurilor: instalatiile tehnice pentru
prelucrarea datelor si telecomunicatiile destinate serviciilor de
transport de calatori de lung parcurs si transportului de marfa in
cadrul retelei, Tn vederea garantarii unei exploatari sigure si
armonioase a retelei, precum si a unei gestionari eficiente a
traficului.

1.2. Vehicule

Sistemul feroviar conventional cuprinde toate vehiculele apte
sa circule pe intreaga retea feroviara transeuropeana
conventionala sau pe o parte a acesteia, incluzand:

— trenurile automotoare electrice sau cu motoare termice;

— locomotive cu motoare termice sau locomotive electrice;

— vagoanele de calatori;

— vagoanele de marfa, inclusiv vehiculele pentru transportul
camioanelor.

Echipamentul de constructie si mentinere a infrastructurilor
feroviare mobile poate fi inclus.

Fiecare dintre categoriile de mai sus poate fi divizata in:

— vehicule pentru utilizare internationala;

— vehicule pentru utilizare nationala.

2. Sistemul feroviar de mare viteza

2.1. Retea

Reteaua sistemului feroviar de mare viteza va fi aceea a
liniillor de mare viteza ale retelei transeuropene de transport
prevazute in Legea nr. 203/2003, republicata.

Liniile de mare viteza includ:

— linii special construite pentru mare viteza, echipate pentru
viteze In general egale sau mai mari de 250 km/h;

— linii special modernizate pentru mare viteza, echipate
pentru viteze de ordinul a 200 km/h;

— linii special modernizate pentru mare viteza, care au
caracteristici speciale din cauza constrangerilor de ordin
topografic, de relief sau de sistematizare urbana si pe care
viteza trebuie adaptata fiecarui caz in parte. Aceasta categorie
include si liniile de interconectare intre retelele de mare viteza si
cele conventionale, liniile din statii, liniile de acces catre
terminale, depouri etc., pe care materialul rulant de mare viteza
circula cu viteza conventionala.

Aceasta retea include sisteme de gestionare a traficului, de
localizare si circulatie, instalatiile tehnice pentru prelucrarea

datelor si telecomunicatiile destinate serviciilor pe aceste linii,
in vederea garantarii unei exploatari sigure si armonioase a
retelei, precum si a unei gestionari eficiente a traficului.

2.2. Vehicule

Sistemul feroviar de mare viteza include vehicule proiectate
sa ruleze:

— fie la viteze de cel putin 250 km/h pe linii special construite
pentru mare viteza, permitand Tn acelasi timp rularea la viteze de
peste 300 km/h in circumstante adecvate;

— fie la viteze de ordinul a 200 km/h pe liniile prevazute in
sectiunea 2.1, atunci cand sunt compatibile cu nivelurile de
performanta ale acestor linii.

in plus, vehiculele destinate s& ruleze cu o vitezd maxima
mai mica de 200 km/h care este posibil sa se deplaseze pe
intreaga retea transeuropeana de mare viteza sau pe o parte a
acesteia, atunci cand sunt compatibile cu nivelurile de
performanta ale retelei respective, indeplinesc cerintele pentru
functionarea in conditii de sigurantd pe reteaua respectiva. In
acest scop, STI pentru vehiculele conventionale specifica, de
asemenea, cerinte pentru functionarea Tn conditii de siguranta a
vehiculelor conventionale pe retelele de mare viteza.

3. Compatibilitatea sistemului feroviar

Calitatea serviciilor feroviare din Europa depinde, printre
altele, de o coerenta excelentd intre caracteristicile retelei
(in sensul cel mai larg, partile fixe ale tuturor subsistemelor
implicate) si cele ale vehiculelor (incluzand componentele de
bord ale tuturor subsistemelor implicate). Nivelurile de
performanta, siguranta, calitatea serviciilor si costurile depind
de acest factor.

4. Extinderea sferei de aplicare

4.1. Subcategorii de retele si vehicule

Domeniul de aplicare a STI este extins progresiv la intregul
sistem feroviar prevazut la art. 1 alin. (4) din hotarare. Pentru a
garanta eficacitatea interoperabilitatii din punctul de vedere al
costurilor, se vor crea, daca va fi necesar, mai multe subcategorii
ale tuturor categoriilor de retele si vehicule mentionate in
prezenta anexa. Daca este necesar, specificatiile functionale si
tehnice mentionate la art. 5 alin. (3) din hotarare pot varia in
functie de subcategorie.

4.2. Garantii in materie de costuri

Analiza cost-beneficiu a masurilor propuse va lua in
considerare, printre altele, urmatoarele elemente:

— costul masurii propuse;

— beneficiile pentru interoperabilitate ale extinderii
domeniului de aplicare la anumite subcategorii de retele si
vehicule;

— reducerea costurilor de capital si a taxelor datorate
economiilor de scara si unei mai bune utilizari a vehiculelor;

— reducerea costurilor investitilor si a celor de
intretinere/operare datoritd competitiei sporite intre producatori
si societatile de intretinere;

— avantaje asupra mediului datoritd imbunatatirilor tehnice
ale sistemului feroviar;

— o functionare mai sigura.

De asemenea, aceasta evaluare va indica impactul probabil
pentru toti operatorii economici implicati.



12 MONITORUL OFICIAL AL ROMANIEI, PARTEA I, Nr. 663/28.1X.2010

ANEXA Nr. 2

SUBSISTEME

1. Lista subsistemelor

In sensul hotararii, sistemul care constituie sistemul feroviar
poate fi divizat Tn urmatoarele subsisteme:

a) fie zone structurale:

— infrastructura;

— energie;

— control-comanda si semnalizare;

— material rulant;

b) fie zone functionale:

— gestionarea si operarea traficului;

— intretinere;

— aplicatii telematice pentru serviciile de transport feroviar
de calatori si marfa.

2. Descrierea subsistemelor

Pentru fiecare subsistem sau parte a unui subsistem, lista
constituentilor si a aspectelor privind interoperabilitatea este
propusa de Agentia Feroviara Europeana in momentul elaborarii
proiectului de STI relevanta.

Fara a aduce atingere alegerii aspectelor si constituentilor
referitori la interoperabilitate sau ordinii in care acestea vor face
obiectul STI, subsistemele includ indeosebi:

2.1. Infrastructura

Linia ferata, macazurile, lucrarile de arta (poduri, tuneluri
etc.), infrastructura asociata statiilor (peroane, zone de acces,
incluzand nevoile persoanelor cu mobilitate redusa etc.),
echipament de siguranta si de protectie

2.2. Energie

Sistemul de electrificare, inclusiv liniile aeriene, si partea de
la bord a echipamentului de masurare a consumului de energie
electrica

2.3. Control-comanda si semnalizare

Toate echipamentele necesare pentru a asigura siguranta si
pentru a comanda si controla miscarile trenurilor autorizate sa
circule in retea

2.4. Operarea si gestionarea traficului

Procedurile si echipamentul asociat care permit o operare
coerenta a diferitelor subsisteme structurale, atat in cursul unei
operari normale, cat si al unei operari deteriorate, incluzand in
special conducerea trenurilor, planificarea si gestionarea
traficului

Calificarile profesionale care pot fi
efectuarea serviciilor transfrontaliere

2.5. Aplicatii telematice

In conformitate cu anexa nr. 1 la hotarare, acest subsistem
cuprinde doua elemente:

a) aplicatii pentru serviciile de calatori, incluzand sistemele
care ofera célatorilor informatii inaintea si in cursul calatoriei,
sistemele de rezervare si plata, gestionarea bagajelor si
gestionarea legaturilor intre trenuri si cu alte tipuri de transport;

b) aplicatii pentru servicii de transport de marfa, incluzand
sistemele de informare (monitorizarea in timp real a marfurilor si
a trenurilor), sistemele de selectare si de alocare, sistemele de
rezervare, plata si facturare, gestionarea legaturilor cu alte tipuri
de transport si eliberarea documentelor electronice de insotire.

2.6. Materialul rulant

Structura, sisteme de control-comanda pentru toate
echipamentele trenurilor, dispozitive de captare a curentului,
unitati de tractiune si de transformare a energiei, mecanisme de
franare, cuplare si rulare (boghiuri, osii etc.) si suspensii, usi,
interfete om/masina (mecanic, personal de bord si calatori,
incluzand nevoile persoanelor cu mobilitate redusa), dispozitive
de siguranta pasive sau active si dispozitive necesare pentru
sanatatea calatorilor si a personalului de bord

2.7. Intretinere

Procedurile, echipamentul conex, instalatiile logistice de
intretinere si componentele de rezerva care permit intretinerea
corectiva si preventiva cu caracter obligatoriu avute in vedere
pentru asigurarea interoperabilitatii sistemului feroviar si
garantarea performantelor cerute

solicitate pentru

ANEXA Nr. 3

CERINTE ESENTIALE

1. Cerinte generale

1.1. Siguranta

1.1.1. Proiectarea, constructia sau asamblarea, intretinerea
si supravegherea componentelor critice pentru siguranta si, in
special, a elementelor implicate in circulatia trenurilor trebuie sa
garanteze siguranta la un nivel care sa corespunda obiectivelor
fixate pentru retea, inclusiv pentru situatii-limita speciale.

1.1.2. Parametrii implicati in contactul roata/sina trebuie sa
respecte cerintele de stabilitate necesare pentru garantarea
deplasarii sigure la viteza maxima autorizata. Parametrii
echipamentului de franare trebuie sa garanteze posibilitatea de
oprire intr-o anumita distantd de franare la viteza maxima
autorizata.

1.1.3. Componentele folosite trebuie sa reziste la solicitarile
normale sau exceptionale specificate pe timpul duratei lor de
serviciu. Consecintele in materie de siguranta ale unor
defectiuni accidentale trebuie limitate prin mijloace adecvate.

1.1.4. Proiectarea instalatiilor fixe si a materialului rulant,
precum si alegerea materialelor utilizate trebuie sa urmareasca
limitarea producerii, a propagarii si a efectelor focului si fumului
in caz de incendiu.

1.1.5. Orice dispozitive destinate a fi manevrate de utilizatori
trebuie proiectate astfel incat sa nu fie afectate functionarea
sigura a dispozitivelor sau sanatatea si siguranta utilizatorilor,
in cazul unei utilizari previzibile care nu respecta instructiunile
afisate.

1.2. Fiabilitate si disponibilitate

Monitorizarea si intretinerea componentelor fixe sau mobile
care sunt implicate in deplasarile trenurilor trebuie sa fie
organizate, efectuate si cuantificate astfel incat s mentina
functionarea lor in conditiile proiectate.

1.3. Sanatate

1.3.1. Materialele susceptibile sa puna in pericol sanatatea
persoanelor care au acces la ele, datorita modului de utilizare,
nu trebuie utilizate Tn trenuri si infrastructuri feroviare.

1.3.2. Aceste materiale trebuie selectate, instalate si utilizate
astfel incat sa limiteze emisiile de fumuri sau gaze nocive si
periculoase, in special in caz de incendiu.

1.4. Protectia mediului

1.4.1. Impactul asupra mediului al constituirii si functionarii
sistemului feroviar transeuropean conventional trebuie sa fie
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evaluat si luat in considerare in etapa de proiectare a sistemului,
in conformitate cu dispozitiile Uniunii Europene in vigoare.

1.4.2. Materialele folosite in trenuri si infrastructuri trebuie sa
impiedice emisiile de fumuri sau gaze nocive si periculoase
pentru mediu, in special in caz de incendiu.

1.4.3. Materialul rulant si sistemele de alimentare cu energie
trebuie proiectate si produse astfel incat sa fie compatibile din
punct de vedere electromagnetic cu instalatiile, echipamentele
si retelele publice sau private cu care ar putea sé interfereze.

1.4.4. Functionarea sistemului feroviar trebuie sa respecte
reglementarile existente privind poluarea sonora.

1.4.5. Functionarea sistemului feroviar nu trebuie sa
provoace un nivel inadmisibil de vibratii ale solului pentru
activitatile si zonele apropiate infrastructurii, intr-un stadiu
normal de intretinere.

1.5. Compatibilitate tehnica

Caracteristicile tehnice ale infrastructurii si ale instalatiilor fixe
trebuie sa fie compatibile intre ele si cu cele ale trenurilor ce
urmeaza a se folosi in sistemul feroviar.

In cazul in care conformitatea cu aceste caracteristici se
dovedeste dificila pe anumite sectiuni ale retelei, se pot aplica
solutii temporare, care sa asigure compatibilitatea in viitor.

2. Cerinte specifice fiecarui subsistem

2.1. Infrastructura

2.1.1. Siguranta

Trebuie adoptate masuri adecvate pentru a preveni accesul
la instalatii sau patrunderile neautorizate.

Trebuie adoptate masuri de limitare a pericolelor la care sunt
expuse persoanele, in special la trecerea trenurilor prin statii.

Infrastructura la care publicul are acces trebuie proiectata si
realizata astfel incat sa limiteze orice pericole pentru siguranta
persoanelor (stabilitate, incendiu, acces, evacuare, peroane
etc.).

Este necesar sa se adopte dispozitii corespunzétoare care
sa tind seama de conditiile speciale de siguranta in tunelurile si
pe viaductele foarte lungi.

2.2. Energie

2.2.1. Siguranta

Functionarea sistemelor de alimentare cu energie trebuie sa
nu afecteze siguranta trenurilor si a persoanelor (utilizatori,
personal de exploatare, locuitori din zona limitrofa caii ferate si
terte parti).

2.2.2. Protectia mediului

Functionarea sistemelor de alimentare cu energie electrica
sau termica nu trebuie sa perturbe mediul dincolo de limitele
specificate.

2.2.3. Compatibilitatea tehnica

Sistemele utilizate pentru alimentarea cu electricitate/energie
termica trebuie:

— sa permita trenurilor atingerea nivelurilor de performanta
specificate;

— Tn cazul sistemelor de alimentare cu energie electrica, sa
fie compatibile cu dispozitivele de captare din dotarea trenurilor.

2.3. Control-comanda si semnalizare

2.3.1. Siguranta

Instalatiile si procedurile de control-comanda si semnalizare
trebuie sa permita trenurilor sa se deplaseze la un nivel de
siguranta care sa corespunda obiectivelor fixate pentru retea.
Sistemele de control-comanda si semnalizare trebuie sa permita
in continuare circulatia, in conditii de siguranta, a trenurilor
carora li s-a permis sa circule in conditii necorespunzatoare.

2.3.2. Compatibilitatea tehnica

Intreaga infrastructurd noua si intregul material rulant nou,
produse sau dezvoltate dupa adoptarea sistemelor compatibile
de control-comanda si semnalizare, trebuie sa fie adaptate
pentru utilizarea acestor sisteme.

Echipamentul de control-comanda si semnalizare instalat in
cabinele mecanicilor de locomotiva trebuie sa permita
functionarea normala, n conditiile specificate, pe tot parcursul
sistemului feroviar.

2.4. Materialul rulant

2.4.1. Siguranta

Structura materialului rulant si a legaturilor dintre vehicule
trebuie sa fie proiectata astfel incat sa protejeze
compartimentele calatorilor si ale mecanicilor de locomotiva in
caz de coliziune sau de deraiere.

Echipamentele electrice trebuie s& nu afecteze siguranta si
functionarea instalatiilor de control-comanda si semnalizare.

Tehnicile de franare si tensiunile exercitate trebuie sa fie
compatibile cu conceptia liniilor, a lucrarilor de artd si a
sistemelor de semnalizare.

Trebuie adoptate masuri pentru prevenirea accesului la
componentele aflate sub tensiune, pentru a nu periclita
siguranta persoanelor.

In caz de pericol, dispozitivele trebuie sa permité calatorilor
sa informeze mecanicul de locomotiva si personalului Thsotitor
sa il contacteze.

Usile de acces trebuie sa fie dotate cu un sistem de
deschidere si inchidere care s& garanteze siguranta calatorilor.

Trebuie prevazute si semnalizate iesiri de siguranta.

Este necesar sa se adopte dispozitii corespunzétoare care
sa tind seama de conditiile speciale de siguranta in tunelurile
foarte lungi.

Un sistem de iluminare in caz de urgenta, de intensitate si
durata suficienta, este obligatoriu la bordul trenurilor.

Trenurile trebuie sa fie dotate cu un sistem de sonorizare
care sa permita personalului de bord sa se adreseze calatorilor.

2.4.2. Fiabilitate si disponibilitate

Proiectarea echipamentelor esentiale, a echipamentelor de
rulare, tractiune si franare si a sistemului de control-comanda
trebuie sa permita, intr-o situatie deteriorata specifica,
continuarea calatoriei fara consecinte nefavorabile pentru
echipamentele care raman in functiune.

2.4.3. Compatibilitatea tehnica

Echipamentul electric trebuie sa fie compatibil cu
functionarea instalatiilor de control-comanda si semnalizare.

In cazul tractiunii electrice, caracteristicile dispozitivelor de
captare a curentului trebuie sa permita trenurilor sa se
deplaseze in conditiile sistemelor de alimentare cu energie ale
sistemului feroviar.

Caracteristicile materialului rulant trebuie sa permita
deplasarea acestuia pe orice linie pe care este prevazuta
functionarea sa, tindndu-se seama de conditile climatice
relevante.

2.4.4. Controale

Trenurile trebuie dotate cu un dispozitiv de inregistrare.
Datele captate de acest dispozitiv si prelucrarea informatiilor
trebuie armonizate.

2.5. Intretinere

2.5.1. Sanatate si securitate

Instalatiile tehnice si procedurile folosite in centrele de
intretinere trebuie sa asigure functionarea in conditii de
siguranta a subsistemului si s& nu constituie un pericol pentru
sanatate si siguranta.

2.5.2. Protectia mediului

Instalatiile tehnice si procedurile utilizate in centrele de
intretinere nu trebuie sa depaseasca nivelurile de noxe
admisibile pentru mediul Tnconjurator.

2.5.3. Compatibilitatea tehnica

Instalatiile de Tntretinere pentru materialul rulant trebuie sa
permita realizarea operatiunilor de siguranta, sanatate si confort
pentru toate vehiculele pentru care au fost proiectate.
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2.6. Operarea si gestionarea traficului

2.6.1. Siguranta

Alinierea normelor de functionare in retea si calificarile
mecanicilor de locomotiva, ale personalului de bord si ale
personalului din centrele de control trebuie sa asigure operarea
in conditii de siguranta, tindndu-se seama de diferenta dintre
cerintele serviciilor transfrontaliere si cele ale serviciilor interne.

Lucrérile de intretinere si intervalele dintre acestea, formarea
si calificarile personalului din centrele de intretinere si revizie,
precum si sistemul de asigurare a calitatii adoptat de operatorii
respectivi in centrele de intretinere si revizie trebuie sa asigure
un nivel Tnalt de siguranta.

2.6.2. Fiabilitate si disponibilitate

Lucrarile de intretinere si perioadele de efectuare a acestora,
formarea si calificarile personalului din centrele de intretinere si
revizie, precum si sistemul de asigurare a calitatii adoptat de
operatorii respectivi in centrele de intretinere si revizie trebuie sa
asigure un nivel inalt de fiabilitate si disponibilitate a sistemului.

2.6.3. Compatibilitatea tehnica

Alinierea normelor de functionare in retea si calificarile
mecanicilor de locomotiva, ale personalului de bord si ale
impiegatilor de miscare trebuie s& asigure eficienta functionarii
in sistemul feroviar, tindndu-se seama de diferenta dintre
cerintele serviciilor transfrontaliere si cele ale serviciilor interne.

2.7. Aplicatii telematice pentru serviciile de transport feroviar
de calatori si marfa

2.7.1. Compatibilitatea tehnica

Cerintele esentiale pentru aplicatiile telematice garanteaza
o calitate minima a serviciilor de transport feroviar de calatori si
marfa, mai ales Tn ceea ce priveste compatibilitatea tehnica.

Trebuie adoptate masuri pentru a asigura:

— faptul ca bazele de date, programele informatice si
protocoalele de comunicare a datelor sunt realizate intr-un mod
care sa permita schimbul de date la nivel maxim intre diferitele
aplicatii si diferitii operatori, excluzand datele comerciale
confidentiale;

— facilitarea accesului la informatii pentru utilizatori.

2.7.2. Fiabilitate si disponibilitate

Metodele de utilizare, gestionare, actualizare si intretinerea
acestor baze de date, programe informatice si protocoale de
comunicare a datelor trebuie sa garanteze eficienta acestor
sisteme si calitatea serviciilor.

2.7.3. Sanatate

Interfetele dintre aceste sisteme si utilizatori trebuie sa fie in
concordanta cu normele minime privind ergonomia si protectia
sanatatii.

2.7.4. Siguranta

Pentru stocarea sau transmiterea informatiilor privind
siguranta trebuie asigurate niveluri corespunzatoare de
integritate si fiabilitate.

ANEXA Nr. 4

DECLARATIA ,CE” DE CONFORMITATE S$I APTITUDINI DE UTILIZARE
A CONSTITUENTILOR DE INTEROPERABILITATE

1. Constituentii de interoperabilitate

Declaratia ,CE” se aplica constituentilor de interoperabilitate
implicati in interoperabilitatea sistemului feroviar, astfel cum se
prevede la art. 3 din hotarare. Acesti constituenti de
interoperabilitate pot fi:

1.1. Constituenti cu utilizare multipla

Acestia sunt constituenti care nu sunt specifici sistemului
feroviar si pot fi folositi ca atare n alte domenii.

1.2. Constituenti cu utilizare multipla avand caracteristici
specifice

Acestia sunt constituenti care nu sunt specifici ca atare
sistemului feroviar, dar care trebuie sa dispuna de niveluri de
performanta specifice atunci cand sunt folositi in domeniul
feroviar.

1.3. Constituenti specifici

Acesti constituenti sunt specifici aplicatiilor feroviare.

2. Domeniul de aplicare

Sub incidenta declaratiei ,CE” intra:

— evaluarea de catre unul sau mai multe organisme
autorizate a conformitatii intrinseci a unui constituent de
interoperabilitate, analizat in mod izolat, in raport cu specificatiile
tehnice pe care trebuie sa le respecte;

— evaluarea/aprecierea de catre unul sau mai multe
organisme autorizate a eligibilitatii pentru utilizarea propusa a
unui constituent de interoperabilitate, analizat Tn mediul sau
feroviar si, Tn special in cazurile in care sunt implicate interfete,
in raport cu specificatiile tehnice, indeosebi cu cele de natura
functionala, care urmeaza a fi verificate.

Procedurile de evaluare puse in aplicare de catre
organismele autorizate in etapele de proiectare si de productie
vor utiliza modulele definite in Decizia 93/465/CEE a Consiliului
din 22 iulie 1993 privind modulele diverselor faze ale

procedurilor de evaluare a conformitéatii si normele de aplicare si
utilizare a marcii de conformitate CE, care sunt propuse spre a
fi utilizate in cadrul directivelor de armonizare tehnica, in
conformitate cu conditiile prevazute in STI.

3. Continutul declaratiei ,,CE”

Declaratia de conformitate sau aptitudini de utilizare ,CE” si
documentele insotitoare trebuie sa fie datate si semnate.

Declaratia se redacteaza in aceeasi limba ca si instructiunile
si trebuie s& continad urmatoarele:

— trimiterile la directiva;

— denumirea si adresa producatorului sau ale
reprezentantului sau autorizat cu sediul in Uniunea Europeana:
se vor indica denumirea comerciala si adresa completa; in cazul
reprezentantului autorizat, se va indica si denumirea comerciala
a producatorului;

— descrierea elementului constitutiv de interoperabilitate
(origine, tipul etc.);

— descrierea procedurii utilizate pentru declararea
conformitatii sau a aptitudinilor de utilizare (art. 13 din hotarare);

— toate prescriptiile relevante pe care trebuie sa le
indeplineasca constituentul de interoperabilitate si, in special,
conditiile de utilizare;

— denumirea si adresa organismului sau a organismelor
autorizat/autorizate implicat/implicate in procedura urmata in
privinta conformitatii sau a aptitudinilor de utilizare si data
certificatului de verificare, impreuna cu durata si conditiile de
valabilitate ale certificatului, atunci cand este cazul;

— trimitere la specificatiile europene, atunci cand este cazul;

— identificarea semnatarului imputernicit sa angajeze
producatorul sau pe reprezentantul autorizat al acestuia stabilit
in Uniunea Europeana.
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ANEXA Nr. 5

DECLARATIA DE VERIFICARE ,CE” A SUBSISTEMELOR

Declaratia de verificare ,CE” si documentele Tnsotitoare
trebuie sa fie datate si semnate.

Declaratia trebuie sa fie redactata in aceeasi limba ca si
dosarul tehnic si trebuie sa contina urmétoarele:

— trimiterile la hotarare;

— denumirea si adresa entitatii contractante sau ale
producatorului ori ale reprezentantului sau autorizat cu sediul in
Uniunea Europeana: se vor indica denumirea comerciala si
adresa completa; in cazul reprezentantului autorizat, se va
indica si denumirea comerciala a entitatii contractante sau a
producatorului;

— o scurta descriere a subsistemului;

— denumirea si adresa organismului autorizat care a realizat
verificarea ,CE” prevazuta la art. 18 din hotaréare;

— trimiterile la documentele continute Tn dosarul tehnic;

— toate dispozitiile relevante, provizorii sau definitive pe care
trebuie sa le respecte subsistemele si, in special, orice restrictii
sau conditii de functionare, daca este necesar;

— in cazul unei declaratii provizorii: perioada de valabilitate
a declaratiei ,CE”;

— identificarea semnatarului.

ANEXA Nr. 6

PROCEDURA DE VERIFICARE ,CE” PENTRU SUBSISTEME

1. Introducere

Verificarea ,CE” este procedura prin care un organism
notificat verifica si certifica faptul ca subsistemul:

— respecta prevederile hotararii;

— respecta celelalte reglementari care decurg din Tratat si
poate fi dat in functionare.

2. Etape

Subsistemul este verificat in fiecare dintre urmatoarele
etape:

— proiectarea generala;

— productie: constructia subsistemului, incluzand, in special,
activitatile de constructii civile, producerea, asamblarea
constituentilor, reglaje generale;

— Tncercarea finala a subsistemului.

Pentru stadiul de proiectare, inclusiv testele de tip, si pentru
stadiul de productie, solicitantul poate, intr-o prima etapa, sa
solicite o evaluare.

In acest caz, aceastd evaluare/aceste evaluari
conduce/conduc la una sau mai multe declaratii intermediare de
verificare (DIV) emisa/emise de organismul notificat ales de
catre solicitant. Acest organism, la randul sau, intocmeste o
,declaratie CE de conformitate intermediara a subsistemului”
pentru etapele relevante.

3. Certificat

Organismul notificat responsabil pentru verificarea ,CE”
evalueaza proiectarea si productia subsistemului si intocmeste
certificatul de verificare destinat solicitantului, care, la randul
sau, intocmeste declaratia de verificare ,CE” destinata autoritatii
de supraveghere din statul membru al Uniunii Europene in care
subsistemul este amplasat si/sau opereaza.

Daca sunt disponibile, organismul notificat ia Tn considerare
,declaratiile intermediare de verificare” si, pentru a emite
declaratia de verificare ,CE”:

— verifica daca subsistemul:

— este vizat de declaratiile intermediare de verificare
relevante in ceea ce priveste proiectarea si productia, daca
solicitantul a cerut organismului notificat certificare pentru aceste
doua etape; sau

— corespunde, asa cum este fabricat, tuturor aspectelor
incluse Tn DIV emisa solicitantului, dacad acesta a cerut
organismului de notificare certificare doar pentru etapa de
proiectare;

— verifica daca acestea includ in mod corect cerinta din ST
si evalueaza elementele de proiectare si productie care nu sunt
incluse in STl referitoare la proiectare si/sau productie.

4. Dosar tehnic

Dosarul tehnic care insoteste declaratia de verificare trebuie
intocmit dupa cum urmeaza:

— pentru infrastructura: planurile de constructie a structurii,
documentele de aprobare pentru excavatii si armaturi,
rapoartele de ncercare si control privind betonul etc.;

— pentru alte subsisteme: schitele de ansamblu si cele in
detaliu conforme cu executia, diagramele electrice si hidraulice,
diagramele circuitelor de control, descrierea sistemelor de
automatizare si de prelucrare a datelor, manualele de exploatare
si de intretinere etc.;

— lista constituentilor de interoperabilitate, prevazutila art. 3
din hotarare, care sunt incorporati in subsistem;

— copii ale declaratiilor de conformitate ,CE” sau aptitudinilor
de utilizare propuse care trebuie furnizate cu privire la
constituentii mentionati mai sus in conformitate cu prevederile
art. 13 din hotarére, insotite, daca este cazul, de notele de calcul
corespunzatoare si de o copie a documentelor referitoare la
incercarile si examinarile efectuate de organismele notificate,
pe baza specificatiilor tehnice generale;

— daca sunt disponibile, declaratia/declaratiile
intermediara/intermediare de verificare si, in acest caz,
declaratia/declaratiile CE de conformitate intermediara pentru
subsisteme care insoteste/insotesc certificatele de verificare CE
si care include/includ rezultatul verificarii valabilitatii lor de catre
organismul notificat;

— certificatul de la organismul notificat responsabil cu
verificarea ,CE”, insotit de notele de calcul corespunzatoare si
contrasemnat de acesta, specificand ca proiectul respecta
prevederile hotararii si mentionand orice retineri inregistrate pe
parcursul executarii activitatilor si care nu au fost retrase;
certificatul urmeaza sa fie insotit Si de rapoartele de control si de
audit intocmite de acelasi organism, in exercitarea atributiilor
sale, astfel cum se precizeaza la pct. 5.3 si 5.4.

5. Monitorizare

5.1. Scopul monitorizarii ,CE” este de a verifica respectarea,
in timpul productiei subsistemului, a obligatiilor care rezulta din
dosarul tehnic.

5.2. Organismul notificat responsabil pentru verificarea
productiei trebuie sa aiba in permanenta acces la santierele de
constructii, la atelierele de productie, la magazii si la instalatiile
de prefabricare sau incercare, daca este cazul, precum si, in
general, la toate incintele unde considera ca 1i este necesar
accesul pentru indeplinirea atributiilor sale. Solicitantul trebuie
sa trimita acestui organism toate documentele necesare in acest
scop si, In special, planurile de implementare si documentatia
tehnica referitoare la subsistem.
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5.3. Organismul notificat responsabil pentru verificarea
implementarii trebuie sa efectueze periodic auditari pentru a
confirma respectarea prevederilor hotararii. Acest organism
trebuie sa ofere celor responsabili de implementare un raport
de audit. De asemenea, poate fi necesara prezenta sa in
anumite etape ale lucrarilor de constructie.

5.4. In plus, organismul notificat poate efectua vizite
inopinate pe santiere sau la atelierele de productie. In timpul
unor astfel de vizite, organismul notificat poate efectua auditari
complete sau partiale. Organismul trebuie sa prezinte celor
responsabili de implementare un raport de control si, daca este
cazul, un raport de audit.

5.5. In vederea eliberarii declaratiei ,CE” de aptitudini de
utilizare prevazute in sectiunea 2 din anexa nr. 4 la hotaréare,
organismul notificat poate sa monitorizeze un subsistem pe care
este montat un constituent de interoperabilitate, pentru a evalua,
atunci cand acest lucru este necesar conform STI relevante,
caracterul adecvat pentru utilizare in contextul feroviar propus.

6. Prezentare

Dosarul complet descris la pct. 4 trebuie sa fie prezentat
solicitantului, spre sustinerea DIV, daca aceasta exista, eliberata
de organismul notificat responsabil, sau a certificatului de

conformitate eliberat de organismul notificat responsabil de
verificarea subsistemului in stare de functionare. Dosarul trebuie
sa fie atasat DIV si/sau declaratiei de verificare ,CE”, pe care
solicitantul o trimite autoritatii de supraveghere din statul
membru in cauza.

O copie a dosarului trebuie sa fie pastrata de solicitant pe
toata durata de functionare a subsistemului. Aceasta trebuie
trimisa celorlalte state membre ale Uniunii Europene care
solicita acest lucru.

7. Publicare

Fiecare organism notificat trebuie sa publice periodic
informatii relevante privind:

— cererile de verificare ,CE” primite;

— DIV emise sau refuzate;

— certificatele de verificare emise sau refuzate;

— certificatele de conformitate refuzate.

8. Limba

Dosarele si corespondenta referitoare la procedurile de
verificare ,CE” trebuie redactate intr-o limba oficiala a statului
membru in care este stabilit solicitantul sau intr-o limba
acceptata de solicitant.

ANEXA Nr. 7

PARAMETRII CARE TREBUIE VERIFICATI LA PUNEREA IN FUNCTIUNE
A VEHICULELOR NECONFORME CU STI SI CLASIFICAREA NORMELOR NATIONALE

1. Lista parametrilor

1.1. Documentatie generala

Documentatia generald, inclusiv descrierea vehiculului nou,
reinnoit sau modernizat si utilizarea preconizata a acestuia,
informatii privind proiectarea, activitatile de reparatie,
exploatarea si intretinerea, fisa tehnica etc.

1.2. Caracteristici structurale si mecanice

Integritatea mecanica si interfata dintre vehicule, inclusiv
dispozitivele de ciocnire si tractare, coridoarele de trecere,
rezistenta structurii vehiculului si a dotarilor, de exemplu,
scaunele, capacitatea de incarcare, siguranta pasiva, inclusiv
rezistenta interioara si exterioara la soc

1.3. Interactiunea si calibrarea sinelor

Interfetele  mecanice  ale infrastructurii,  inclusiv
comportamentul static si dinamic, jocuri si tolerante, gabaritul,
mecanismul de rulare etc.

1.4. Echipament de franare

Articole de franare, inclusiv sistemul de antipatinare, sistemul
de control al franarii, performantele franarii de serviciu, fréna de
stationare si frna de urgenta

1.5. Articole pentru calatori

Instalatii destinate uzului calatorilor si mediul configurat
pentru acestia, inclusiv ferestrele si usile pentru pasageri,
exigentele pentru persoanele cu mobilitate redusa etc.

1.6. Conditii de mediu si efecte aerodinamice

Impactul mediului asupra vehiculului si impactul vehiculului
asupra mediului, inclusiv conditiile aerodinamice, interfata dintre
vehicul si zona limitrofa caii ferate a sistemului feroviar, precum
si interfata cu mediul extern

1.7. Avertizarea externa, marcajele, cerinte privind functiile
si integritatea software

Avertizari externe, marcaje, functiile si integritatea software,
de exemplu, functii legate de sigurantd cu impact asupra
comportamentului trenului, inclusiv asupra magistralei trenului

1.8. Reteaua de alimentare cu curent electric si sistemele de
control de la bord

Sistemele de propulsie, de alimentare cu curent electric si
de control de la bord, la care se adauga interfata vehiculului cu
infrastructura de alimentare cu curent electric si toate aspectele
legate de compatibilitatea electromagnetica

1.9. Dotari, interfete si mediu pentru personal

Dotarile, interfetele, conditile de lucru si mediu pentru
personal existente la bord, inclusiv cabinele mecanicului de
locomotiva, interfata mecanic/masina

1.10. Protectia impotriva incendiilor si evacuarea

1.11. Intretinere

Dotari si interfete pentru intretinere existente la bord

1.12. Control-comanda si semnalizare la bord

Toate echipamentele existente la bord, necesare pentru a
garanta siguranta si controlul-comanda miscarilor trenurilor
autorizate s circule pe retea si efectele acestora asupra zonei
limitrofe caii ferate a sistemului feroviar

1.13. Cerinte operationale specifice

Cerinte operationale specifice pentru vehicule, inclusiv modul
de functionare in caz de avarie, recuperarea vehiculului etc.

1.14. Articole referitoare la marfa

Exigente specifice referitoare la marfa si mediu, inclusiv
dotarile specifice marfurilor periculoase

NOTA: Explicatiile si informatiile de la pct. 1 au caracter
informativ si nu reprezinta definitii ale parametrilor.

2. Clasificarea normelor

Normele nationale referitoare la parametrii enumerati in
pct. 1 sunt alocate uneia dintre urmatoarele 3 grupe de mai jos.
Normele si restrictiile de natura strict locala nu se includ aici;
verificarea lor implica verificari care vor fi stabilite de comun
acord intre operatorii de transport feroviar si administratorii de
infrastructura.

Grupa A

Grupa Ainclude:

— standardele internationale;

— normele nationale considerate a fi echivalente la nivel de
siguranta feroviara cu normele nationale ale altor state membre
ale Uniunii Europene.

Grupa B

Grupa B include toate normele care nu intra in domeniul de
aplicare al grupei A sau al grupei C ori care nu au putut fi
clasificate inca in vreuna dintre aceste grupe.

Grupa C

Grupa C include normele care sunt strict necesare si care
sunt asociate cu caracteristicile infrastructurii tehnice in vederea
asigurarii unei utilizari Tn conditii de siguranta si interoperabilitate
a retelei vizate, de exemplu, gabaritul.
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ANEXA Nr. 8

CRITERIILE MINIME
care trebuie avute in vedere de Ministerul Transporturilor si Infrastructurii atunci cand notifica organismele

1. Organismul Tn cauza, directorul sau si personalul
responsabil de efectuarea verificarilor nu pot interveni, fie direct,
fie ca reprezentanti autorizati, in proiectarea, productia,
constructia, comercializarea sau intretinerea constituentilor de
interoperabilitate ori a subsistemelor si nici in utilizarea lor.
Aceasta nu exclude posibilitatea unui schimb de informatii
tehnice intre producator si organismul in cauza.

2. Organismul Tn cauza si personalul responsabil pentru
verificari trebuie sa efectueze aceste verificari la cel mai inalt
nivel posibil de integritate profesionala si competenta tehnica si
sa se situeze in afara oricaror presiuni si interese, in special de
ordin financiar, care le-ar putea afecta judecata sau rezultatele
controlului, Tn special din partea persoanelor sau a grupurilor de
persoane afectate de rezultatele verificarilor.

In special, organismul si personalul care sunt responsabili
de verificari trebuie sa fie independente, din punct de vedere
functional, fata de Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana
desemnata pentru a emite autorizatii de punere in functiune in
temeiul hotararii, fatd de Organismul de Licente Feroviar Roman
care acorda licente in temeiul Ordinului ministrului transporturilor
nr. 535/2007 privind aprobarea normelor pentru acordarea
licentei de transport feroviar si a certificatelor de siguranta in
vederea efectuarii serviciilor de transport feroviar pe caile ferate
din Roménia si certificate de sigurantd in temeiul Legii
nr. 55/2006 privind siguranta feroviara, cu modificarile ulterioare,
si fatéd de Organismul de Investigatii Feroviar Roman.

3. Organismul in cauza trebuie sa foloseasca personalul si
sa posede mijloacele necesare pentru a indeplini in mod
adecvat atributiile tehnice si administrative legate de verificari;

acest organism ar trebui sa aiba, de asemenea, acces la
echipamentul necesar pentru verificari exceptionale.

4. Personalul responsabil de verificari trebuie sa detina:

— 0 pregatire tehnica si profesionalad adecvata;

— cunostinte satisfacatoare privind cerintele legate de
verificarile pe care le efectueaza si experienta suficienta in
efectuarea lor;

— capacitatea de a intocmi certificatele, nregistrarile si
rapoartele din care este constituit dosarul formal al controalelor
efectuate.

5. Independenta personalului responsabil de verificari trebuie
garantata. Niciun functionar nu trebuie remunerat in functie de
numarul de verificari efectuate sau de rezultatele acestora.

6. Organismul in cauza trebuie sa incheie asigurari de
raspundere civila, in afara de cazul in care aceasta raspundere
este asigurata de catre stat Tn cadrul legislatiei interne sau de
cazul in care verificarile sunt efectuate direct de catre stat prin
Ministerul Transporturilor si Infrastructurii.

7. Personalul organismului in cauza este obligat sa pastreze
secretul profesional cu privire la informatiile obtinute pe
parcursul exercitarii sarcinilor sale, dar nu si fata de autoritatile
administrative sau organele care ancheteaza accidente din
statul membru al Uniunii Europene in care se efectueaza aceste
activitati si nici fata de organele de ancheta responsabile de
investigarea accidentelor cauzate de defectarea constituentilor
de interoperabilitate sau a subsistemelor verificate, In temeiul
hotaréarii sau al oricarei alte dispozitii de drept intern pentru
punerea in aplicare a hotararii.

ANEXA Nr. 9

DOSARUL
pentru depunerea unei cereri de derogare

Atunci cand depune o cerere de derogare, Ministerul
Transporturilor si Infrastructurii trebuie sa prezinte urmatoarele
documente:

a) o scrisoare oficiala prin care Comisiei Europene i se
comunica derogarea propusa;

b) un dosar, anexat la scrisoare, care sa includa cel putin:

— o descriere a lucrarii, a bunurilor si a serviciilor care fac
obiectul derogarii, in care se precizeaza datele-cheie, locatia
geografica si zona operationala si tehnica;

— o referire exacta la STl sau la parti ale acestora pentru
care este necesara o derogare;

— o referire exacta si detalii ale dispozitiilor alternative care
vor fi aplicate;

— pentru cereri efectuate in temeiul art. 9 alin. (1) lit. a) din
hotarare, justificarea etapei avansate de dezvoltare a
proiectului;

— justificarea derogairii, incluzand motivele principale de
naturd tehnica, economica, comerciala, operationala si/sau
administrativa;

— alte informatii care justifica cererea de derogare;

— o descriere a masurilor pe care le propune Ministerul
Transporturilor ~ si  Infrastructurii  pentru a promova
interoperabilitatea finala a proiectului. In cazul unei derogari
minore, aceasta descriere nu este necesara.

Documentatia trebuie furnizata in format tiparit si electronic,
pentru a putea fi distribuitd membrilor comitetului.

ANEXA Nr. 10

PARTEA A

Hotarari abrogate, prevazute la art. 35 din hotarare:
— Hotararea Guvernului nr. 1.533/2003 privind interoperabilitatea sistemului de transport feroviar de
mare viteza, publicata in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea |, nr. 18 din 9 ianuarie 2004, cu modificarile

si completarile ulterioare;

— Hotararea Guvernului nr. 850/2003 privind interoperabilitatea sistemului feroviar conventional,
publicata in Monitorul Oficial al Roméaniei, Partea |, nr. 529 din 23 iulie 2003, cu modificarile si completarile

ulterioare.
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ANEXA Nr. 11

TABEL DE CORESPONDENTA

Hotararea Guvernului nr. 1.533/2003

Hotararea Guvernului nr. 850/2003

Hotararea Guvernului
nr. 877/2010

Art. 1 alin. (1) Art. 1 alin. (1) Art. 1 alin. (1)
Art. 1 alin. (2) Art. 1 alin. (2) Art. 1 alin. (2)
— Art. 1 alin. (3)
— Art. 1 alin. (4)

Art. 2 teza introductiva

Art. 2 teza introductiva

Art. 2 teza introductiva

Art. 2 lit. a)—) Art. 2 lit. a)—) Art. 2 lit. a) si b) si e}—m)
Art. 2 lit. c) si d)

Art. 2 lit. n) Art. 2 lit. m) Art. 2 lit. n)

Art. 2 lit. 0) Art. 2 lit. n) Art. 2 lit. 0)

Art. 2 lit. m) Art. 2 lit. 0) Art. 2 lit. p)

Art. 2 lit. p) Art. 2 lit. p) Art. 2 lit. q)

— — Art. 2 lit. r)—=)

Art.3,4si5 Art.3,4si5 Art. 3, 4 siart. 5 alin. (1)—(3)

Art. 6 alin. (1)—(@)

Art. 6 alin. (1)—(@)

Art. 6 alin. (1)—(2)

— — Art. 7si 8

Art. 7 Art. 7 Art. 9

Art. 8 Art. 8 Art. 10 alin. (1)

Art. 9 Art. 9 Art. 10 alin. (2)

Art. 10 alin. (1)—(3) Art. 10 alin. (1)—(3) Art. 11 alin. (1)—(3)
— — Art. 11 alin. (4)

— Art. 11 alin. (5)

Art. 11—13 Art. 11—13 Art. 12—14

Art. 14 alin. (1) si (2) Art. 14 alin. (1) si (2) Art. 15 alin. (1) si (2)
Art. 14 alin. (3) Art. 14 alin. (3) Art. 20

Art. 14 alin. (4) si (5) Art. 14 alin. (4) si (5) Art. 30

— — Art. 15 alin. (2) si (3)
Art. 15 i 16 Art. 15 i 16 Art. 16 si 17

Art. 16 alin. (3) Art. 16 alin. (3) Art. 17 alin. (3)

Art. 18 Art. 18 alin. (1)—(3) Art. 18 alin. (1)—(3)
— — Art. 18 alin. (4) si (5)
Art. 19 Art. 19 Art. 19

Art. 20 Art. 20 Art. 28

— — Art. 21—27

Art. 21 Art. 21 Mentiune privind transpunerea
— — Art. 29 alin. (4) si (5)
Art. 22 Art. 22 Art. 34

Art. 23 Art. 27 —

— — Art. 35

Anexele 1—6 Anexele 1—6 Anexele 1—6

— — Anexa 7

Anexa 7 Anexa 7 Anexa 8

Anexele 9—11
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ACTE ALE ORGANELOR DE SPECIALITATE
ALE ADMINISTRATIEI PUBLICE CENTRALE

MINISTERUL ADMINISTRATIEI SI INTERNELOR

ORDIN
pentru aprobarea Dispozitiilor generale de aparare impotriva incendiilor la ateliere
si spatii de intretinere si reparatii

In conformitate cu prevederile art. 17 alin. (2) din Legea nr. 307/2006 privind ap&rarea impotriva incendiilor, cu modificarile
ulterioare, ale art. 11 lit. ¢) din Regulamentul de organizare si functionare al Inspectoratului General pentru Situatii de Urgenta,
aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 1.490/2004 pentru aprobarea Regulamentului de organizare si functionare si a organigramei
Inspectoratului General pentru Situatii de Urgenta, cu modificarile ulterioare, precum si cu prevederile Hotararii Guvernului
nr. 1.016/2004 privind masurile pentru organizarea si realizarea schimbului de informatii in domeniul standardelor si reglementarilor
tehnice, precum si al regulilor referitoare la serviciile societétii informationale intre Romania si statele membre ale Uniunii Europene,

precum si Comisia Europeand, cu modificarile ulterioare,

in temeiul prevederilor art. 7 alin. (4) din Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 30/2007 privind organizarea si functionarea
Ministerului Administratiei si Internelor, aprobata cu modificari prin Legea nr. 15/2008, cu modificarile si completarile ulterioare,

ministrul administratiei si internelor emite urmétorul ordin:

Art. 1. — Se aproba Dispozitile generale de aparare
impotriva incendiilor la ateliere si spatii de intretinere si reparatii,
prevazute Tn anexa care face parte integranta din prezentul
ordin.

Art. 2. — Prezentul ordin intra in vigoare in termen de 30 de
zile de la data publicarii Tn Monitorul Oficial al Romaniei,

Partea I.
*

Prezentul ordin a fost adoptat conform procedurii de
notificare prevazute de Directiva 98/34/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 22 iunie 1998 de stabilire a unei
proceduri pentru furnizarea de informatii Tn domeniul
standardelor si reglementarilor tehnice, publicatd in Jurnalul
Oficial al Comunitatilor Europene (JOCE) nr. L 204 din 21 iulie
1998, cu modificarile ulterioare.

Ministrul administratiei si internelor,
Vasile Blaga

Bucuresti, 23 septembrie 2010.
Nr. 211.

ANEXA

DISPOZITII GENERALE
de aparare impotriva incendiilor la ateliere si spatii de intretinere si reparatii

CAPITOLUL |
Scop si domeniu de aplicare

Art. 1. — (1) Dispozitile generale de aparare impotriva
incendiilor la ateliere si spatii de intretinere si reparatii, denumite
in continuare dispozitii generale, stabilesc cerintele minime
necesare pentru prevenirea si reducerea riscurilor de producere
a incendiilor, asigurarea conditiilor necesare pentru limitarea
propagarii si dezvoltarii acestora prin masuri tehnice si
organizatorice, asigurarea sigurantei utilizatorilor si fortelor care
actioneaza la interventie, securitatii spatiilor si constructiilor noi
si a celor existente, destinate activitatilor permanente de
intretinere si reparatii ale aparaturii, echipamentelor, masinilor,
utilajelor, instalatiilor si altora similare, protectiei continutului
acestora in caz de incendiu, precum si a mediului impotriva
efectelor negative ale situatiilor de urgenta determinate de
incendii Tn acest tip de obiective.

(2) Prin ateliere si spatii de intretinere si reparatii, in sensul
prezentelor dispozitii generale, se intelege acele locuri, zone,
incéperi independente sau in cadrul altor constructii, inclusiv
ateliere mobile, amenajate si dotate cu utilaje si aparate
necesare desfasurarii activitatii pentru care au fost destinate.

(3) Prin utilizatori, in sensul prezentelor dispozitii generale, se
intelege personalul angajat, personalul care desfasoara activitati
de prestari servicii/intretinere, personalul colaborator si clientii.

Art. 2. — (1) Prevederile prezentelor dispozitii generale se
aplica pe teritoriul Romaniei, pe intreaga perioada de exploatare
a atelierelor si spatiilor de intretinere si reparatii, indiferent de
titularul dreptului de proprietate.

(2) Modul de aplicare al prezentelor dispozitii generale se
urmareste pe timpul:

a) activitatilor de control si verificare in scopul prevenirii
incendiilor la constructii, procese, echipamente, sisteme care au
rol in asigurarea cerintelor de siguranta a utilizatorilor si de
securitate a constructiilor, in caz de incendiu;

b) verificarii planurilor constructiilor existente, a
documentatiilor tehnice pentru sistemele de siguranta a
utilizatorilor si de securitate a constructiilor in caz de incendiu,
a cailor de acces si evacuare a utilizatorilor si fortelor de
interventie la incendiu, a surselor/rezervei de apa pentru
incendii, a instalatiilor de ventilare si climatizare si a celorlalte
sisteme/instalatii/dispozitive de aparare impotriva incendiilor;

¢) instruirii in domeniul apararii impotriva incendiilor a
serviciilor private si voluntare pentru situatii de urgenta si a
utilizatorilor;

d) depozitarii, utilizarii si manipularii materialelor combustibile.
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Art. 3. — Prezentele dispozitii generale se completeaza cu
prevederile specifice din Normele generale de aparare impotriva
incendiilor, aprobate prin Ordinul ministrului administratiei si
internelor nr. 163/2007, si cu alte reglementari tehnice din
domeniul prevenirii si stingerii incendiilor aplicabile exploatarii
constructiilor si instalatiilor utilitare aferente acestora, precum si
constructiilor cu destinatie ateliere si spatii de intretinere si
reparatii ale aparaturii, echipamentelor, masinilor, utilajelor,
instalatiilor si altora asemenea.

Art. 4. — Respectarea prevederilor prezentelor dispozitii
generale se verifica pe timpul controalelor de prevenire a
incendiilor executate la acest tip de obiective de sefii locurilor
de munca, de cadrele tehnice ori de personalul de specialitate
propriu cu atributii pe linia apararii impotriva incendiilor sau prin
componenta preventiva a serviciului privat pentru situatii de
urgentd, acolo unde acesta este constituit, in conditiile legii, de
organele administratiei publice locale prin componenta
preventiva din cadrul serviciilor publice voluntare pentru situatii
de urgenta, pentru operatorii economici si institutiile publice
subordonate consiliului local si de inspectorii de prevenire din
inspectoratele pentru situatii de urgenta judetene/al municipiului
Bucuresti.

Art. 5. — Conducatorul institutiei/operatorului economic la
nivelul careia/caruia existad ateliere si spatii de intretinere si
reparatii, prin persoana desemnata de acesta, denumita in
continuare administrator, are urmatoarele obligatii principale sub
aspectul apararii impotriva incendiilor:

a) stabileste, prin dispozitii scrise, responsabilitatile si modul
de organizare in unitatea pe care o administreaza sile aduce la
cunostinta salariatilor;

b) solicitd, dupéa caz, elaborarea documentatiei tehnice si
includerea Tn aceasta a masurilor de aparare Tmpotriva
incendiilor;

c) obtine autorizatile necesare pentru desfasurarea
activitatilor conform legii;

d) asigura incadrarea personalului cu atributii in domeniul
apararii impotriva incendiilor;

e) asigura desfasurarea controalelor de aparare impotriva
incendiilor organizate de catre inspectoratele pentru situatii de
urgentd judetene/al municipiului Bucuresti sau de catre
personalul prevazut de lege;

f) ia masuri pentru remedierea deficientelor constatate, in
conditiile legii;

g) asigura echiparea si dotarea cu mijloace tehnice de
aparare impotriva incendiilor, prevazute in documentatia tehnica
mentionata la lit. b) sau de prezentele dispozitii generale.

CAPITOLUL I
Reguli si masuri de prevenire a incendiilor

SECTIUNEA 1

Prevederi comune pentru ateliere si spatii de intretinere
si reparatii

Art. 6. — Administratorul asigura in permanenta functionarea
mijloacelor tehnice de aparare Tmpotriva incendiilor si a
instalatiilor de protectie impotriva incendiilor la parametrii stabiliti
in documentatia tehnica corespunzétoare.

Art. 7. — Pe timpul lucrului in atelierele si spatiile in care se
desfasoara activitatile de intretinere si reparatii ale aparaturii,
echipamentelor, masinilor, utilajelor, instalatiilor si altora similare,
trebuie luate masuri de reducere a riscului de incendiu prin
limitarea la strictul necesar a cantitatilor de materiale

combustibile si a eventualelor surse cu potential de aprindere a
acestora.

Art. 8. — Exploatarea sistemelor, instalatiilor, dispozitivelor,
echipamentelor, aparatelor, masinilor si utilajelor de orice
categorie se face conform reglementarilor tehnice specifice,
precum si instructiunilor producatorului.

Art. 9. — (1) Pe timpul desfasurarii activitatii in ateliere si
spatii de intretinere si reparatii, usile de pe caile de evacuare se
mentin in permanenta descuiate.

(2) Prin proiect se admite adoptarea de solutii cu usi pe caile
de evacuare prevazute cu electromagneti actionati de centrale
de detectie si semnalizare a incendiilor si de declansatoare
manuale, prevazute cu surse de alimentare cu energie electrica
de rezerva.

Art. 10. — In incinta atelierelor si spatiilor de intretinere si
reparatii, precum si in afara acestora trebuie sa fie asigurate
marcarea si semnalizarea, conform reglementarilor in vigoare, a:

a) cailor de acces, de evacuare si interventie;

b) locurilor pentru fumat/de interzicere a fumatului;

¢) locurilor de adunare a utilizatorilor in caz de incendiu;

d) locurilor de evacuare;

e) locurilor de depozitare a bunurilor in caz de incendiu;

f) locurilor de parcare;

g) mijloacelor initiale de interventie.

Art. 1. — (1) Se interzice fumatul in ateliere si spatii de
intretinere si reparatii.

(2) Fumatul este permis numai in locuri special amenajate in
afara cladirii.

Art. 12. — (1) Lucrarile cu foc deschis se executa numai
dupa obtinerea permisului de lucru cu foc si dupa luarea
masurilor de prevenire necesare, cu exceptia atelierelor care au
ca obiect de activitate executarea lucrarilor de acest gen.

(2) Permisul de lucru cu foc este emis In conformitate cu
prevederile legale in vigoare.

Art. 13. — Se interzice utilizarea butelilor cu fluide
tehnologice improvizate, necertificate conform legii, neechipate
cu aparatura de masura si control si neasigurate impotriva
rasturnarii.

Art. 14. — Se interzice utilizarea buteliilor de aragaz cu
defectiuni sau in stare avansatd de uzurd, neechipate cu
aparaturd de masura si control si neasigurate Tmpotriva
rasturnarii.

Art. 15. — Instalatiile utilitare aferente atelierelor si spatiilor
de intretinere si reparatii, precum si instalatiile tehnologice se
exploateaza potrivit reglementarilor tehnice si masurilor
specifice de aparare impotriva incendiilor, astfel incat acestea sa
nu constituie surse de initiere si/sau de propagare a incendiilor.

Art. 16. — Instalatiile aferente atelierelor si spatiilor de
intretinere si reparatii trebuie s& corespunda destinatiei, tipului
si categoriei de importanta a constructiei, precum si nivelului de
risc de incendiu, sa aiba nivelul de protectie corespunzator
mediului in care sunt amplasate si s& respecte prevederile din
normele specifice de aparare impotriva incendiilor.

Art. 17. — Instalatiile tehnologice se exploateaza cu
respectarea stricta a instructiunilor si regulilor de utilizare,
precum si a masurilor de aparare impotriva incendiilor, stabilite
de proiectanti si de producatori/furnizori.

Art. 18. — Pe timpul exploatarii instalatiilor aferente
atelierelor si spatiilor de intretinere si reparatii sunt obligatorii:

a) respectarea instructiunilor de functionare;

b) functionarea cu sisteme, aparate si echipamente
corespunzatoare pentru controlul si mentinerea parametrilor;
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c) intretinerea elementelor prevazute pentru izolare termica
sau electrica ori pentru separare;

d) respectarea termenelor stabilite pentru efectuarea
lucrarilor de intretinere si reparati sau executarea
necorespunzatoare a acestora;

e) executarea lucrarilor de intretinere si reparatii sau a unor
modificari numai de catre personal autorizat;

f) utilizarea unor aparate/echipamente care sa nu prezinte
risc de incendiu si/sau de explozie;

g) asigurarea protectiei la foc corespunzatoare fata de
materialele si substantele combustibile existente in spatiul in
care sunt utilizate.

Art. 19. — La terminarea programului de lucru in ateliere si
spatii de intretinere si reparatii se efectueaza urmatoarele
operatiuni obligatorii:

a) intreruperea alimentarii cu energie electrica, gaze, abur si
altele asemenea a masinilor, utilajelor, aparatelor, dispozitivelor
care nu necesita functionare permanenta;

b) verificarea inchiderii tuturor robinetelor de gaz de pe
conducte si recipiente;

c) evacuarea deseurilor rezultate Tn urma desfasurarii
activitatii si efectuarea curateniei la locul de munca;

d) intreruperea iluminatului, cu exceptia celui de siguranta;

e) incuierea si predarea cheilor la locurile stabilite de
persoanele cu atributii de conducere.

Art. 20. — (1) Instalatiile electrice se executa, se intretin si se
exploateaza conform prevederilor reglementarilor tehnice de
specialitate in vigoare.

(2) Orice modificare a instalatiilor electrice existente se
realizeaza de cétre personal autorizat, pe baza de documentatie
tehnica.

Art. 21. — Instalatia electrica se verifica periodic de persoane
fizice sau juridice autorizate, conform reglementarilor specifice.

Art. 22. — La exploatarea instalatiilor si receptoarelor
electrice se interzic:

a) finlocuirea sigurantelor, releelor de protectie si a
intreruptoarelor automate cu altele necalibrate sau improvizate;

b) incarcarea instalatiei electrice — conductori, cabluri,
intreruptoare, comutatoare, prize, transformatoare si altele
asemenea peste sarcina maxima admisa;

c) realizarea unor contacte electrice imperfecte, care nu au
rezistentd de trecere comparabild cu rezistenta ohmica a
conductorilor legati, sigure in timp si usor de verificat;

d) asigurarea altui nivel de izolatie decét cel al conductorilor
la legaturile electrice;

e) supunerea legaturilor electrice la eforturi de tractiune mai
mari decat cele pentru care au fost dimensionate;

f) nepregatirea suprafetelor de contact ale conductorilor
inainte de executia legéturilor electrice prin mijloace adecvate;

g) executarea legaturilor electrice prin mijloace si metode
neadecvate astfel ncat sa existe contacte imperfecte care sa
genereze supraincalziri, perlari sau scantei;

h) Iasarea neizolata a capetelor conductorilor electrici, in
cazul demontéarii partiale a unei instalatii;

i) folosirea legaturilor provizorii prin
conductorilor electrici, fara stecar, direct in prize;

j) utilizarea prizelor, neprevazute cu dispozitiv de protectie
diferentiala si de limitare a puterii, amplasate la distanta mai
mica de 1,00 m de materiale combustibile, in depozitele si
magaziile cu materiale combustibile;

k) utilizarea receptorilor de energie electrica — radiatoare,
resouri, fiare de calcat, ciocane de lipit si altele asemenea, fara

introducerea

luarea masurilor de izolare fatd de materialele si elementele
combustibile din spatiul sau incaperea respectiv/respectiva;

I) utilizarea lampilor mobile/portative, alimentate prin
cordoane improvizate si/sau uzate;

m) folosirea la corpurile de iluminat a filtrelor de
lumina/abajururilor improvizate din carton, hartie sau din alte
materiale combustibile;

n) asezarea pe motoarele electrice a unor materiale
combustibile precum carpe, hartii, folii de material plastic, lemne
etc.;

o) utilizarea radiatoarelor si a resourilor electrice
neomologate ori Tn alte locuri decét cele stabilite prin instructiuni
sau agremente tehnice;

p) folosirea in stare defecta, uzata si/sau cu improvizatii a
instalatiei electrice si/sau a receptorilor electrici;

q) suspendarea corpurilor de iluminat direct de conductorii
de alimentare;

r) agatarea sau introducerea in interiorul panourilor, niselor,
tablourilor, canalelor sau a tunelelor electrice a obiectelor de
orice fel;

s) depozitarea de obiecte si/sau materiale combustibile n
posturile de transformare, in incaperile tablourilor generale de
distributie a energiei electrice, precum si sub/in cutiile tablourilor
electrice;

t) efectuarea lucrarilor de intretinere, revizii si reparatii de
catre personal necalificat si neautorizat;

u) exploatarea tablourilor electrice, releelor, contactoarelor,
reostatelor de pornire, dozelor de derivatie, conexiunilor
motoarelor electrice si altora asemenea, fara carcase si capace
de protectie.

Art. 23. — Instalatiile/Aparatele electrice trebuie sa aiba
gradul de protectie corespunzator conditiilor de mediu in care
sunt exploatate, grad de protectie mentinut pe intreaga perioada
de functionare si utilizare Th mediile respective, sa nu prezinte
defectiuni si improvizatii si sa fie legate la paméant conform
normelor in vigoare.

Art. 24. — Traseele cablurilor electrice trebuie astfel alese
incéat sa se asigure protectia acestora impotriva deteriorarilor
mecanice, a coroziunii, vibratiilor si supraincalzirii.

Art. 25. — Motoarele, corpurile de iluminat, intreruptoarele
si altele asemenea care echipeaza atelierele si spatiile de
intretinere si reparatii trebuie sa corespunda conditiilor de mediu
in care se utilizeaza.

Art. 26. — (1) Exploatarea si intretinerea instalatiilor fixe de
gaze naturale sau G.P.L. se asigura de proprietarul constructiei
in care sunt amplasate ateliere si spatii de intretinere si reparatii,
daca nu se prevede altfel in contractul, conventia sau in alt act
juridic similar incheiat intre proprietar/locator si chirias/locatar.

(2) Masurile de aparare impotriva incendiilor se asigura de
catre proprietar/locator sau chirias/locatar, conform obligatiilor
prevazute in contractul, conventia sau in alt act juridic similar
incheiat intre parti.

Art. 27. — Instalatile pentru G.P.L. se utilizeazd cu
respectarea strictd a prevederilor normativelor in vigoare.

Art. 28. — (1) Elementele instalatiilor — conducte, robinete,
arzatoare si altele asemenea se verifica periodic si se intretin in
buna stare de functionare, inlaturandu-se orice posibilitate de
scurgere a gazelor.

(2) In cazul in care se constatd miros de gaze, inainte de a
se aprinde focul se aeriseste incaperea respectiva, se
depisteaza si se inlatura de céatre personal autorizat defectele
care au provocat scaparile de gaze.
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Art. 29. — (1) Aprinderea si stingerea focului se executa
numai de personal instruit in acest scop.

(2) Pentru aceasta, la fiecare soba se pune cate o etichets,
pe care se mentioneaza, pe langa ora de aprindere si stingere,
urmatorul text: ,Pentru aprinderea si stingerea focului raspunde:
numele si prenumele persoanei”.

(3) La aprinderea si stingerea focului la aparate
consumatoare de combustibili gazosi se respecta prevederile
Normelor tehnice pentru proiectarea, executarea si exploatarea
sistemelor de alimentare cu gaze naturale, aprobate prin Ordinul
presedintelui Autoritatii Nationale de Reglementare in Domeniul
Energiei nr. 5/2009, cu modificarile si completarile ulterioare.

Art. 30. — Se interzice folosirea gazelor in sobele sau
aparatele defecte si a caror etanseitate a canalelor si cosului de
evacuare a fumului nu este asigurata.

Art. 31. — (1) Exploatarea si intretinerea mijloacelor de
incalzire locald permanente si provizorii pentru deservirea
utilizatorilor sunt asigurate de proprietarul constructiei in care
sunt amplasate ateliere si spatii de intretinere si reparatii.

(2) Mijloacele de incalzire locala trebuie sa fie omologate,
certificate si adecvate spatiului in care sunt utilizate.

Art. 32. — In cazul in care se impune suplimentarea cu surse
de incalzire, aceasta se realizeaza cu respectarea masurilor de
prevenire a incendiilor.

Art. 33. — Se interzice utilizarea surselor de incalzire cu
flacara deschisa in spatiile de lucru cu pericol de incendiu si/sau
de explozie.

Art. 34. — Materialele sau elementele combustibile din fata
focarelor si cenusarelor se asaza la distanta de minimum 1,25 m
fatd de acestea, iar cele greu combustibile la 1,00 m.

Art. 35. — (1) In inc&perile in care sunt amplasate sobele se
interzice depozitarea unor cantitati de combustibili solizi care sa
depaseasca consumul pentru 24 de ore.

(2) Depozitarea/Amplasarea materialelor combustibile se
face la o distantd mai mare de 0,50 m la sobele cu acumulare
de caldura.

(3) Este interzisa asezarea materialelor combustibile
deasupra sobelor sau direct pe acestea.

Art. 36. — Mijloacele de incalzire locala cu combustibili solizi
sau gaze, precum si rezervoarele de consum ale sobelor care
utilizeaza combustibili lichizi, a caror protectie termica a fost
asigurata de producator pe baza incercarilor efectuate si
acceptata la omologarea produsului, pot fi amplasate la distante
mai mici decat cele prevazute mai sus, doar daca acest lucru
este precizat in instructiunile de folosire.

Art. 37. — in fata usitei de alimentare a sobei cu combustibili
solizi, pardoseala combustibila se protejeaza cu tabla metalica
avand dimensiunile minime de 0,70 m x 0,50 m.

Art. 38. — (1) nainte de utilizare, sobele si cosurile de fum
trebuie verificate amanuntit, reparate, curatate si date in
exploatare n perfecta stare de functionare.

(2) Nu se admite utilizarea sobelor fara usite la focare si
cenusare, defecte sau izolate necorespunzator fatd de
elementele combustibile ale cladirilor.

Art. 39. — Este interzisa aprinderea focului in sobe prin
stropire cu benzina, petrol sau alte lichide combustibile.

Art. 40. — Se interzice uscarea hainelor sau a altor materiale
combustibile pe sobe ori Tn imediata lor apropiere.

Art. 41. — Nu se admite folosirea lemnelor mai lungi decéat
vatra focarului sobei sau a carbunilor cu o putere calorifica mai
mare decéat cea stabilita de producator.

Art. 42. — Cenusa se evacueaza periodic intr-un loc stabilit
si amenajat in acest scop, fara pericol de incendiu si numai dupa
ce se sting complet resturile de jar.

Art. 43. — Se interzice supraalimentarea cu combustibil a
sobelor, astfel incat sa se evite incalzirea excesiva a acestora.

Art. 44. — Gurile de alimentare cu combustibil a sobelor cu
acumulare de caldura se amplaseaza in exteriorul atelierelor si
spatiilor de intretinere si reparatii.

Art. 45. — In ateliere si spatii de intretinere si reparatii se
interzice folosirea sobelor fara acumulare de caldura.

Art. 46. — Amplasarea centralelor termice se realizeaza in
conformitate cu prevederile reglementarilor tehnice specifice si
cu prescriptiile producatorului/furnizorului.

Art. 47. — Exploatarea centralelor termice, precum si a
instalatiilor de cazane aferente se efectueaza numai de catre
personal calificat si autorizat.

Art. 48. — Punerea in functiune si exploatarea centralelor
termice cu abur sau apa supraincalzita se fac numai pe baza
autorizatiei de exploatare, eliberatd de Inspectoratul de Stat
pentru Controlul Cazanelor, Recipientelor si Instalatiilor de
Ridicat (I.S.C.L.R.).

Art. 49. — Punerea in functiune si exploatarea centralelor
termice cu abur de joasa presiune si apa calda pana la 100°C
se executa conform instructiunilor n vigoare.

Art. 50. — Se interzice depozitarea in centrala termica a unor
utilaje sau materiale care nu au legatura cu exploatarea efectiva
a acesteia.

Art. 51. — Aparatele pentru controlul temperaturii si presiunii
din cazane si conducte, indicatoarele de nivel pentru
combustibil, supapele de siguranta si altele asemenea se
mentin in perfectd stare de functionare.

Art. 52. — (1) Cazanele alimentate cu combustibil lichid se
prevad, in fata focarelor, sub injectoare, cu tavi metalice umplute
cu nisip, pentru colectarea eventualelor scurgeri provenite din
instalatii.

(2) Scurgerile accidentale de combustibil se colecteaza si se
evacueaza imediat In locuri special amenajate.

Art. 53. — Inainte de aprinderea combustibilului la injectoare
se verifica focarul si se indeparteaza eventualele scurgeri de
combustibil.

Art. 54. — Inainte de punerea in functiune a cazanelor,
precum si dupa oprirea acestora, focarele si canalele de fum se
ventileaza timp de 10 minute, folosindu-se instalatia prevazuta
in acest sens sau instalatia utilizatéd pentru evacuarea gazelor
arse.

Art. 55. — Aprinderea combustibilului pulverizat in focarele
cazanelor se efectueaza fie electric, fie cu ajutorul unei torte
fixate pe o vergea metalica lunga de circa 80,00 cm, nefiind
admise improvizatiile.

Art. 56. — Se interzice reaprinderea focului de la zidaria
incandescenta a focarului sau de la flacara altui arzator.

Art. 57. — Centralele termice care folosesc combustibil
gazos se pun in functiune numai dupa verificarea arzatoarelor si
numai daca acestea corespund presiunii din conductele de
gaze, in limitele prevazute de norme.

Art. 58. — (1) Controlul etanseitatii conductelor/instalatiilor/
echipamentelor cu gaz se executd numai cu emulsie de apa si
sapun.

(2) La aparitia unei neetanseitati sau ruperi a unei conducte
din sala cazanelor, se inchide robinetul de pe conducta
principala din exteriorul cladirii si se deschid ferestrele si usile
pentru aerisirea intensa a salii.
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Art. 59. — Aprinderea arzatoarelor cu gaze in focarele
cazanelor de la centralele termice se face pe principiul ,gaz pe
flacara”.

Art. 60. — Circuitul de alimentare al fiecarui arzator se
prevede cu doua robinete montate in serie, dintre care unul cu
actionare manuala.

Art. 61. — Pozitia ventilelor ,inchis” sau ,deschis” se
marcheaza vizibil.
Art. 62. — Pentru fiecare cazan se asigura efectuarea

periodica a reviziei si lucrarile de reparatii potrivit termenelor
prevazute de normele I.S.C.I.R.

Art. 63. — (1) Sistemele de ventilare pentru evacuarea
fumului si gazelor fierbinti, de climatizare se verifica si se intretin
periodic, conform instructiunilor producatorului/furnizorului si
reglementarilor tehnice specifice.

(2) Sistemele de ventilare trebuie sa asigure, in caz de
incendiu, evacuarea fumului si gazelor fierbinti din cladire pentru
a permite iesirea utilizatorilor si accesul echipelor de interventie
in conditii de siguranta.

Art. 64. — Sistemele de ventilare natural organizata si
sistemele de ventilare mecanica ale incaperilor in atmosfera
carora se degaja gaze, vapori, praf sau pulberi combustibile se
intretin si se utilizeaza astfel incat in exploatarea normala sa se
evite posibilitatea acumularii acestor substante in cantitati ce
pot prezenta pericol de incendiu ori explozie.

Art. 65. — Plasele de sarma sau gratarele de protectie de la
prizele de ventilare se mentin in buna stare astfel incat sa
impiedice patrunderea diferitelor corpuri straine in canalele de
ventilare.

Art. 66. — Amplasarea in incaperi a gurilor de absorbtie se
face Tn raport cu greutatea specifica a gazelor sau a vaporilor ce
se evacueaza, iar la ventilarile locale, acestea trebuie sa se afle
cat mai aproape de locul de formare a vaporilor, a gazelor sau
a pulberilor combustibile.

Art. 67. — Ventilatoarele montate in incaperile/zonele cu
degajari de substante combustibile precum gaze, vapori sau
praf care pot forma cu aerul amestecuri explozive sau care
vehiculeaza astfel de substante se mentin in buna stare de
functionare si se prevad cu protectii corespunzatoare mediului.

Art. 68. — Se interzice evacuarea, prin aceeasi instalatie de
ventilare, a substantelor combustibile si a celor inflamabile,
precum si a substantelor care, in amestec, pot provoca
aprindere sau explozie.

Art. 69. — La exploatarea instalatilor de ventilare se
realizeaza masuri pentru:

a) mentinerea unei exhaustari continue si a unei viteze
constante de circulatie a aerului in canale pentru a se inlatura
posibilitatile de formare a amestecurilor explozive;

b) interzicerea utilizarii surselor de caldura sau scantei la
instalatiile amplasate in medii in care exista praf, vapori ori gaze
combustibile sau inflamabile;

c) intretinerea, verificarea si curdtarea periodica de
depunerile combustibile a canalelor, tubulaturii si a
ventilatoarelor;

d) limitarea posibilitatilor de propagare a incendiilor prin
canalele sistemului de ventilare, prin intretinerea in bune conditii
a clapetelor antifoc prevazute.

Art. 70. — La instalatiile de ventilare care prezinta pericol de
incendiu sau explozie se mai respecta si urmatoarele masuri
specifice:

a) tubulatura de aspiratie trebuie sa asigure posibilitatea
curatarii ei fara dificultate;

b) conductele de ventilare trebuie sa fie bine intretinute,
pentru a nu permite scapari de particule si de vapori inflamabili;

c) gratarele care se afla deasupra canalelor de aspiratie ce
sunt dispuse sub podea trebuie executate din materiale care nu
produc scantei la lovire.

Art. 71. — (1) Tnainte de inceperea activitatii, instalatiile de
ventilare/climatizare se verifica urmarindu-se in principal daca
acestea corespund destinatiei amenajarii.

(2) La verificarea instalatiilor de ventilare/climatizare se tine
cont de modul de functionare a clapetelor antifoc, a etanseitatilor
la trecerea tubulaturii prin elemente de constructie, de modul de
asigurare si functionare a motoarelor de rezerva si altele
asemenea.

Art. 72. — Instalatiile de protectie impotriva trasnetului se
mentin si se exploateaza in buna stare de functionare, conform
prevederilor legale.

Art. 73. — Mentinerea in stare corespunzatoare a instalatiilor
si sistemelor de captare si scurgere la pamant a descarcarilor
electrice atmosferice este obligatorie la constructii si instalatii,
utilaje si echipamente tehnologice, conform reglementarilor
tehnice specifice.

Art. 74. — Verificarea si intretinerea instalatiilor de protectie
impotriva trasnetului se efectueaza numai de personal
specializat si autorizat, cu respectarea stricta a cerintelor
reglementarilor tehnice in vigoare.

Art. 75. — Instalatiile de protectie impotriva tréasnetului se
verifica periodic, conform unui grafic stabilit si cu respectarea
prevederilor normativului de specialitate, urmarindu-se
integritatea fizica, continuitatea si buna functionare a tuturor
elementelor componente: dispozitive de captare, conductoare
de coborére, prize de pamant si altele asemenea.

Art. 76. — Este obligatorie utilizarea sistemelor de captare si
scurgere la padmant a electricitatii statice conform instructiunilor
specifice si reglementarilor tehnice.

Art. 77. — (1) In ateliere si spatii de intretinere si reparatii
caile de acces, evacuare si interventie trebuie sa respecte
conditiile impuse de reglementarile tehnice.

(2) Se interzice blocarea sau diminuarea gabaritului cailor de
evacuare.

(3) Gabaritul cailor de evacuare trebuie asigurat in vederea
exploatarii facile de catre toate categoriile de utilizatori.

Art. 78. — in ateliere si spatii de intretinere si reparatii, riscul
de incendiu se identifica, se evalueazd si se controleaza
conform prevederilor actelor normative specifice.

Art. 79. — Se interzice utilizarea instalatiilor si aparaturii
electrice neomologate, necertificate ori cu defectiuni si/sau
improvizatii.

Art. 80. — Se interzic depozitarea, chiar temporara, in
ateliere si spatii de intretinere si reparatii, de materiale in
cantitati mai mari decét cele necesare consumului pe schimb,
precum si depozitarea produselor finite in spatiile mentionate
anterior.

Art. 81. — Se asigura permanent curatarea de praful si
pulberile ce se depun pe corpurile si conductele de incalzire,
corpurile de iluminat, tubulaturile de ventilare si altele
asemenea.

Art. 82. — Accesul autospecialelor pentru stingerea
incendiilor trebuie asigurat permanent pe cai de circulatie libere
si practicabile.

Art. 83. — (1) La ateliere si spatii de intretinere si reparatii
focul deschis se foloseste Tn scopuri tehnologice.

(2) Se interzice lasarea fara supraveghere a focului deschis.
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Art. 84. — (1) Efectuarea lucrarilor de sudare, taiere, lipire
sau a altor asemenea operatiuni care prezintd pericol de
incendiu se poate executa in spatiile respective numai dupa ce
s-au luat masuri pentru indepartarea sau protejarea materialelor
combustibile, golirea, spalarea, blindarea traseelor de conducte
ori a utilajelor, aerisirea sau ventilarea atelierelor si spatiilor de
intretinere si reparatii, dotarea locurilor de munca cu mijloace
de limitare si stingere a incendiilor.

(2) Lucrarile mentionate la alin. (1) se executa in conformitate
cu prevederile art. 12.

(3) Permisul de lucru cu foc nu este obligatoriu daca
destinatia spatiilor in care sunt efectuate lucrarile este specifica
operatiunilor de sudare, taiere, lipire si altele asemenea.

(4) In toate cazurile prevazute la alin. (1) sunt obligatorii
instruirea personalului de executie, control si supraveghere
asupra masurilor de aparare impotriva incendiilor, precum si
informarea serviciului voluntar public/privat pentru situatii de
urgenta.

Art. 85. — (1) Permisul de lucru cu foc prevazut la art. 84
alin. (3) se intocmeste in doua exemplare, dintre care unul se
inméneaza sefului formatiei de lucru sau persoanei care
executd operatiunile cu foc deschis, iar celalalt raméane la
emitent.

(2) Permisul de lucru cu foc este valabil o singura zi.

(3) La terminarea lucrului, permisul de lucru cu foc se preda
de catre executant emitentului.

Art. 86. — Seful atelierului sau spatiului pentru intretinere si
reparatii Tn care se executa operatiuni cu foc deschis are
obligatia sa asigure masuri pentru:

a) pregatirea locului;

b) instruirea personalului;

c¢) controlul dupa terminarea lucrarii.

SECTIUNEA a 2-a

Prevederi specifice pentru ateliere si spatii de intretinere
si reparatii

§ 1. Ateliere pentru prelucrarea lemnului

Art. 87. — In atelierele pentru prelucrarea lemnului sunt
interzise:

a) fumatul;

b) lucrarile de sudare/lipire cu flacara;

¢) manipularea, depozitarea lichidelor combustibile ori a
substantelor inflamabile/explozive;

d) executarea operatiilor de grunduire, vopsire, lacuire;

e) introducerea in ateliere a unor cantitati de materii prime
mai mari decat necesarul schimbului de lucru, precum si
depozitarea in aceste spatii a produselor finite.

Art. 88. — Tn scopul prevenirii acumul&rii de praf de lemn,
atelierele pentru prelucrarea lemnului se prevad cu instalatii de
ventilare naturald sau mecanica, completate cu instalatii pentru
captarea prafului, dotate cu sisteme de interblocaj intre
alimentarea lor cu energie electrica si cea a masinilor si utilajelor
din ateliere.

Art. 89. — Instalatiile electrice trebuie sa respecte strict
normele in vigoare in concordanta cu riscul de incendiu/explozie
existent.

Art. 90. — Se interzice executarea, modificarea sau
repararea instalatiilor de incalzire, iluminat ori forta in timpul
lucrului in atelier sau cand instalatia de absorbtie a prafului de
lemn si rumegusului nu functioneaza.

Art. 91. — (1) Incalzirea atelierelor se face cu instalatii de
incalzire centrala cu apa, abur sau aer cald.

(2) La atelierele mici, cu suprafata de maximum 300 m2, se
pot utiliza sobe obisnuite cu acumulare de caldura, avand usitele
de acces de la focar amplasate in afara incaperilor de lucru.

(3) Se interzice utilizarea sobelor fara acumulare de caldura,
a radiatoarelor electrice sau a radiantilor, indiferent de tipul lor.

Art. 92. — (1) Toate masinile, utilajele si instalatiile actionate
electric trebuie legate la pamant, conform prevederilor legale.

(2) Acestea trebuie echipate si cu accesorii specifice de
punere la pamant care sa impiedice acumularea de energie
electrostatica ce poate conduce la descarcari electrice si la
aprinderea materialului lemnos de mici dimensiuni — aschii,
rumegus, praf de lemn.

Art. 93. — Utilajele si dispozitivele de ascutit care produc
scantei se amplaseaza in incaperi care nu prezinta pericol de
incendiu, separate de cele pentru prelucrarea materialului
lemnos.

Art. 94. — (1) in atelierele cu suprafete mai mari de 300 m2
este interzisa incalzirea adezivilor sau a altor substante cu surse
de caldura cu foc deschis ori cu radiatoare electrice.

(2) Aceasta operatie se executa numai in recipiente incalzite
cu apa supraincalzita, abur sau ulei diatermic.

Art. 95. — n atelierele cu suprafete de maximum 300 m2
este admisa utilizarea surselor de caldura cu foc deschis
alimentate cu gaze sau a radiatoarelor electrice pentru
incalzirea produselor mentionate la art. 105, cu respectarea
reglementarilor specifice si a urmatoarelor prescriptii:

a) depozitarea materialelor combustibile la distante mai mici
de 1,50 m de sursa de incalzire este interzisa;

b) operatiunea de incalzire trebuie supravegheata
permanent, iar la incheierea ei sursa de caldura trebuie
indepartata.

Art. 96. — (1) In atelier se introduce doar cantitatea de
material lemnos necesara unei zile de lucru.

(2) In atelier, acesta se stivuieste in mod ordonat, lasand
libere céile de acces si de evacuare.

(3) Depozitarea si stivuirea materialului lemnos se fac in
spatii stabilite in acest scop, cu respectarea masurilor specifice
de prevenire si stingere a incendiilor.

(4) Se interzice depozitarea sau uscarea materialului lemnos
pe corpurile de incalzire ori in apropierea acestora.

Art. 97. — Lubrifiantii se aduc numai in cantitatile necesare
lucrarilor de ungere, evitandu-se scurgerile pe utilaje sau pe
pardoseala.

Art. 98. — Inainte de introducerea in masini pentru
prelucrare, materialele lemnoase se verifica cu atentie pentru
inlaturarea eventualelor bucéati de metal care, in contact cu
sculele de lucru, ar putea provoca scantei.

Art. 99. — (1) Masinile de prelucrat lemnul la care, pe timpul
lucrului, se produc cantitati mari de deseuri lemnoase, se prevad
cu instalatii de exhaustare si transport pneumatic al acestora.

(2) In cazul in care instalatiile prevazute la alin. (1) nu
functioneaza, se interzice utilizarea masinilor respective.

Art. 100. — (1) La sféarsitul fiecarui schimb, deseurile de
material lemnos se colecteaza si se evacueaza in afara
atelierului in spatii special amenajate, cu respectarea masurilor
de prevenire si stingere a incendiilor.

(2) Cand cantitatile acumulate sunt mari, evacuarea
deseurilor se face de mai multe ori intr-un schimb.

(3) Periodic sau ori de cate ori este nevoie, trebuie curatat
praful de lemn depus pe suprafetele orizontale ale constructiei
si pe instalatiile din aceasta.

(4) Praful de lemn se colecteaza si se depoziteaza separat
de celelalte deseuri.
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(5) In timpul operatiilor prevazute la alin. (1) — (4) activitatea
de prelucrare a lemnului trebuie oprita.

Art. 101. — (1) La terminarea lucrului, seful de atelier verifica
urmatoarele:

a) curatarea locurilor de munca si a masinilor;

b) evacuarea tuturor deseurilor si gunoaielor de orice natura;

c) evacuarea materialelor combustibile care nu trebuie
depozitate in atelier peste durata programului zilnic de lucru;

d) oprirea tuturor utilajelor, a instalatiilor de exhaustare, de
ventilare, a aparatelor electrice care nu necesita functionare
permanenta;

e) scoaterea de sub tensiune a tuturor masinilor, utilajelor si
instalatiilor;

f) functionarea, acolo unde exista, a iluminatului de siguranta;

g) intreruperea instalatiei electrice de forta si de iluminat de
la tabloul principal al atelierului;

h) inchiderea tuturor geamurilor si usilor pentru a nu se crea
tiraje de aer n cazul declansarii unui incendiu.

(2) In cazul in care una sau mai multe dintre aceste activitati
nu s-au executat, seful de atelier este obligat sa ia masuri pentru
indeplinirea lor.

§ 2. Ateliere de prelucrari mecanice si de tinichigerie

Art. 102. — In atelierele de prelucrdri mecanice si de
tinichigerie se interzic:

a) amplasarea materialelor combustibile sau a substantelor
inflamabile in apropierea masinilor si utilajelor care produc
scantei prin polizare ori aschiere;

b) folosirea sau lasarea ciocanelor de lipit in apropierea
materialelor combustibile;

c) blocarea trecerilor si cailor de acces dintre utilaje cu
materiale, semifabricate, piese finite sau scule;

d) folosirea abajururilor din hartie sau din alte materiale
combustibile la corpurile de iluminat electric din dotarea
atelierelor.

Art. 103. — Ciocanele de lipit in functiune se pastreaza pe
suporturi incombustibile.

Art. 104. — La controlul cutiilor de viteze, angrenajelor si
altora asemenea nu se utilizeaza pentru iluminat flacara
deschisa, ci lampi portative conectate la tensiuni de maximum
24 V.

Art. 105. — La executarea operatiunilor de prelucrare a
metalelor cu scule aschietoare se evitad incalzirea excesiva a
masinilor-unelte si aruncarea spanului sau a aschiilor incinse pe
elemente ori materiale combustibile.

Art. 106. — (1) Prelucrarea metalelor sau aliajelor cu continut
de magneziu, aluminiu, titan si altele asemenea, ale caror
pulberi sunt pirofore, se efectueaza astfel incat sa nu produca
incendii.

(2) Deseurile rezultate de la prelucrarea metalelor/aliajelor
prevazute la alin. (1) se colecteaza in recipiente inchise si se
distrug prin ardere in locuri special amenajate.

Art. 107. — Bumbacul, carpele, céltii si alte materiale textile,
imbibate cu petrol, ulei sau alte lichide inflamabile de la
curatarea pieselor si masinilor, se colecteaza in recipiente
metalice inchise si se evacueaza la sfarsitul programului de
lucru Tn locuri special destinate.

Art. 108. — (1) in cazul executérii operatiunilor de intretinere
a masinilor-unelte se evita scurgerea si raspandirea lubrifiantilor
pe utilaje, pardoseli si altele asemenea.

(2) La executarea operatiunilor de curatare cu petrol a
masinilor sau pieselor componente, utilajul se opreste si se
scoate de sub tensiune.

(3) Se interzice efectuarea lucrarilor cu benzina ori cu alti
solventi inflamabili in prezenta surselor de foc deschis sau cand
este pericol sa se produca descarcari electrice ori sa se
desprinda particule metalice incandescente.

Art. 109. — Pentru prevenirea descarcarilor electrostatice,
toate partile metalice ale masinilor-unelte si utilajelor de orice
fel se leaga la pamant.

Art. 110. — (1) Se interzice instalarea polizoarelor si a altor
masini care produc scéntei in locurile unde se pot degaja gaze
sau vapori combustibili ori in imediata vecinatate a acestora.

(2) Toate polizoarele se prevad cu ventilare de exhaustare.

(3) Daca in aceeasi incapere se folosesc atat saibe textile,
cat si pietre de polizat, se iau masuri de evitare a aprinderii
scamelor de la scanteile pietrelor de polizat.

Art. 111. — (1) Degresarea, curatarea sau spalarea pieselor
pregatite pentru lipire trebuie realizatd numai cu solutii
neinflamabile/incombustibile.

(2) In cazul in care procesul tehnologic cuprinde utilizarea
de materiale inflamabile, operatiunile prevazute la alin. (1)
trebuie sd se execute intr-o incapere separatda, amenajata
special in acest scop, cu respectarea strictda a masurilor de
prevenire a incendiilor sau exploziilor.

Art. 112. — (1) Decaparea cu acid azotic a pieselor din
metale neferoase se face numai in nise de decapare cu
ventilare fortatd pentru evacuarea vaporilor rezultati.

(2) Prepararea solutiilor diluate din acizi concentrati pentru
decapari se face doar de catre personal calificat.

Art. 113. — (1) Lampile cu benzind, sobitele pentru incalzit
ciocanele de lipit, resourile sau alte aparate cu foc deschis nu se
lasa in functiune fara a fi supravegheate.

(2) La folosirea lampilor de benzina se respecta urmatoarele
reguli:

a) alimentarea cu benzina se face dupa ce arzatorul s-a racit
complet, iar rezervorul se umple numai 3/4 din volum;

b) dopul orificiului de alimentare se insurubeaza bine si se
prevede cu o garnitura corespunzatoare;

c) aprinderea lampii se face la cel putin 5 m de orice material
combustibil;

d) lampile se prevad cu sistem de siguranta reglat la
presiunea de lucru, iar cele cu rezervorul mai mare de 3 | se
echipeaza cu manometre.

(3) Se interzic:

a) reducerea presiunii prin surubul pentru aer si prin orificiul
de alimentare atunci cand lampa este aprinsa;

b) demontarea si repararea lampilor langa surse de foc
deschis;

c¢) golirea combustibilului din rezervor langa surse de foc;

d) folosirea lampii in Tncaperi in care se afla lichide
combustibile, substante explozive sau surse de gaze
combustibile.

§ 3. Ateliere de vulcanizare si de prelucrare a cauciucului

Art. 114. — n atelierele de vulcanizare se interzic fumatul si
lucrul cu foc deschis.

Art. 115. — Atelierele de vulcanizare se prevad cu instalatii
de ventilare corespunzatoare conditiilor de lucru existente.

Art. 116. — Cazanul de abur se monteaza intr-o incapere
separata de atelierul de lucru.

Art. 117. — (1) Incélzirea atelierelor se realizeaza cu instalatji
cu apa calda sau cu abur de joasa presiune ori cu alte mijloace
certificate si adecvate spatiului.

(2) Radiatoarele si conductele instalatiei de Tncalzire se
curata zilnic, dupa terminarea programului de lucru, de praf,
scame sau de alte corpuri combustibile.
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Art. 118. — (1) Tablourile de distributie a curentului electric
trebuie sa fie amplasate in exteriorul atelierului.

(2) Daca in incaperile unde se executa operatii de
vulcanizare se degaja praf, instalatiile electrice trebuie sa fie
corespunzatoare conditiilor de lucru existente.

Art. 119. — (1) Placile cu rezistente electrice se monteaza la
distanta corespunzatoare fatd de materialele combustibile, se
leaga la pamant si se prevad cu termostate pentru evitarea
supraincalzirii.

(2) Se interzice depozitarea materialelor combustibile in jurul
lor.

(3) Dupa terminarea lucrului, placile cu rezistente se
deconecteaza de la tablourile electrice si se supravegheaza
pana la racirea completa.

Art. 120. — (1) Cantitatile de materiale combustibile
necesare procesului tehnologic admise in atelier sunt numai
cele corespunzatoare unui schimb de lucru.

(2) Acestea se depoziteaza la o distantd de minimum 1,00 m
de instalatiile de incélzire sau de tratament termic.

(3) Materialele prelucrate se evacueaza ritmic.

(4) Depozitarea camerelor auto sau a anvelopelor in ateliere
este interzisa.

Art. 121. — (1) Polizoarele utilizate in procesul tehnologic se
prevad cu instalatii de captare si evacuare a pulberii de cauciuc.

(2) Se interzice folosirea polizoarelor prevazute la alin. (1) la
materiale si piese care produc scantei.

§ 4. Ateliere de vopsitorie si finisaj

Art. 122. — La atelierele de vopsitorie si finisaj in care se
utilizeaza vopsele diluate cu solventi inflamabili se respecta, in
principal, urmatoarele reguli:

a) instalatiile electrice, de ventilare, motoarele utilizate
trebuie sa se conformeze strict prevederilor normative privind
apararea Tmpotriva incendiilor in functie de riscul de
incendiu/explozie existent;

b) gurile de evacuare a aerului viciat se amplaseaza diferit
fatd de prizele de aer curat. Se interzice racordarea
respectivelor guri de evacuare la alte guri, canale sau cosuri;

c) incaperile de pulverizare a lacurilor pe baza de
nitroceluloza se prevad obligatoriu cu ventilare separata de cele
pentru pulverizarea lacurilor poliesterice;

d) sistemul de ventilare se pune obligatoriu in functiune cu
circa 10 minute Tnaintea inceperii lucrului si se mentine Tn
functiune circa 15 minute dupa terminarea programului de lucru;

e) in cazul defectarii sistemului de ventilare se intrerupe
lucrul, utilajele se scot de sub tensiune, iar activitatea se reia
numai dupa remedierea defectiunii;

f) cantitatea totald de materiale si substante de l&cuire
admisa in atelier trebuie sa fie egala cu cel mult necesarul
pentru un schimb de lucru;

g) atunci cand se schimba felul materialului de lacuire utilizat,
toate instalatiile si utilajele de preparare, aplicare, uscare,
ventilare si altele asemenea se curata, in prealabil, de orice
depuneri interioare;

h) materialul lemnos in curs de prelucrare se stivuieste in
mod ordonat in locurile stabilite si marcate, pe carucioare,
palete, platforme, pardoseal3;

i) prepararea materialelor de lacuire se face in incaperi
separate de restul atelierelor si cu cel putin o usa de acces direct
in exterior.

Art. 123. — (1) Materialele de lacuire se depoziteaza numai
in incaperi special amenajate, izolate fata de alte spatii, conform
normelor Tn vigoare.

(2) Intaritorul si grundul activ se depoziteaza separat de lacul
poliesteric.

(3) Toate materialele si substantele de lacuire trebuie ferite
de expunerea la actiunile razelor solare, iar geamurile ferestrelor
de la incaperile unde exista asemenea materiale se vopsesc in
culoarea alba.

Art. 124. — (1) Transportul materialelor de lacuire in vase
deschise este interzis, fiind admis a se face in recipiente
metalice inchise ermetic si asigurate impotriva varsarii
continutului.

(2) Imediat dupa golire recipientele se evacueaza din atelier
in locuri special destinate spalarii si depozitarii.

Art. 125. — (1) Cabinele de lacuire prin pulverizare, realizate
din materiale incombustibile, usor de curatat, se prevad in mod
obligatoriu cu perdele de apa si filtru umed, iar pulverizarea se
face numai cu ajutorul aerului comprimat, in prealabil curatat de
impuritati prin filtre.

(2) Se interzice cu desavarsire folosirea oxigenului sau a
vreunui gaz combustibil.

(3) Tn cazul pulverizarii nitrolacului la cald, aerul comprimat
se admite a fi incalzit la temperatura de maximum 50°C.

Art. 126. — (1) Cuptoarele de uscare se prevad cu
dispozitive:

a) de reglare automata a temperaturii;

b) de semnalizare a concentratiilor periculoase;

c) pentru deconectarea incalzirii in cazul opririi
ventilatoarelor;

d) de oprire a transportului Tn cuptoarele-tunel.

(2) La cuptoarele la care nu se pot realiza aceste dispozitive
se supravegheaza temperatura permanent cu ajutorul
aparatelor de méasura si control.

Art. 127. — La fiecare cuptor se afiseaza temperatura de
regim, punctul de aprindere a vaporilor si cantitatea maxima a
pieselor ce pot fi introduse in cuptor, parametri care trebuie
verificati si respectati cu strictete pentru a nu fi depasiti.

Art. 128. — Partile metalice ale cuptoarelor cu aer in
circulatie si care folosesc benzi rulante se leaga la pamént in
scopul scurgerii electricitatii statice.

Art. 129. — La uscarea in aer liber se iau masuri de
inlaturare a oricaror surse de foc fata de materialele vopsite.
Art. 130. — (1) Este interzisa folosirea dispozitivelor,

aparatelor, uneltelor si sculelor neprotejate corespunzétor sau
care pot produce scéantei prin functionare, lovire ori frecare in
spatii sau n locuri cu risc de explozie.

(2) Tn spatiile cu pericol de incendiu sau de explozie se
interzice accesul salariatilor si al altor persoane fara echipament
de protectie adecvat conditiilor de lucru.

Art. 131. — (1) Personalul trebuie sa poarte incaltaminte
care sa nu produca scantei si imbrdcaminte de protectie
corespunzatoare, pe care trebuie sd o mentina curata.

(2) La sfarsitul lucrului, imbracamintea si incaltamintea de
protectie se pastreaza in afara atelierului de vopsitorie, in
dulapuri metalice.

Art. 132. — (1) Se interzice intrarea personalului in ateliere
cu brichete, chibrituri sau alte obiecte similare.

(2) Este interzis personalului din atelierul de vopsitorie sa se
apropie, in hainele de lucru, de surse de caldura.

Art. 133. — (1) Curatarea atelierului si utilajelor se face zilnic,
la terminarea programului de lucru al ultimului schimb, folosindu-se
scule care nu genereaza scantei.

(2) La sfarsitul fiecarei saptamani de lucru se executad o
curatenie generala in atelier: conducte, cabine de vopsire,
corpuri de incalzire, corpuri de iluminat si altele asemenea.
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Art. 134. — in atelierele de vopsitorie si finisaj se interzic
fumatul si folosirea focului deschis.

Art. 135. — Prevederile art. 122—134 se aplica in ateliere
de vopsitorie si finisaj care utilizeaza solventi inflamabili.

§ 5. Ateliere de intretinere si reparatii auto

Art. 136. — Atelierele de intretinere si reparatii auto se
doteaza cu instalatii de ventilare si aerisire naturald sau
mecanica pentru evacuarea vaporilor combustibili si a gazelor
esapate.

Art. 137. — (1) In atelierele de intretinere si reparatii auto se
introduce numai numarul de autovehicule prevazut in proiect,
asigurandu-se spatiile minime intre acestea impuse de procesul
tehnologic si pentru evacuarea lor rapida in caz de incendiu.

(2) Spatiile minime mentionate la alin. (1) trebuie sa fie de:

a) 1,20 m intre doua autovehicule asezate paralel (alaturi),
precum si intre ultimul autovehicul si perete;

b) 1,20 m intre doua autovehicule asezate unul in spatele
celuilalt, distantd masurata de la planul oblonului din spate al
autovehiculului din fata pana la bara de protectie a
autovehiculului din spate;

¢) 1,50 m de la spatele autovehiculului la perete;

d) 1,00 m de la partea din fatd a autovehiculului la un banc
de lucru amplasat la perete.

Art. 138. — Tnainte de a se introduce autovehiculele in
ateliere se scoate carburantul din rezervoare, depozitandu-se
in afara atelierelor, si se desfac legaturile la bornele
acumulatoarelor, in conditile in care acestea reprezinta
potentiale surse de generare de incendiu/explozie.

Art. 139. — Se interzice depozitarea in interiorul atelierelor
de intretinere si reparatii auto a recipientelor care contin carbid,
vopsele sau diluanti, cauciucuri, cherestea si a oricarui material
inflamabil/combustibil.

Art. 140. — Degresarea, curatarea si spalarea pieselor in
atelierele de ntretinere si reparatii auto se executa conform
recomandarilor producatorului sau prevederilor din procesul
tehnologic.

Art. 141. — (1) Petrolul lampant sau benzina se poate folosi
numai in cantitati mici la spalarea pieselor si numai in bai
speciale, prevazute cu capace si amenajate in locuri fara pericol
de incendiu, ventilate corespunzator.

(2) Baile care folosesc cantitati mari trebuie amplasate in
incaperi separate, respectandu-se cu strictete normele de
prevenire si stingere a incendiilor specifice — interzicerea
fumatului, sudarii, lipirii, taierii, folosirii lampilor de benzina si
care au asiguratd o buna aerisire realizatd prin instalatii
mecanice de ventilare, hote de aspiratie montate deasupra baii
si altele asemenea.

Art. 142. — (1) Deseurile combustibile precum uleiuri, unsori
si altele asemenea, provenite de la mecanismele
autovehiculelor aflate in revizie sau reparatii, precum si carpele
imbibate cu ulei, unsori si altele asemenea se colecteaza in
vase metalice speciale acoperite cu capac si se evacueaza din
atelier la sfarsitul fiecarui schimb in locurile stabilite si amenajate
pentru aceasta.

(2) Scurgerile de lichide combustibile de pe pardoseli se
absorb cu nisip care se aduna si se evacueaza din atelier.

Art. 143. — (1) Executarea lucrarilor de sudare/lipire la
autovehicule este admisa numai dupa pregatirea
corespunzatoare a suprafetelor.

(2) Operatia de sudarel/lipire a rezervorului de benzina se
poate face numai dupa purjarea acestuia cu abur, apa calda si
altele asemenea.

Art. 144. — n atelierele de intretinere si reparatii auto se
interzic:

a) sudarea sub autovehicul Tnainte de curatarea acestuia de
ulei;

b) sudarea caroseriei fara a se lua masuri de protectie a
capitonajelor, conductelor de carburanti, elementelor instalatiei
electrice;

c) folosirea canistrelor necorespunzétoare pentru carburanti,
fara capac etans, nerezistente, uzate sau din material plastic
neantistatizat;

d) incercarea functionarii motoarelor in lipsa instalatiilor de
ventilare;

e) blocarea spatiilor dintre autovehicule cu diverse materiale
precum anvelope, jante si altele asemenea.

Art. 145. — (1) Pentru evacuarea rapida a autovehiculelor in
caz de incendiu se intocmeste planul de evacuare, cu indicarea
precisa a operatiilor ce trebuie efectuate si a utilajelor folosite Tn
acest scop, asigurandu-se mijloacele de tractare necesare.

(2) n scopul evacudrii rapide, autovehiculele se mentin cu
anvelopele umflate, cu exceptia celor la care reparatiile impun
demontarea rotilor.

(3) Este interzisa blocarea spatiilor dintre autovehicule.

(4) La terminarea programului de lucru se interzice lasarea
autovehiculelor in instalatiile de ridicat.

§ 6. Ateliere pentru acoperiri metalice si slefuit

A. Acoperiri metalice

Art. 146. — (1) Atelierele pentru acoperiri metalice se prevad
cu instalatii de ventilare care nu permit formarea de amestecuri
explozive.

(2) in cazul defectérii instalatiilor de ventilare, se suspend&
activitatea in spatiile respective pana la efectuarea reparatiilor
din cauza ca in timpul unor procese chimice sau electrochimice
se degaja hidrogen.

Art. 147. — In incaperile in care se executd operatii
tehnologice cu pericol de incendiu sau explozie, marcate cu
placi avertizoare realizate in conformitate cu standardele
specifice, se interzic fumatul, intrarea cu foc deschis si
producerea scanteilor.

Art. 148. — In apropierea barelor de curent pentru
alimentarea bailor galvanice, precum si in incaperile grupurilor
convertizoare si redresoarelor nu se depoziteazd materiale
combustibile sau bune conducatoare de electricitate.

Art. 149. — La depozitarea, transportarea si manipularea
substantelor chimice care prezintd pericol de incendiu se
respecta urmatoarele reguli:

a) substantele se pastreaza in ambalajul original;

b) damigenele cu acizi sau saruri in stare lichida, cu etichete
pe care se indica continutul, denumirea chimica uzual3,
densitatea ori concentratia, se pastreaza in cosuri;

c) damigenele cu acid azotic nu se astupa ermetic din cauza
gazelor de descompunere a acidului, se pastreaza in cosuri
metalice captusite cu vata de sticla in incaperi separate, bine
aerisite, in care este interzisa depozitarea altor materiale;

d) se interzice depozitarea in ateliere a substantelor chimice
necesare in procesul tehnologic;

e) operatiunile de transvazare se executd numai sub nisa;

f) prepararea solutiilor de lucru se executa numai de personal
calificat, special instruit asupra pericolelor de incendiu pe care
le prezinta manipularea substantelor oxidante, a acizilor minerali
concentrati si a substantelor cu pericol de autoaprindere.

Art. 150. — Tn cazul constatarii unor defectiuni la utilaje si
instalatii, care pot antrena scurgeri de substante combustibile,
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scurtcircuite sau degajari periculoase de caldura, se iau masuri
imediate de remediere.

B. Slefuire si polizare mecanica

Art. 151. — Se interzice amplasarea atelierelor de slefuire si
polizare mecanica in atelierul de acoperiri metalice.

Art. 152. — (1) in atelierele de pregatire mecanicd a
suprafetelor in vederea operatiunilor de acoperire metalica,
toate utilajele si instalatiile de polizare si cele de slefuire-lustruire
prevazute se prevad cu instalatii de desprafuire.

(2) Aceste instalatii se doteaza cu sisteme de retinere si
colectare a prafului, asigurandu-se curatarea lor periodica.

Art. 153. — (1) Sistemele de desprafuire uscata, inclusiv
conductele de aspiratie prin care s-au vehiculat scame textile, se
curata obligatoriu inainte de inceperea lucrului; aceleasi masuri
se aplica si conductelor de ventilare ale sistemelor de
desprafuire umeda.

(2) Depunerile de praf si scame din tubulatura de ventilare si
de pe pereti, curatate periodic dupa un grafic intocmit in acest
scop, se colecteaza in recipiente metalice cu capac, care se
golesc in spatii special destinate.

Art. 154. — (1) In compartimentele de polizare cu saibe
textile, precum si in camerele de pregatire a saibelor textile se
interzic fumatul, lucrul cu foc deschis si functionarea oricarui
utilaj care poate genera scantei sau temperaturi ridicate.

(2) Este interzisa pregatirea saibelor textile fin
compartimentele de polizare, aceasta operatiune executandu-se
numai Tn incaperi izolate, special amenajate si numai de catre
personal calificat si instruit asupra pericolelor de incendiu
specifice.

Art. 155. — Se interzice lucrul, in acelasi timp, cu saibe
textile si saibe ce produc scantei daca acestea sunt racordate la
acelasi sistem de desprafuire.

C. Degresarea si decaparea suprafetelor metalice

Art. 156. — (1) Utilizarea solventilor organici inflamabili
pentru degresare se admite numai in ateliere mici care utilizeaza
cantitati reduse (1—2 | de solventi).

(2) Se utilizeaza degresarea in detergenti sau in bai de
tricloretilena ori percloretilena rece, cu capace de inchidere si
prevazute cu serpentine de racire cu apa si sistem local de
aspiratie.

(3) La degresarea in solutii alcaline se iau masuri de
impiedicare a aprinderii amestecului exploziv de hidrogen si
oxigen format la suprafata baii.

(4) La baile de degresare electrolitica se inlatura spuma
formata la suprafata pentru a se evita cumularea amestecului
exploziv de hidrogen si oxigen.

(5) Revizia interioara a bailor si rezervoarelor se executa
numai dupa ce au fost golite si curatate prin purjare.

Art. 157. — (1) Baile de decapare se prevad cu instalatie de
ventilare mecanica individuala.

(2) Se admite un ventilator comun doar in cazul unor instalatii
complexe in care se colecteaza vapori de la aceleasi tipuri de
bai.

§ 7. Ateliere electrice si de bobinaj

Art. 158. — n ateliere electrice de intretinere se interzice
executarea de improvizatii la instalatiile electrice si nu se
folosesc aparate si receptoare supradimensionate sau
necorespunzatoare.

Art. 159. — Impregnarea bobinajelor, motoarelor sau
transformatoarelor se executda in incaperi separate, bine
aerisite, cu instalatii de fortd si iluminat corespunzéatoare
mediului de lucru.

Art. 160. — Pentru uscarea bobinajelor, motoarelor sau
transformatoarelor nu se utilizeaza radiatoare ori becuri cu puteri
mari care sa suprasolicite instalatia electrica.

Art. 161. — In atelierele de bobinaj uscarea se face in
cuptoare special amenajate in acest scop, cu incalzire indirecta
si cu asigurarea unei ventilari corespunzatoare.

Art. 162. — Ciocanele electrice de lipit utilizate in atelierele
de bobinaj, cand sunt in stare de functionare, se pastreaza pe
suporturi incombustibile.

Art. 163. — In atelierele de bobinaj se interzice lasarea in
functiune, nesupravegheate, a aparatelor cu foc deschis folosite
pentru incalzirea ciocanelor de lipit.

§ 8. Ateliere pentru sudarea si taierea metalelor

Art. 164. — (1) Generatorul/Tubul de acetilena si tubul de
oxigen aferent care alimenteaza un singur post de lucru se
amplaseaza intr-o boxa din materiale incombustibile prevazuta
cu ventilare naturala.

(2) Spatiile destinate generatorului/statiilor de acetilena se
marcheaza cu indicatoare de securitate, conform prevederilor
standardelor specifice.

(3) Tn timpul lucrérilor de sudare este interzisa folosirea
hainelor, manusilor sau a altor materiale cu urme de grasimi,
uleiuri, benzina, petrol si altele asemenea.

Art. 165. — In cazul sudarii oxiacetilenice generatoarele de
acetilena transportabile se instaleaza in aer liber, in afara
incaperii in care se sudeaza, ferite de razele solare si de sursele
de foc deschis.

Art. 166. — in cazuri justificate tehnic se admite instalarea
unui singur generator de acetilena transportabil cu debit maxim
de 3,20 m3/h numai in incaperi in care se executa lucrari de
reparatii, montaj sau intretinere cu caracter temporar, cu
respectarea urmatoarelor conditii:

a) generatorul sa fie verificat si sa aiba placa de timbru;

b) incarcatura de carbid sa nu depaseasca 4,00 kg, iar
incaperea sa aiba un volum minim de 300 m3 si sa fie bine
ventilata;

c) utilizarea si supravegherea generatorului sa fie asigurate
de personal calificat si autorizat in acest scop;

d) distanta de la generator si butelia de oxigen pana la
flacara de sudare sau la orice sursa de caldura cu temperaturi
peste 500°C trebuie sa fie de minimum 10,00 m, iar intre
generator si butelia de oxigen de minimum 5,00 m;

e) utilajele la care se lucreaza cu flacara sau care produc
scantei in timpul functionarii se opresc pe toata perioada
amplasarii generatorului in incapere.

Art. 167. — Se interzice instalarea generatoarelor de
acetilena transportabile in locuri unde exista surse de caldura
si foc deschis.

Art. 168. — Atelierele de sudare si tdiere a metalelor se
doteaza cu dispozitive de aprindere, vase cu apa rece curata
pentru racirea becului arzatorului in caz de supraincalzire,
precum si cu suporturi cu carlig pentru agatarea arzatorului in
timpul intreruperii lucrului.

Art. 169. — In atelierele de sudare si taiere a metalelor se
interzic recipiente sau vase care contin substante combustibile
ori lichide inflamabile.

Art. 170. — Arzatoarele (suflaiurile) de sudare se controleaza
inainte de inceperea si la terminarea lucrului, pentru ca
robinetele de oxigen si acetilena sa se inchida perfect.

Art. 171. — La efectuarea operatiunilor de sudare de orice fel —
autogena, electrica sau de gaze, se interzic:

a) sudarea conductelor si aparatelor aflate sub presiune de
gaze, lichide si aer, precum si a celor sub tensiune electric;
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b) agatarea arzatorului aprins de butelia cu gaze, generator
sau materiale combustibile;

c) demontarea, curatarea si asamblarea generatoarelor
mobile de acetilena in ateliere, precum si folosirea acestora fara
filtre si supape hidraulice de siguranta umplute cu apa la nivelul
corespunzator;

d) dezghetarea generatorului de acetilend cu flacara
deschisa sau obiecte incandescente;

e) asezarea cablurilor electrice pentru sudare impreuna cu
furtunurile si conductele pentru sudare cu gaze;

f) contactul buteliilor, conductelor si furtunurilor cu uleiuri,
vaselina sau alte grasimi, precum si cu mana sau cu obiecte
imbibate cu aceste substante;

g) descarcarea generatorului de acetilena, precum si
curatarea furtunurilor in incaperi;

h) reinceperea sudarii dupa intrerupere fara ca in prealabil
sa se fi aerisit incaperea in care se sudeaza.

Art. 172. — Se interzic deplasarea cu arzatorul aprins in
afara zonei de lucru, precum si urcarea pe scari, schele si altele
asemenea.

Art. 173. — (1) La intreruperi ale lucrului care depasesc
10 minute, se finchid robinetele buteliei de oxigen si ale
generatorului de acetilena sau de la punctele de distributie, cand
alimentarea cu gaze se face de la conducte.

(2) La intreruperea lucrului pe o perioada mai indelungata
(o noapte sau zi de repaus) se evacueaza carbidul din
generator.

Art. 174. — In cazul socurilor produse de intoarcerea fl&carii
se impun urmatoarele masuri:

a) se inchid imediat robinetele pentru acetilena si oxigen;

b) se introduce becul intr-un vas cu apa rece curata;

) se purjeaza furtunul pentru acetilena;

d) se desfunda becul cu sarma din metal moale sau se
schimba;

e) se verifica daca nivelul apei din supapa de siguranta este
la Tnaltimea robinetului de control.

Art. 175. — Lucrarile de sudare la instalatii, rezervoare,
recipiente ori conducte prin care s-au vehiculat sau in care s-au
depozitat substante combustibile ori vapori inflamabili se
executd numai dupa golirea, aerisirea, spalarea, umplerea cu
apa sau gaz inert, precum si izolarea acestora prin flanse oarbe
de restul instalatiilor si numai dupa obtinerea rezultatelor
analizelor de laborator.

Art. 176. — (1) In spatiile unde se sudeaza, materialele si
substantele combustibile transportabile se indeparteaza la
distanta de minimum 10,00 m de locul operatiunii.

(2) Materialele care nu pot fi indepartate, precum si
elementele de constructie combustibile se umezesc cu apa sau
se protejeaza cu panouri incombustibile.

(3) Se verifica si se iau masuri ca sursele de aprindere
precum scantei, particule incandescente sa nu patrunda, prin
deschiderile din pereti sau prin pardoseald, la materiale
combustibile aflate in incaperile alaturate sau la o cota
inferioara.

Art. 177. — (1) Periodic si dupa terminarea lucrului se verifica
daca nu s-au creat focare de incendiu.

(2) Toate materialele si elementele care au fost protejate
impotriva aprinderii se verifica daca sunt in stare intacta.

Art. 178. — (1) La executarea lucrarilor de sudare si/sau
taiere oxiacetilenica a pieselor, instalatiilor si altora asemenea
se curata in prealabil urmele de uleiuri, resturile textile precum
bumbac, célii si altele asemenea.

(2) In ceea ce priveste piesele vopsite, acestea se curata de
vopsea pe o portiune de minimum 0,10 m in jurul punctelor de
lucru.

Art. 179. — Lucrarile de sudare si/fsau de taiere
oxiacetilenica la instalatii electrice se executd numai dupa
scoaterea de sub tensiune a acestora si luarea masurilor
impotriva conectarii lor accidentale la retea.

Art. 180. — In atelierele de sudare se interzice executarea
concomitenta a lucrarilor de sudare electrica si de sudare sau
taiere cu flacara oxiacetilenica.

Art. 181. — Operatiile de sudare si taiere a metalelor cu
aparate si instalatii speciale, altele decét cele electrice sau
oxiacetilenice, se executa respectandu-se atat normele de mai
sus, cét si cele stabilite de producator/furnizor.

Art. 182. — (1) Recipientele (buteliile) incarcate cu fluide
tehnologice, prevazute cu inele de cauciuc si capace de
protectie, se amplaseaza la cel putin 1,00 m de corpurile de
incalzire ale instalatiilor de incalzire centrala si la minimum
10,00 m fata de sobe sau alte surse de foc deschis, scantei si
altele asemenea, fixate In pozitie verticala in bratari (coliere)
speciale.

(2) Se interzice depozitarea recipientelor/buteliilor in aer liber
sub actiunea directa a razelor solare sau in locuri umede ori cu
actiune corosiva.

(3) Este interzisa utilizarea recipientelor/buteliilor de gaze
fara reductoare de presiune.

Art. 183. — (1) Reductoarele de presiune se verifica inaintea
folosirii, trebuind sa fie etanse.

(2) Se interzice folosirea reductoarelor de presiune daca:

a) prezinta urme de uleiuri sau alte grasimi;

b) au garnitura de etansare defects;

c) filetul piulitei olandeze de racordare este defect;

d) manometrele lipsesc sau sunt defecte.

(3) Reductoarele de presiune si manometrele se intretin si
se repara numai de persoane autorizate.

Art. 184. — (1) Furtunurile de cauciuc se folosesc conform
destinatiei lor, cu respectarea prevederilor standardelor
specifice.

(2) Fixarea capetelor furtunurilor la aparatele de sudura se
face etans, prin coliere metalice stranse bine.

(3) La supapele hidraulice de siguranta, furtunurile se
racordeaza cat mai strans, fara a se fixa in coliere.

(4) Controlul etanseitétii la furtunurile pentru acetilena se
executa obligatoriu folosindu-se numai emulsie de sapun in apa.

(5) Se interzice folosirea furtunurilor murdare de uleiuri sau
de alte grasimi, fisurate ori crapate.

Art. 185. — Conductele de acetilena si cele de oxigen se
vopsesc Si se marcheaza in conformitate cu prevederile
standardelor specifice.

Art. 186. — (1) Curatarea generatorului de acetilena de
resturile de carbid se executa cu unelte din lemn sau alama.

(2) Namolul si resturile descompuse de carbid se evacueaza
din incaperi in containere speciale si se depun in gropi
amenajate in locuri fara pericol de incendiu, marcate in
conformitate cu prevederile standardelor specifice.

(3) Se interzice cu desavarsire evacuarea subproduselor
mentionate la alin. (2) Th conductele de canalizare sau pastrarea
lor in Tncaperi.

Art. 187. — (1) Se interzice manevrarea buteliilor de oxigen
cu maini, scule sau echipamente murdare de uleiuri, vaseline si
alte produse grase.

(2) Reductoarele pentru oxigen se utilizeaza numai la
buteliile care contin acest gaz.
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Art. 188. — (1) Corpurile agregatelor pentru sudare electrica
si ale transformatoarelor, carcasele tablourilor de distributie,
mesele pentru sudare, piesele supuse sudarii trebuie legate
electric la pamant.

(2) Punerea la pamant a instalatiilor transportabile de sudare
electrica se executa Tnhainte de inceperea lucrului, iar contactul
la locul de fixare trebuie bine realizat.

(3) Se interzice lucrul cu agregate care au cablurile electrice
si clestele portelectrod defecte sau cu izolatia deteriorata.

(4) Este interzisa asezarea cablurilor electrice in locuri
umede, langa sau impreuna cu alte conducte ori tubulaturi prin
care se transporta gaze combustibile sau oxigen.

Art. 189. — Pentru protectia instalatiei electrice de sudare
impotriva suprasarcinilor si a scurtcircuitelor trebuie folosite
sigurante fuzibile la intensitatea nominala maxima admisibila.

Art. 190. — Capetele electrozilor in stare calda se depun in
vase metalice sau pe platforme incombustibile.

Art. 191. — Pe timpul sudarii electrice cu arc deschis,
materialele combustibile trebuie protejate pe o distanta de
10,00 m de locul unde se executa operatia.

Art. 192. — La Intreruperea operatiei de sudare electrica,
aparatele se scot de sub tensiune.

§ 9. Ateliere de tapiterie

Art. 193. — 1In atelierele de tapiterie sunt interzise
operatiunile de curatare a materialelor — stofe, panza cu
produse inflamabile precum benzina, neofalina si altele
asemenea.

Art. 194. — Pregatirea materialelor precum lana, vata, par,
burete, zegras si altele asemenea se executd in incaperi
separate, prevazute cu instalatii de ventilare.

Art. 195. — Materialele textile si semifabricatele din lemn
folosite la executarea decorurilor trebuie ignifugate si insotite de
buletinul de ignifugare emis Tn conditiile legii.

Art. 196. — La terminarea programului de lucru, masinile de
cusut electrice se scot de sub tensiune, se curata depunerile de
praf, de scame si altele asemenea de pe instalatiile de iluminat,
incalzire, de forta si de pe pereti si se evacueaza deseurile.

Art. 197. — In atelierele de tapiterie se interzic fumatul si
folosirea focului deschis.

§ 10. Ateliere de croitorie

Art. 198. — (1) Instalatia de iluminat din ateliere se
realizeaza de tip etans, asigurandu-se inlaturarea zilnica a
prafului de pe aceasta.

(2) Prin amplasarea utilajelor specifice in ateliere si a
elementelor de mobilier necesare — mese de croit, de calcat,
scaune — trebuie sa fie asigurate culoarele de evacuare in caz
de incendiu pentru personal.

Art. 199. — (1) Masinile de cusut actionate electric, prizele,
stecarele si fisele de conectare se mentin in stare perfecta de
functionare, nefiind permise niciun fel de improvizatii.

(2) Totodata, se asigura protejarea cablurilor electrice pentru
evitarea deteriorarilor care pot conduce la scurtcircuite si
electrocutari.

Art. 200. — La terminarea programului de lucru sau cand
functionarea masinilor de cusut este intreruptd pentru o
perioada mai mare de timp, acestea se scot de sub tensiune.

Art. 201. — Toate deseurile de materiale precum pénza,
stofa, lana, catifea, bumbac, vata, zegras si altele asemenea,
rezultate din activitatea productiva, se strang in containere
speciale si se evacueaza din ateliere la sfarsitul programului de
lucru, depozitdndu-se in locurile special amenajate pentru
colectarea lor.

Art. 202. — Operatiile de curatare a materialelor precum
stofa, panza, draperii si altele asemenea cu benzina, neofalina
si alte lichide inflamabile se fac in aer liber sau in incaperi
separate, ferite de orice sursa de foc, cu ventilatie normala,
naturald ori mecanica, numai la lumina zilei.

Art. 203. — (1) Pe durata efectuarii operatiilor de calcat,
fiarele electrice de calcat se asaza pe suporturi izolante, iar
dupa folosire se deconecteaza de la sursa de curent.

(2) Inainte de terminarea programului de lucru, fiarele de
calcat si suporturile respective se lasa sa se raceasca, apoi se
depoziteaza intr-un spatiu fara pericol de incendiu.

Art. 204. — De asemenea, in spatiile unde se desfasoara
operatiuni de calcat manual se interzic:

a) utilizarea masinilor electrice de calcat care prezinta
deteriorari ale cablurilor de alimentare cu energie electrica,
stecarelor;

b) pastrarea rufelor in cantitati mai mari decéat cele supuse
strict acestei activitati.

Art. 205. — La calcarea obiectelor din materiale textile in a
caror compozitie intra fibre sintetice, care nu permit o
temperatura ridicata, se utilizeazad masini electrice de calcat cu
cablurile de alimentare prevazute cu intreruptoare, spre a se
opri curentul electric atunci cand se depaseste temperatura
necesara, sau aparate de calcat cu sistem de reglaj pentru
diverse tipuri de materiale.

Art. 206. — Se interzice depozitarea materialelor in
apropierea sistemelor de incalzire.

Art. 207. — Pentru utilajele care in timpul functionarii produc
electricitate statica se verifica legarea la pamant a acestora.

Art. 208. — Se asigura curatarea tubulaturii de evacuare a
scamelor de la masini, acolo unde este prevazutd o asemenea
instalatie, cel putin o data pe luna.

Art. 209. — Se asigura curatarea instalatiilor electrice
montate aparent de scamele si praful rezultate din activitatea
productiva cel putin o datd pe saptédmana.

Art. 210. — La terminarea schimbului de lucru se evacueaza
deseurile rezultate din procesul de productie n locuri special
destinate.

§ 11. Ateliere de cizmarie

Art. 211. — Materialele, adezivii si vopselele necesare
tehnologic se introduc in atelier numai in cantitatile
corespunzatoare unei zile de lucru.

Art. 212. — Aplicarea adezivilor si vopselelor necesare Tn
procesul tehnologic se executa numai sub hote prevazute cu
ventilatie eficienta.

Art. 213. — n atelierele de cizmarie se interzic fumatul si
focul deschis.
Art. 214. — Incalzirea atelierelor de cizmarie se realizeaza

numai cu mijloace certificate si corespunzatoare mediului de
lucru.

§ 12. Ateliere de spalatorie-vopsitorie

Art. 215. — Spalarea si vopsirea materialelor textile se
executd cu respectarea strictd a masurilor de prevenire si
stingere a incendiilor privind folosirea focului deschis.

Art. 216. — Se interzice folosirea substantelor inflamabile in
operatiunile de spalare/curatare/vopsire.

Art. 217. — Uscarea materialelor textile provenite din
operatiunile de spalare/curatare/vopsire se executa in atelier
numai in cantitati ce nu depéasesc volumul unei zile de lucru.

Art. 218. — Suporturile pentru uscarea materialelor textile se
amplaseaza la minimum 15,00 m de cazan.

Art. 219. — (1) Masinile de spalat si fiarele de calcat electrice
se leaga la pamant.
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(2) La folosirea fiarelor de calcat electrice se respecta
prevederile art. 203—205.

Art. 220. — La masinile de uscat, presele hidraulice cu
incalzire electrica, calandre si alte utilaje ncalzite cu abur sau
rezistentd electrica se verifica faptul ca, dupa terminarea
lucrului, sa fie Indepartate toate produsele textile.

Art. 221. — La terminarea programului de lucru in spatiile
destinate activitatilor de spalatorie-uscatorie si in calcatorii:

a) se deconecteaza toate aparatele si masinile electrice,
utilizate Tn activitatile desfasurate in aceste spatii, de la
alimentarea cu energie electrica;

b) se evacueaza toate deseurile si se face curatarea locului
de munca;

c) se Tntrerupe iluminatul artificial, se ncuie Tncaperile si se
predau cheile persoanelor desemnate pentru acest scop.

CAPITOLUL Il
Mijloace de prima interventie si dotare

Art. 222. — (1) Prima interventie este asigurata cu
stingatoare portative/mobile adecvate riscului de incendiu local,
amplasate vizibil, usor accesibile, de regula in apropierea cailor
de acces/evacuare.

(2) Personalul special desemnat trebuie sa fie bine pregatit
sa utilizeze mijloacele de stingere.

Art. 223. — (1) Spatiile destinate atelierelor de intretinere si
reparatii se doteaza cu mijloace tehnice de aparare impotriva
incendiilor, conform proiectelor tehnice, prevederilor normelor
de dotare si reglementarilor tehnice de specialitate Tn vigoare.

(2) Mijloacele tehnice de aparare impotriva incendiilor se
mentin permanent in stare de utilizare la parametrii proiectati.

Art. 224, — Mijloacele tehnice de aparare Tmpotriva
incendiilor utilizate de personalul de pe locurile de munca si/sau
de fortele de interventie se amplaseaza cu respectarea
urmatoarelor cerinte:

a) Tnaltimea de montare si greutatea acestora sa fie pe
masura capacitatilor fizice ale persoanelor care le utilizeaza;

b) sa fie bine fixate si s& nu impiedice evacuarea persoanelor
in caz de incendiu.

Art. 225. — (1) Mijloacele tehnice de aparare Tmpotriva
incendiilor se marcheaza in conformitate cu prevederile
reglementarilor tehnice si ale standardelor specifice.

(2) Pe timpul exploatarii se asigura vizibilitatea si lizibilitatea
marcajelor.

Art. 226. — Mijloacele tehnice de aparare Tmpotriva
incendiilor cu care se echipeaza si se doteaza constructiile,
instalatiile tehnologice si amenajarile se intretin permanent in
stare de functionare, cu asigurarea fiabilitatii si eficientei
necesare, conform reglementarilor tehnice si instructiunilor
tehnice elaborate de producator/furnizor.

Art. 227. — (1) Proprietarii constructiilor in care functioneaza
ateliere de intretinere si reparatii trebuie s& execute periodic
controlul starii de functionare a mijloacelor tehnice de aparare
impotriva incendiilor cu care acestea sunt echipate si dotate,
prin personal anume desemnat si instruit in acest scop, daca nu
se prevede altfel in contractul, conventia sau alt act juridic
similar incheiat intre proprietar/locator si chirias/locatar.

(2) Scoaterea din functiune a mijloacelor tehnice de aparare
impotriva incendiilor fara luarea unor masuri compensatorii de
aparare impotriva incendiilor ori neasigurarea parametrilor
necesari functionarii acestora in conditii de eficienta este strict
interzisa.

(3) Controlul starii de functionare a mijloacelor tehnice de
aparare impotriva incendiilor se executa conform prevederilor
cuprinse in reglementarile tehnice, normele specifice de aparare

impotriva incendiilor, precum si in instructiunile tehnice elaborate
de proiectanti si/sau de producatori/furnizori.

Art. 228. — Constructiile in care functioneaza ateliere de
intretinere si reparatii se doteazéa cu cel putin un stingator de
incendiu portativ la o suprafata de 100 m2, dar minimum doua
stingatoare pe nivel si nu mai putin de un stingator pe incapere.

Art. 229. — (1) Pentru stingatoarele portative documentele
de referinta sunt Directiva 97/23/CE a Parlamentului European
si a Consiliului din 29 mai 1997 de apropiere a legislatiilor
statelor membre referitoare la echipamentele sub presiune,
SR EN 3 cu partile sale, precum si reglementari tehnice
echivalente ale statelor membre ale Uniunii Europene (UE) sau
Turciei ori ale statelor membre ale Asociatiei Europene a
Liberului Schimb (AELS), parte la acordul privind Spatiul
Economic European.

(2) Referitor la performantele de stingere, acestea trebuie sa
indeplineasca urmatoarele conditii:

a) stingatoarele cu pulbere sunt de capacitate/incarcatura de
minimum 6 kg;

b) stingatoarele cu apa pulverizatd/spuma sunt de
capacitate/incarcatura de minimum 6 .

(3) Se pot utiliza mai multe stingatoare de capacitate mai
mica cu performante de stingere echivalente.

(4) Pentru stingatoarele mobile cu incarcatura nominala de
50 kg (I) documentul de referinta este SR EN 1866-1, precum si
reglementari tehnice echivalente ale statelor membre ale UE
sau Turciei ori ale statelor membre ale AELS, parte la acordul
privind Spatiul Economic European.

(5) Prevederile alin. (2) si (3) nu se aplica stingatoarelor care
sunt fabricate si/sau comercializate legal intr-un stat membru al
UE sau Turcia ori fabricate legal intr-un stat membru al AELS,
parte la acordul privind Spatiul Economic European, in
conformitate cu specificatiile normative in vigoare in aceste tari.

CAPITOLUL IV
Dispozitii finale

Art. 230. — Activitatea n atelierele si spatiile de intretinere si
reparatii se organizeaza astfel incat sa nu se ingreuneze ori
blocheze evacuarea persoanelor si bunurilor in caz de incendiu.

Art. 231. — (1) La terminarea programului de lucru in
atelierele si spatiile de intretinere si reparatii se deconecteaza
aparatele/sistemele de incalzire/ventilare/climatizare locala, se
intrerupe iluminatul artificial si se opreste alimentarea cu energie
electrica a aparatelor si instalatiilor a céror functionare nu este
necesara.

(2) Se excepteaza de la prevederile alin. (1) instalatiile pentru
iluminatul de siguranta si cele care alimenteaza sistemele si
instalatiile de detectare, semnalizare si stingere a incendiilor.

Art. 232. — In atelierele si spatiile de reparatii si intretinere
se interzice accesul cu substante inflamabile sau cu alte
mijloace care pot produce incendii ori explozii.

Art. 233. — Zilnic, dupa terminarea activitatilor, se executa o
verificare amanuntita a instalatiilor utilitare si se indeparteaza
deseurile.

Art. 234. — In cazul producerii unui incendiu, se actioneaz&
de urgenta pentru:

a) evacuarea tuturor utilizatorilor cladirii, precum si a
bunurilor importante adapostite, in ordinea valorii;

b) anuntarea incendiului la numarul de apel unic 112;

c) stingerea incendiului cu mijloacele de prima interventie.

Art. 235. — Pentru alte categorii de ateliere si spatii de
reparatii si intretinere care nu sunt mentionate, se aplica
prevederile prezentelor dispozitii generale, prin asimilare.
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MINISTERUL TRANSPORTURILOR SI INFRASTRUCTURII

ORDIN
pentru publicarea acceptarii Codului international din 2008 privind stabilitatea navei
in starea intacta (Codul IS din 2008), adoptat de Organizatia Maritima Internationala
prin Rezolutia MSC.267(85) a Comitetului Securitatii Maritime din 4 decembrie 2008

In temeiul prevederilor art. 2 pct. 18 si ale art. 5 alin. (4) din Hotararea Guvernului nr. 76/2009 privind organizarea si
functionarea Ministerului Transporturilor si Infrastructurii, cu modificarile si completarile ulterioare,

ministrul transporturilor si infrastructurii emite urmatorul ordin:

Art. 1. — Se publica Codul international din 2008 privind Art. 2. — Autoritatea Navala Romana va lua masurile

de Organizatia Maritima Internationald prin Rezolutia

MSC.267(85) a Comitetului Securittii Maritime din 4 decembrie  °T0"™ _ o _ N
2008, prevazut in anexa*) care face parte integranta din Art. 3. — Prezentul ordin se publica in Monitorul Oficial al
prezentul ordin. Romaniei, Partea |.

p. Ministrul transporturilor si infrastructurii,
Constantin Dascalu,
secretar de stat

Bucuresti, 31 august 2010.
Nr. 675.

*) Anexa se publica in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea |, nr. 663 bis, care se poate achizitiona de la Centrul pentru relatii cu publicul al Regiei
Autonome ,Monitorul Oficial”, Bucuresti, sos. Panduri nr. 1

ot _ H Motivul: Format electronic AUTENTIC, conform Legii nr. 202/1998, republicata.
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