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CONSTITUTIONALE

asupra obiectiei de neconstitutionalitate a Legii privind integritatea in exercitarea functiilor
si demnitatilor publice, pentru modificarea si completarea Legii nr. 144/2007 privind infiintarea,
organizarea si functionarea Agentiei Nationale de Integritate, precum si pentru modificarea

si completarea altor acte normative

Cu Adresa nr. 1.846 din 13 iulie 2010, Presedintele Roméaniei a transmis Curtii Constitutionale sesizarea referitoare la
neconstitutionalitatea Legii privind integritatea Tn exercitarea functiilor si demnitatilor publice, pentru modificarea si completarea Legii
nr. 144/2007 privind infiintarea, organizarea si functionarea Agentiei Nationale de Integritate, precum si pentru modificarea si

completarea altor acte normative.

Sesizarea a fost formulata n temeiul art. 146 lit. a) din Constitutie, precum si al art. 11 alin. (1) lit. A.a) si al art. 15 din Legea
nr. 47/1992 privind organizarea si functionarea Curtii Constitutionale, republicata, cu modificarile ulterioare, a fost inregistrata la
Curtea Constitutionala sub nr. 10.208 din 14 iulie 2010 si constituie obiectul Dosarului nr. 2.665A/2010.
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Motivele sesizarii vizeaza aspecte de neconstitutionalitate extrinseca, constand in incalcarea exigentelor constitutionale
in materie de sesizare a Camerelor Parlamentului, in procedura de legiferare, deduse din coroborarea alin. (1) teza finala a art. 75
cu alin. (4) si (5) ale aceluiasi articol din Constitutia Romaniei.

Astfel, in motivarea obiectiei de neconstitutionalitate se enunta parcursul procedurii legislative in urma careia a fost
adoptata legea criticatd, procedura afectata de vicii de neconstitutionalitate. Se arata ca la data de 27 aprilie 2010 Camera
Deputatilor a fost sesizata cu proiectul de lege privind consolidarea integritatii in exercitarea functiilor si demnitatilor publice, iar la
data de 28 aprilie 2010 I-a adoptat, in calitate de prima Camera sesizata. La data de 12 mai 2010, proiectul de lege a fost adoptat
de Senat, in calitate de Camera decizionala.

Ulterior, la data de 14 mai 2010, legea fost trimis& Presedintelui Romaniei spre promulgare. in termenul legal, respectiv
la data de 4 iunie 2010, Presedintele Romaniei a solicitat Parlamentului reexaminarea Legii privind integritatea in exercitarea
functiilor si demnitatilor publice, pentru modificarea si completarea Legii nr. 144/2007 privind infiintarea, organizarea si functionarea
Agentiei Nationale de Integritate, precum si pentru modificarea si completarea altor acte normative.

Dupa reluarea procedurii legislative, Camera Deputatilor a aprobat legea, la data de 22 iunie 2010, insusindu-si propunerile
din cererea de reexaminare formulate de Presedintele Romaniei. Astfel, Camera Deputatilor, in calitate de prima Camera sesizata,
a hotarat modificarea si completarea Legii nr. 115/1996 pentru declararea si controlul averii demnitarilor, magistratilor, a unor
persoane cu functii de conducere si de control si a functionarilor publici, cu modificarile si completarile ulterioare, Tn sensul
reintroducerii comisiilor de cercetare a averilor, asa cum decisese initial.

Senatul, la data de 30 iunie 2010, a adoptat legea ca urmare a cererii de reexaminare, intr-o forma diferita de cea a
Camerei Deputatilor, eliminand mare parte din textele nou-adoptate, inclusiv prevederile art. 37 referitoare la comisiile de cercetare
a averilor.

La data de 8 iulie 2010, legea a fost retrimisa la promulgare Presedintelui Romaniei.

In sesizarea Inaintata Curtii Constitutionale, Presedintele Romaniei considera ca s-au incalcat dispozitiile art. 75 alin. (1)
din Constitutia Romaniei, dispozitii care sunt reluate si detaliate prin Regulamentul fiecarei Camere. Astfel, sunt mentionate art. 92
alin. (9) din Regulamentul Camerei Deputatilor, aprobat prin Hotararea Camerei Deputatilor nr. 8/1994, republicata, cu modificarile
si completarile ulterioare si art. 88 alin. (7) din Regulamentul Senatului, aprobat prin Hotararea Senatului nr. 28/2005, cu modificarile
ulterioare. Din prevederile regulamentare reiese ca cea care are calitatea de camera decizionala in materia dreptului de proprietate
privata, reglementata la art. 44 alin. (2) si art. 136 alin. (5) din Constitutie, este Camera Deputatilor.

Or, Presedintele Roméniei considera ca activitatea comisiilor de cercetare infiintate in scopul controlului modului de
dobéndire a averii are implicatii directe asupra dreptului de proprietate privata al persoanelor care au obligatia depunerii declaratiilor
de avere.

In aceste conditii, Presedintele Romaniei afirma ca dispozitiile referitoare la comisiile de cercetare a averilor sunt de
competenta Senatului in calitate de prima Camera sesizata si a Camerei Deputatilor, in calitate de Camera decizionala.

Se mentioneaza ca, in situatiile in care s-au mai operat modificari la Legea nr. 115/1996, prima Camera sesizata a fost
Senatul.

Art. 75 alin. (4) si (5) din Constitutia Romaniei descrie procedura de urmat pentru situatia in care una dintre Camere
adoptéa o prevedere ce intra in competenta decizionala a celeilalte Camere.

Presedintele Roméaniei considera ca procedura legislativa ar fi fost definitiv parcursa si viciul de procedura ar fi putut fi
acoperit daca cea de-a doua Camera, respectiv Senatul, ar fi fost de acord cu prevederea adoptata de catre Camera Deputatilor.
Avandu-se Tn vedere ca Senatul a eliminat dispozitiile referitoare la comisiile de cercetare a averilor ce fusesera adoptate de
Camera Deputatilor, deveneau incidente prevederile art. 75 alin. (4) si (5) din Constitutie, Tn sensul ca doar cu privire la aceste texte
era necesar sa se reia deliberarea pentru a decide definitiv Camera Deputatilor, care, potrivit art. 75 alin. (1) teza finala, este
Camera decizionala.

Noile prevederi adoptate de Camera Deputatilor intra sub incidenta dispozitiilor art. 44 alin. (2) si a celor ale art. 136
alin. (5) din Constitutie si, drept urmare, atrag competenta decizionala a Camerei Deputatilor, ceea ce impunea intoarcerea legii,
cu privire la aceste prevederi, de la Senat, care nu si-a insusit forma primei Camere, la Camera Deputatilor, care ar fi trebuit sa
decida Tn procedura de urgenta.

Tn conformitate cu dispozitiile art. 16 alin. (2) din Legea nr. 47/1992, republicat&, cu modificarile ulterioare, sesizarea a fost
transmiséa presedintilor celor doua Camere ale Parlamentului si Guvernului, pentru a-si formula punctele de vedere asupra sesizarii
de neconstitutionalitate.

Presedintele Camerei Deputatilor a transmis Curtii Constitutionale, cu Adresa nr. 10.605 din 16 iulie 2010, punctul sau
de vedere, in care se arata ca sesizarea de neconstitutionalitate este intemeiata pentru urmatoarele motive:

1. Legea criticata cuprinde dispozitii referitoare la dreptul de
proprietate privata, intrucat reglementeaza cercetarea averilor,

Deputatilor pentru ca aceasta sa decida definitiv in procedura
de urgenta, in calitatea sa de Camera decizionala in materia

averi care sunt formate din bunuri proprietate privata, deci, care
fac obiectul material al dreptului de proprietate privata. Or,
avandu-se in vedere prevederile art. 75 alin. (1) din Constitutie,
reiese foarte clar ca initiativele legislative referitoare la dreptul de
proprietate privatd sunt de competenta Senatului ca prima
Camera sesizata si sunt de competenta Camerei Deputatilor, in
calitatea sa de Camera decizionala.

2. In situatia in care s-ar considera ca sesizarea Camerei
Deputatilor s-a facut corect, trebuie observat ca, in ceea ce
priveste dispozitiile art. 37, prin care se reintroduceau comisiile
de cercetare a averilor, Senatul ar fi trebuit sa le trimita Camerei

proprietatii. Avandu-se in vedere ca nu s-a procedat astfel, s-au
incalcat dispozitiile art. 75 alin. (4) si (5) din Constitutie.

3. Prin legea criticata s-au incalcat dispozitiile art. 61 din
Constitutia Romaniei. Astfel, fata de forma adoptata de Camera
Deputatilor, ca prima Camera sesizata, legea adoptata de
Senat, in calitatea sa de Camera decizionala, contine modificari
esentiale referitoare la eliminarea prevederilor art. 37.
Avandu-se in vedere structura bicamerala a Parlamentului
Romaniei, Constitutia nu permite adoptarea unei legi de catre o
singura Camera, fara ca proiectul de lege sa fi fost dezbatut si
de cealaltd Camera. Art. 75 din Constitutia Romaniei,
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republicata, a prevazut modul de rezolvare a posibilelor conflicte
de competentd dintre prima Camera sesizata si Camera
decizionala, dar nu exista un text in Constitutie care sa permita
Camerei decizionale sa se indeparteze de la limitele sesizarii
date de solutia adoptata de prima Camera sesizata, asa cum
s-a Intdmplat in cauza.

Diferentele de continut juridic dintre forma proiectului de lege
adoptat de Camera Deputatilor, ca prima Camera sesizata, si a
legii adoptate de Senat, in calitate de Camera decizionala, sunt
de natura sa incalce principiul bicameralismului, in sensul ca
forma finala a legii, in redactarea adoptata de Camera
decizionala, se indeparteaza in mod substantial de forma
adoptata de Camera de reflectie, ceea ce echivaleaza practic
cu excluderea acesteia din urma de la procesul de legiferare.
Principiul bicameralismului nu poate fi respectat decat atat timp
cat ambele Camere ale Parlamentului au dezbatut si s-au
exprimat cu privire la acelasi continut si la aceeasi forma ale
initiativelor legislative.

Guvernul a transmis Curtii Constitutionale, cu Adresa
nr. 10.697 din 19 iulie 2010, punctul sau de vedere, in care se
arata ca sesizarea de neconstitutionalitate este intemeiata
pentru urmatoarele motive:

Modalitatea procedurald in care a fost adoptata legea
criticata pe cale de obiectie de catre Presedintele Romaniei este
contrara dispozitiilor art. 75 alin. (1), (4) si (5) din Constitutie.

Legea transmisa de Guvern, in calitate de initiator, spre
adoptare Parlamentului cuprindea aspecte care tineau de
competenta decizionald a ambelor Camere: modificarea Legii
nr. 144/2007 privind infiintarea, organizarea si functionarea
Agentiei Nationale de Integritate si dispozitii proprii proiectului
de lege transmis Parlamentului, prima Camera sesizata fiind
aleasa Camera Deputatilor, deoarece cuprinsul proiectului de
lege viza Tn principal modificarea acestei legi.

Modificarea si completarea Legii nr. 144/2007 este,
intr-adevar, un domeniu care intrd in competenta decizionala a
Senatului, aceasta lege fiind o lege adoptata in temeiul art. 117
alin. (3) din Constitutie, intrucat Agentia Nationala de Integritate
a fost infiintata ca autoritate administrativd autonoma.

Pentru celelalte dispozitii din cuprinsul legii, precum si pentru
textul de modificare a Legii nr. 115/1996, cu modificérile si
completarile ulterioare, avea competenta decizionala Camera
Deputatilor, Senatul fiind Camera de reflectie, domeniile de
reglementare neregasindu-se printre cele expres si limitativ
enumerate de textul constitutional, putand fi incadrate, astfel,
cum se arata si in sesizare, in materia reglementarii dreptului
de proprietate.

De altfel, acesta este si motivul pentru care toate initiativele
de modificare a Legii nr. 115/1996, cu modificarile si completarile
ulterioare, dupa revizuirea Constitutiei, au parcurs acelasi traseu
parlamentar: Senat, in calitate de Camera de reflectie, si
Camera Deputatilor, in calitate de Camera decizionala.

Pentru aceasta situatie, in care un proiect de lege contine
dispozitii care intré in competenta decizionald a ambelor
Camere, legiuitorul constituant a reglementat solutia la art. 75
alin. (5) prin trimiterea facuta la alin. (4).

In competenta decizionald a Senatului nu sunt incluse si
modificarea si completarea Legii nr. 115/1996, comisiile de
cercetare introduse nefiind instante de judecata. Prevederile
adoptate de Camera Deputatilor, care reglementau
reintroducerea comisiilor de cercetare Tn cuprinsul Legii
nr. 115/1996, cu modificarile si completarile ulterioare, au fost
inlocuite la infiintarea Agentiei Nationale de Integritate, organism
care a preluat competentele acestor comisii (dispozitii a caror
constitutionalitate a fost constatata de Curtea Constitutionala la
momentul verificarii lor).

Presedintele Senatului nu a comunicat punctul sdu de
vedere cu privire la obiectia de neconstitutionalitate.

CURTEA,
examinand obiectia de neconstitutionalitate, punctele de vedere
ale presedintelui Camerei Deputatilor si Guvernului, raportul
intocmit de judecatorul-raportor, dispozitile legii criticate,
raportate la prevederile Constitutiei, precum si Legea
nr. 47/1992, republicatd, cu modificarile ulterioare, retine
urmatoarele:

Curtea Constitutionala a fost legal sesizata si este
competenta, potrivit dispozitiilor art. 146 lit. a) din Constitutie,
precum si celor ale art. 1, 10, 15 si 18 din Legea nr. 47/1992,
republicata, cu modificarile ulterioare, sa solutioneze sesizarea
de neconstitutionalitate.

Obiectul sesizarii Curtii Constitutionale 1l constituie
dispozitiile Legii privind integritatea in exercitarea functiilor
publice si demnitatilor publice, pentru modificarea si
completarea Legii nr. 144/2007 privind infiintarea, organizarea si
functionarea Agentiei Nationale de Integritate, precum si pentru
modificarea si completarea altor acte normative.

Dispozitiile din Constitutie considerate a fi incalcate sunt cele
ale art. 75 — Sesizarea Camerelor, potrivit carora (1) Se supun
spre dezbatere si adoptare Camerei Deputatilor, ca prima
Cameréa sesizata, proiectele de legi si propunerile legislative
pentru ratificarea tratatelor sau a altor acorduri internationale si
a masurilor legislative ce rezulta din aplicarea acestor tratate
sau acorduri, precum gi proiectele legilor organice prevazute la
articolul 31 alineatul (5), articolul 40 alineatul (3), articolul 55
alineatul (2), articolul 58 alineatul (3), articolul 73 alineatul (3)
literele e), k), 1), n), o), articolul 79 alineatul (2), articolul 102
alineatul (3), articolul 105 alineatul (2), articolul 117 alineatul (3),
articolul 118 alineatele (2) si (3), articolul 120 alineatul (2),
articolul 126 alineatele (4) si (5) si articolul 142 alineatul (5).
Celelalte proiecte de legi sau propuneri legislative se supun
dezbaterii si adoptarii, ca primd Camera sesizata, Senatului.

(2) Prima Camera sesizata se pronunta in termen de 45 de
zile. Pentru coduri si alte legi de complexitate deosebita
termenul este de 60 de zile. In cazul depdasirii acestor termene
se consideréa ca proiectele de legi sau propunerile legislative au
fost adoptate.

(3) Dupa adoptare sau respingere de cétre prima Camera
sesizatda, proiectul sau propunerea legislativa se trimite celeilalte
Camere care va decide definitiv.

(4) In cazul in care prima Camera sesizatd adopta o
prevedere care, potrivit alineatului (1), intrd in competenta sa
decizionala, prevederea este definitiv adoptatd dacd si cea
de-a doua Camera este de acord. In caz contrar, numai pentru
prevederea respectiva, legea se intoarce la prima Camera
sesizatd, care va decide definitiv in procedurd de urgenta.

(5) Dispozitiile alineatului (4) referitoare la intoarcerea legii se
aplicd in mod corespunzator si in cazul in care Camera
decizionald adoptd o prevedere pentru care competenta
decizionald apartine primei Camere.”

Examinand obiectia de neconstitutionalitate, Curtea retine
urmatoarele:

In urma controlului de constitutionalitate a posteriori efectuat
de Curtea Constitutionala cu privire la Legea nr. 144/2007, prin
Decizia nr. 415 din 14 aprilie 2010, publicata in Monitorul Oficial
al Romaniei, Partea I, nr. 294 din 5 mai 2010, instanta
constitutionala a admis exceptia de neconstitutionalitate
formulata si a constatat ca o serie din dispozitiile acestei legi
sunt neconstitutionale.

Ca urmare a admiterii exceptiei de neconstitutionalitate,
potrivit art. 147 alin. (1) teza intai din Constitutie, dispozitiile
constatate ca fiind neconstitutionale au fost suspendate de
drept, urméand a-si inceta efectele juridice la 45 de zile de la
publicarea deciziei Curtii Constitutionale daca, in acest interval,
Parlamentul nu pune de acord prevederile neconstitutionale cu
dispozitiile Constitutiei.

Exercitdndu-si ~ atributia  constitutionald, Parlamentul
Romaniei a luat in dezbatere spre adoptare proiectul de lege, cu
caracter organic, initiat de Guvern, privind consolidarea
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integritatii in exercitarea functiilor si demnitatilor publice,
stabilind data la care se Tmplineste termenul constitutional
pentru dezbatere si vot final 10 iunie 2010.

In conformitate cu dispozitiile art. 75 alin. (1) din Constitutie,
proiectul de lege a fost inregistrat pentru dezbatere la Camera
Deputatilor la 27 aprilie 2010, in calitate de prima Camera
sesizata, fiind adoptat in sedinta din 28 aprilie 2010, cu
respectarea art. 76 alin. (1) din Legea fundamentala.

Proiectul de lege a fost transmis in data de 28 aprilie 2010
Senatului, in calitate de Camera decizionala, spre dezbatere si
adoptare, conform art. 75 alin. (1) si (3) din Constitutie. in
sedinta din 12 mai 2010, Senatul a adoptat legea in forma finala.
Fatd de forma adoptatd de Camera Deputatilor, ca prima
Camera sesizata, Legea adoptatd de Senat nu mai contine
prevederile referitoare la modificarile si completarile Legii
nr. 115/1996 cu modificarile si completarile ulterioare, dispozitii
care fusesera introduse in urma dezbaterilor care au avut loc in
prima Camera sesizata.

La data de 14 mai 2010, legea a fost trimisa, spre
promulgare, Presedintelui Romaniei, in conformitate cu
prevederile art. 77 alin. (1) din Legea fundamentala

In temeiul art. 77 alin. (2) din Constitutie, in data de 2 iunie
2010, Presedintele Romaniei a formulat cerere de reexaminare
asupra Legii privind integritatea in exercitarea functiilor si
demnitatilor publice, pentru modificarea si completarea Legii
nr. 144/2007 privind infiintarea, organizarea si functionarea
Agentiei Nationale de Integritate, precum si pentru modificarea
si completarea altor acte normative.

Ca urmare a exercitarii de catre Presedinte a dreptului
constitutional de a solicita o singura data reexaminarea legii,
Camera Deputatilor, in calitate de prima Camera sesizata, a
adoptat in sedinta din 22 iunie 2010, cu respectarea art. 76
alin. (1) din Legea fundamentala, legea in forma solicitata de
Presedintele Romaniei, care prevedea in art. 37 urmatoarele:
sLegea nr. 115/1996 pentru declararea si controlul averii
demnitarilor, magistratilor, a unor persoane cu functii de
conducere si de control si a functionarilor publici, publicata in
Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 263 din 28 octombrie
1996, cu modificarile si completéarile ulterioare, se modifica si se
completeaza dupa cum urmeaza: [...]

2. Articolul 10 se modifica si va avea urmatorul cuprins:

«Art. 10. — (1) Pe langa fiecare curte de apel va functiona o
comisie de cercetare a averilor, denumita in continuare comisie
de cercetare, formata din:

a) 2 judecatori de la curtea de apel, desemnati de
presedintele acesteia, dintre care unul in calitate de presedinte;

b) un procuror de la parchetul care functioneazé pe ldnga
curtea de apel, desemnat de prim-procurorul acestui parchet.

(2) Presedintele si membrii comisiei de cercetare sunt
desemnati pe o perioadd de 3 ani. Pe aceeasi perioada, si de
catre aceleasi persoane, vor fi desemnati si 3 supleanti, care ii
vor inlocui pe titulari in cazul in care acestia, din motive legale,
nu vor putea lua parte la lucrérile comisiei de cercetare.

(3) Comisia de cercetare are un secretar desemnat de
presedintele curtii de apel dintre grefierii acestei instante.»

3. Dupa articolul 10 se introduc patru noi articole, articolele
101—104, cu urmatorul cuprins:

«Art. 101. — Comisia de cercetare va incepe actiunea de
control de indata ce este sesizatd de Agentia Nationald de
Integritate cu raportul de analiza.

Art. 102. — (1) Actele si lucrérile comisiei de cercetare nu
sunt publice. Persoana in cauza poate lua cunostinta de actele
si lucrérile dosarului si poate fi asistata de avocat.

(2) Presedintele dispune citarea de urgentd, in fata comisiei
de cercetare, a reprezentantului Agentiei Nationale de
Integritate, precum si a persoanei a cdrei avere este supusé
controlului si a sotului sau sofiei, dupd caz, pentru a fi ascultati.
Comisia de cercetare poate cita orice persoana care ar putea da
relatii utile pentru lamurirea provenientei bunurilor persoanei
controlate si poate solicita autoritatilor publice sau oricérei alte

persoane juridice informatii necesare pentru solutionarea
cauzei. Cei care, in perioada supusa controlului, au dobandit
bunuri de la persoana in cauza vor fi ascultati in mod obligatoriu.

(3) Comisia de cercetare poate efectua cercetéri locale sau
poate dispune efectuarea unei expertize pentru lamurirea
cauzei.

(4) Cercetarile efectuate de alte persoane decat membrii
comisiei de cercetare sunt nule.

Art. 103. — Cei citati in fata comisiei de cercetare vor fi
ascultati pe rénd si vor prezenta dovezile care au stat la baza
raportului de analiza. Persoana a carei avere este supusa
controlului va putea produce in fata comisiei de cercetare probe
in apdarare sau va putea solicita administrarea acestora de catre
comisia de cercetare si, daca considera necesar, poate depune
o declaratie in care va aréta veniturile realizate si modul
dobandirii averii.

Art. 104. — (1) Comisia de cercetare hotaraste cu majoritate
de voturi, in cel mult 3 luni de la data sesizérii, pronunféand o
ordonanta motivata, prin care poate dispune:

a) trimiterea cauzei spre solutionare curtii de apel in raza
cdreia domiciliaza persoana a cdrei avere este supusa
controlului, dacé se constata, pe baza probelor administrate, ca
dobéndirea unei cote-péarti din aceasta sau a anumitor bunuri
determinate nu are caracter justificat;

b) clasarea cauzei, cand constata c& provenienta bunurilor
este justificata;

¢) suspendarea controlului si trimiterea cauzei parchetului
competent, daca in legétura cu bunurile a cdror provenienta este
nejustificaté rezultd sévarsirea unei infractiuni.

(2) Ordonanta de clasare se comunicd partilor si parchetului
de pe langa curtea de apel, in raza careia funct/oneaza comisia
de cercetare sau, dupa caz, parchetului de pe Ianga Inalta Curte
de Casatie si Justitie ori organelor fiscale.

(3) Controlul se reia de cétre comisia de cercetare, daca:

a) dupé clasarea cauzei apar elemente noi care pot conduce
la o solutie contrara;

b) organul de urmadrire penala, dupa efectuarea cercetarilor,
in situatia prevazuta la alin. (1) lit. c), nu sesizeaza instanta
penald.»”

Dispozitile mentionate mai sus reiau o parte dintre
dispozitiile prevazute de Legea nr. 115/1996, cu modificarile si
completarile ulterioare, dispozitii abrogate odata cu intrarea in
vigoare a Legii nr. 144/2007, republicata, cu modificarile
ulterioare.

Ulterior, proiectul de lege a fost transmis Senatului, in calitate
de Camera decizionald, conform art. 75 alin. (1) si (3) din
Constitutie, care, in sedinta din 30 iunie 2010, a adoptat legea
in temeiul prevederilor constitutionale ale art. 75 si ale art. 76
alin. (1). Cu prilejul dezbaterilor, Senatul nu a tinut cont de
cererea de reexaminare a Presedintelui Romaniei si a eliminat
din nou prevederile referitoare la modificarile si completarile
Legii nr. 115/1996, cu modificarile si completarile ulterioare, fara
a opera modificarile necesare ca urmare a eliminarii facute.

In data de 8 iulie 2010, legea astfel adoptata a fost trimisa
Presedintelui Romaniei pentru promulgare.

fn temeiul art. 146 lit. a) din Constitutie si al art. 15 din Legea
nr. 47/1992, republicata, cu modificarile ulterioare, in data de
14 iulie 2010, Presedintele Roméniei a formulat sesizarea de
neconstitutionalitate asupra Legii privind integritatea in
exercitarea functiilor si demnitatilor publice, pentru modificarea
si completarea Legii nr. 144/2007 privind infiintarea, organizarea
si functionarea Agentiei Nationale de Integritate, precum si
pentru modificarea si completarea altor acte normative.

Principalele argumente ale autorului criticilor de
neconstitutionalitate vizeaza aspecte de neconstitutionalitate
extrinseca, ce deriva din incalcarea exigentelor constitutionale
in materie de sesizare a Camerelor Parlamentului in procedura
de legiferare, deduse din interpretarea coroborata a dispozitiilor
constitutionale cuprinse in art. 75 alin. (1) teza finala cu cele ale
alin. (4) si (5) ale aceluiasi articol.
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Astfel, proiectul initial al legii prevedea infiintarea unor comisii
de cercetare cu atributii de control al modului de dobéandire a
averii, care, sustine autorul sesizarii de neconstitutionalitate, are
implicatii directe asupra dreptului de proprietate privata al
persoanelor care au obligatia depunerii declaratiilor de avere.
Prevederile adoptate de Camera Deputatilor (ca prima Camera
sesizatd) intrd sub incidenta dispozitiilor art. 44 alin. (2) si
art. 136 alin. (5) din Constitutie, astfel ca, potrivit art. 75 alin. (1)
din Constitutie, coroborat cu art. 92 alin. (9) pct. 2 lit. e) si n) din
Regulamentul Camerei Deputatilor, aprobat prin Hotarérea
Camerei Deputatilor nr. 8/1994, republicata, cu modificarile si
completarile ulterioare, si cu art. 88 alin. (7) pct. 2 liniutele 5 si 9
din Regulamentul Senatului, aprobat prin Hotararea Senatului
nr. 28/2005, cu modificarile ulterioare, adoptarea dispozitiilor
referitoare la comisiile de cercetare sunt de competenta
Senatului, in calitate de prima Camera sesizata, si a Camerei
Deputatilor, in calitate de Camera decizionala. Aceasta
imprejurare ar impune, in temeiul art. 75 alin. (5) din Constitutie,
intoarcerea legii cu privire la aceste prevederi la Camera
Deputatilor, care ar fi trebuit sa decida in procedura de urgenta.

Examinand criticile de neconstitutionalitate, Curtea constata:

|. Legea criticata a fost adoptata cu respectarea principiului
bicameralismului, astfel cum rezultd din dispozitile art. 61
alin. (1) din Constitutie. Astfel, prin prevederile art. 61 alin. (2),
Constitutia Romaniei consacra organizarea in doud Camere a
Parlamentului, raporturile dintre acestea — Tn ceea ce priveste
indeplinirea functiilor pe care Parlamentul le exercita, inclusiv in
ceea ce priveste functia legislativa — fiind stabilite prin
dispozitiile intregului cap. | al titlului IIl din Constitutie.

In ceea ce priveste functia de legiferare, initiativa legislativa
apartine in egala masura deputatilor si senatorilor, ceea ce
implica atat dreptul parlamentarilor de a depune o propunere
legislativa Tn Parlament, cat si dreptul acestora de a amenda
orice initiativa legislativa depusa la Parlament. Din dreptul
parlamentarilor la initiativa legislativa decurge si dreptul fiecarei
Camere de a decide asupra initiativelor legislative cu care este
sesizata. La dezbaterea unei initiative legislative participa, in
egala masura, ambele Camere ale Parlamentului, cu
respectarea principiului competentei de sesizare prevazut de
art. 75 din Constitutie, cele doua Camere avand autonomie in
adoptarea solutiilor legislative cu privire la initiativele supuse
dezbaterii. Din aceste principii ale sistemului bicameral rezulta
ca o initiativa legislativa poate fi modificata ori completata de
prima Camera sesizata fara ca decizia acesteia sa fie limitata de
continutul initiativei legislative in forma depusa de initiator, dupa
cum tot astfel Camera decizionala are dreptul de a modifica, de
a completa ori de a renunta la initiativa in cauza.

Pe de alta parte, legea supusa controlului de
constitutionalitate este in concordanta cu jurisprudenta Curtii
Constitutionale, Tn conditiile in care obiectul de reglementare al
initiativei legislative supuse dezbaterii Camerei Deputatilor, in
calitate de primé Camera sesizata, este acelasi cu cel al legii
adoptate de Senat, in calitate de Camera decizionala, iar in
dezbaterea unei initiative legislative Camerele au un drept
propriu de decizie, pe care Curtea Constitutionald, in
jurisprudenta sa, I-a limitat numai la obligativitatea dezbaterii in
ambele Camere a acelorasi texte (acelasi continut si aceeasi
forma ale initiativei legislative) si nu la obligativitatea adoptarii
unor solutii identice (Decizia nr. 1.093 din 15 octombrie 2008,
publicata in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 711 din
20 octombrie 2008 sau Decizia nr. 710 din 6 mai 2009, publicata
in Monitorul Oficial al Roméniei, Partea I, nr. 358 din 28 mai
2009).

in ceea ce priveste dezbaterea unei cereri de reexaminare
formulate de Presedintele Roméniei, Parlamentul delibereaza
numai in limitele cererii, dar are obligatia sa se exprime cu
privire la toate textele din lege care se refera la o problema
ridicata de Presedintele Romaniei, chiar in absenta unei
mentiuni exprese in solicitarea acestuia si eventual sa faca

acele corelari de ordin tehnic-legislativ atunci cand efectueaza
modificari.

Parlamentul fiind unica autoritate legiuitoare a tarii, conform
prevederilor art. 61 alin. (1) din Constitutie, in raport cu
solicitarile cuprinse in cererea de reexaminare a Presedintelui
Romaniei, poate adopta orice fel de solutie pe care o va
considera necesara. Astfel, poate admite in intregime sau partial
solicitarea, poate sa o respinga ori poate sa modifice in totalitate
sau partial anumite texte care au legaturd cu cererea de
reexaminare, inclusiv prin recorelarea dispozitiilor legii. (Decizia
nr. 991 din 1 octombrie 2008, publicata in Monitorul Oficial al
Romaniei, Partea |, nr. 682 din 6 octombrie 2008)

Il. In ceea ce priveste conflictul de competenta decizionala
dintre Camera Deputatilor si Senat, Curtea retine ca, potrivit
art. 75 alin. (1) din Constitutie, ,Se supun spre dezbatere si
adoptare Camerei Deputatilor, ca primd Camerad sesizata,
proiectele de legi si propunerile legislative pentru ratificarea
tratatelor sau a altor acorduri internationale si a masurilor
legislative ce rezulta din aplicarea acestor tratate sau acorduri,
precum i proiectele legilor organice prevazute la articolul 31
alineatul (5), articolul 40 alineatul (3), articolul 55 alineatul (2),
articolul 58 alineatul (3), articolul 73 alineatul (3) literele e), k), 1),
n), o), articolul 79 alineatul (2), articolul 102 alineatul (3), articolul
105 alineatul (2), articolul 117 alineatul (3), articolul 118
alineatele (2) si (3), articolul 120 alineatul (2), articolul 126
alineatele (4) si (5) si articolul 142 alineatul (5). Celelalte proiecte
de legi sau propuneri legislative se supun dezbaterii si adoptérii,
ca prima Cameréa sesizata, Senatului.”

Potrivit art. 74 alin. (5) din Constitutie, ,Propunerile legislative
se supun dezbaterii mai intai Camerei competente s& le adopte,
ca primd Cameréa sesizatd.” In ceea ce priveste competenta de
a dezbate si a adopta proiectele de legi si propunerile legislative,
dispozitiile art. 75 alin. (1) din Constitutie stabilesc calitatea de
prima Camera sesizata, respectiv Camera decizionala, in functie
de materia de reglementare care face obiectul legiferarii. Asa
fiind, Curtea constata ca dispozitiile constitutionale ale art. 75
alin. (1) stabilesc criteriile in functie de care fiecare Camera isi
poate determina competenta. In practica, cum este si cazul de
fata, se pot ivi situatii in care unul si acelasi act normativ sa
cuprinda dispozitii care apartin mai multor domenii de
reglementare, care intrd in competenta decizionala a ambelor
Camere. Pentru astfel de situatii, dispozitiile art. 75 alin. (4) si (5)
din Constitutie prevad ca ,(4) In cazul in care prima Camera
sesizatd adopta o prevedere care, potrivit alineatului (1), intra
in competenta sa decizionald, prevederea este definitiv adoptata
dacd si cea de-a doua Cameréa este de acord. In caz contrar,
numai pentru prevederea respectiva, legea se intoarce la prima
Camera sesizata, care va decide definitiv in procedura de
urgentad”, respectiv ,(5) Dispozitiile alineatului (4) referitoare la
intoarcerea legii se aplicd in mod corespunzéator si in cazul in
care Camera decizionald adoptd o prevedere pentru care
competenta decizionald apartine primei Camere.”

Intrucét criteriile de partajare a competentelor celor doua
Camere, precum si modalitatea de solutionare a unor
eventuale conflicte de competente sunt expres prevazute in
Legea fundamentald, Curtea constata ca fiecare Camera a
Parlamentului este obligata sa aplice intocmai dispozitiile art. 75
din Constitutie.

IIl. Independent de criticile de neconstitutionalitate cuprinse
in sesizarea Presedintelui Roméniei, Curtea observa ca, prin
Decizia nr. 415 din 14 aprilie 2010, publicata in Monitorul Oficial
al Roméaniei, Partea |, nr. 294 din 5 mai 2010, a constatat
urmatoarele:

— dispozitiile art. 14 lit. c), d), e) si f) si ale cap. VI
,Verificarea averilor, a conflictelor de interese si a
incompatibilitatilor” (art. 45—50) din Legea nr. 144/2007,
republicata, cu modificarile ulterioare, sunt neconstitutionale;

— dispozitiile cap. | ,Dispozitii generale” (art. 1—9) din Legea
nr. 144/2007, republicata, cu modificarile ulterioare, sunt
neconstitutionale in méasura in care prevad competenta Agentiei
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Nationale de Integritate de a efectua si de a intocmi acte de
cercetare si de constatare referitoare la verificarea averilor, a
conflictelor de interese si a incompatibilitatilor;

— dispozitiile art. 11 lit. ), f) si g), art. 12 alin. (2) si ale art. 42
alin. (2), (3) si (4) din Legea nr. 144/2007, republicata, cu
modificarile ulterioare, sunt neconstitutionale in masura in care
prevad transmiterea declaratiilor de avere si de interese Agentiei
Nationale de Integritate si publicarea lor pe pagina de internet a
acesteia si a institutiei.

Potrivit dispozitiilor art. 147 alin. (4) din Constitutie, deciziile
pronuntate de Curtea Constitutionald sunt general obligatorii si
au putere numai pentru viitor, adica vizeaza cu aceleasi
efecte toate autoritatile publice si toate subiectele
individuale de drept.

Decizia prin care Curtea Constitutionala, in exercitarea
controlului  concret, posterior, admite exceptia de
neconstitutionalitate este obligatorie si produce efecte
erga omnes Si nu numai inter partes litigantes.

Mai mult, in acord cu jurisprudenta sa, spre exemplu, Decizia
Plenului Curtii Constitutionale nr. 1/1995 sau Decizia nr. 1.415
din 4 noiembrie 2009, publicata in Monitorul Oficial al Romaniei,
Partea I, nr. 796 din 23 noiembrie 2009, puterea de lucru judecat
ce insoteste actele jurisdictionale, deci si deciziile Curtii
Constitutionale, se ataseaza nu numai dispozitivului, ci si
considerentelor pe care se sprijind acesta. Solutia este aceeasi
si pentru efectul general obligatoriu al deciziilor Curtii
Constitutionale.

Or, ca urmare a admiterii exceptiei de neconstitutionalitate,
potrivit art. 147 alin. (1) din Constitutie, Parlamentul avea
obligatia de a pune de acord prevederile neconstitutionale cu
dispozitile Legii fundamentale. Retindnd ca, potrivit art. 1
alin. (1) si (2) din Legea nr. 47/1992, republicata, cu modificarile
ulterioare, Curtea Constitutionald este garantul suprematiei
Constitutiei si unica autoritate de jurisdictie constitutionala in

Romania, Curtea Constitutionala apreciaza ca este competenta
a se pronunta asupra situatiei de neconstitutionalitate create.

Asadar, Curtea constata ca adoptarea de catre legiuitor a
unor norme contrare celor hotarate intr-o decizie a Curtii
Constitutionale, prin care se tinde la pastrarea solutiilor
legislative afectate de vicii de neconstitutionalitate, Tncalca
Legea fundamentala. Or, intr-un stat de drept, astfel cum este
proclamata Romania in art. 1 alin. (3) din Constitutie, autoritatile
publice nu se bucura de nicio autonomie Tn raport cu dreptul,
Constitutia stabilind in art. 16 alin. (2) ca nimeni nu este mai
presus de lege, iar in art. 1 alin. (5) ca respectarea Constitutiei,
a suprematiei sale si a legilor este obligatorie.

IV. Pe de alta parte, Curtea constata ca Legea privind
integritatea Tn exercitarea functiilor publice si demnitatilor
publice, pentru modificarea si completarea Legii nr. 144/2007
privind infiintarea, organizarea si functionarea Agentiei Nationale
de Integritate, precum si pentru modificarea si completarea altor
acte normative nu respecta normele de tehnica legislativa
menite sa asigure sistematizarea, unificarea si coordonarea
legislatiei, precum si continutul, forma juridica, limbajul si stilul
actului normativ. Astfel, potrivit dispozitiilor Legii nr. 24/2000
privind normele de tehnica legislativa pentru elaborarea actelor
normative, republicata, textul legislativ trebuie sa fie formulat
clar, fluent si inteligibil, fara dificultati sintactice si pasaje obscure
sau echivoce. Forma si estetica exprimarii nu trebuie sa
prejudicieze stilul juridic, precizia si claritatea dispozitiilor.

Or, in conditiile in care normele de tehnica legislativa sunt
obligatorii la elaborarea proiectelor de lege de catre Guvern sia
propunerilor legislative apartindnd deputatilor sau senatorilor,
Curtea constata ca actul normativ nu a fost sistematizat
corespunzator si nici redactat intr-un limbaj si stil juridic specific
normativ, concis, clar si precis, care sa excluda orice echivoc.

Pentru considerentele aratate, in temeiul art. 146 lit. a) si al art. 147 alin. (4) din Constitutie, precum si al art. 11 alin. (1)
lit. A.a), al art. 15 alin. (1) si al art. 18 alin. (2) din Legea nr. 47/1992, republicata, cu modificarile ulterioare,

CURTEA CONSTITUTIONALA

In numele legii

DECIDE:
Constata ca dispozitiile Legii privind integritatea in exercitarea functiilor publice si demnitétilor publice, pentru modificarea
si completarea Legii nr. 144/2007 privind infiintarea, organizarea si functionarea Agentiei Nationale de Integritate, precum si pentru
modificarea si completarea altor acte normative sunt neconstitutionale.

Definitiva si general obligatorie.

Decizia se comunica Presedintelui Romaniei, presedintilor celor doua Camere ale Parlamentului si primului-ministru si se

publica in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I.

Dezbaterile au avut loc la data de 19 iulie 2010 si la acestea au participat: Augustin Zegrean, presedinte, Aspazia Cojocaru,
Acsinte Gaspar, Petre Lazaroiu, Mircea Stefan Minea, lulia Antoanella Motoc, lon Predescu, Puskas Valentin Zoltan, Tudorel

Toader, judecétori.

PRESEDINTELE CURTII CONSTITUTIONALE,
AUGUSTIN ZEGREAN

Magistrati-asistenti,
Mihaela Senia Costinescu
Fabian Niculae
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REPUBLICARI

ORDONANTA GUVERNULUI Nr.22/1999
privind administrarea porturilor si a cailor navigabile, utilizarea infrastructurilor de transport naval
apartinand domeniului public, precum si desfasurarea activitatilor de transport naval in porturi
si pe caile navigabile interioare*)

CAPITOLUL |
Dispozitii generale

Art. 1. — Prezenta ordonanta reglementeazad administrarea
si utilizarea infrastructurii de transport naval, modul de
organizare si functionare a administratiilor portuare si/sau de cai
navigabile interioare, precum si modul de autorizare si de
desfasurare a activitatilor de transport naval.

Art. 2. — Prevederile prezentei ordonante se aplica in porturi
si pe cai navigabile interioare, tuturor navelor si tuturor
activitatilor de transport naval care se desfasoara in aceste
zone.

Art. 3. — Prevederile prezentei ordonante nu se aplica
navelor militare, navelor din dotarea Politiei de Frontiera
Roméne, Politiei Roméane si Autoritatii Nationale a Vamilor,
porturilor militare, precum si in zonele in care se desfasoara in
exclusivitate activitati militare, de ordine publica si securitate
nationala.

Art. 4. — (1) Ministerul Transporturilor si Infrastructurii,
denumit in continuare minister, este autoritatea de stat in
domeniul transporturilor navale care elaboreaza si coordoneaza
politica si programele de dezvoltare a sistemului de transport
naval si, ca autoritate de reglementare, elaboreaza si
promoveaza actele normative si normele specifice privind
siguranta navigatiei, administrarea, utilizarea si concesionarea
infrastructurii de transport naval, desfasurarea activitatilor de
transport naval in porturile si apele nationale navigabile ale
Romaniei si asigura ducerea la indeplinire a obligatiilor ce revin
statului din acordurile si conventiile internationale la care
Romania este parte.

(2) Ministerul isi indeplineste atributiile prevazute la alin. (1)
direct sau prin Directia generala infrastructura si transport naval,
denumita Tn continuare directie, sau, prin delegare de
competentd, dupa caz, prin institutiile publice, regiile autonome
si companiile nationale sau societatile comerciale aflate Tn
subordinea ori sub autoritatea sa.

(3) Directia coordoneaza institutiile publice, regiile autonome,
companiile nationale si societatile comerciale din domeniul
transportului naval prevazute la alin. (2) si controleaza
administratiile portuare si/sau de cai navigabile interioare Tn
ceea ce priveste aplicarea prevederilor prezentei ordonante.

Art. 5. — (1) Asigurarea functionalitatii porturilor si a
infrastructurii de transport naval, administrarea acestora,
urmarirea sau asigurarea furnizarii serviciilor de siguranta
prevazute la art. 19 alin. (1) lit. b) pct. 1 si asigurarea desfasurarii
activitatilor auxiliare prevazute la art. 19 alin. (1) lit. c) pct. 1 se
fac de catre administratiile portuare si/sau de cai navigabile
interioare, denumite Tn continuare administratii.

(2) Administratiile ndeplinesc functia de autoritati portuare
si/sau de cai navigabile interioare, iar, dupa caz, si functia de
administrator al zonei libere.

CAPITOLUL I
Infrastructura de transport naval

Art. 6. — Infrastructura de transport naval este constituita din
infrastructura portuara, apele nationale navigabile, zonele de
sigurantd maritima sau de siguranta ale cailor navigabile
interioare, ecluzele, apararile si consolidarile de maluri si
taluzuri, senalele de acces spre porturi, drumurile tehnologice
si caile ferate din lungul senalelor de acces in porturi, indiferent
de forma de proprietate.

Art. 7. — (1) Porturile sunt suprafete delimitate din teritoriul
national, situate la malul marii sau al unei cai navigabile
interioare, construite si echipate astfel incat sa permita primirea
si adapostirea navelor, efectuarea activitatilor de transport naval
prevazute la art. 19, precum si a altor activitati reglementate.

(2) Portul cuprinde infrastructura portuara, respectiv
totalitatea acvatoriilor, terenurilor, constructiilor hidrotehnice
destinate acostarii navelor si/sau aferente porturilor, senalelor
de acces, radelor, platformelor, cailor ferate, drumurilor
tehnologice, instalatiilor si echipamentelor aflate in perimetrul
acestuia.

(3) Porturile se clasifica dupa cum urmeaza:

a) din punctul de vedere al formei de proprietate asupra
terenurilor portuare:

1. porturi a caror infrastructura apartine domeniului public al
statului;

2. porturi a caror infrastructura apartine domeniului public al
unitatilor administrativ-teritoriale;

3. porturi a caror infrastructura este proprietate privata;

b) din punctul de vedere al asezarii geografice:

1. porturi situate pe malul marii;

2. porturi situate pe cai navigabile interioare;

¢) din punctul de vedere al obiectului de activitate principal:

1. porturi comerciale, destinate in principal derularii traficului
comercial de marfuri si de pasageri;

2. porturi de agrement, destinate in principal navelor si
ambarcatiunilor de agrement;

3. porturi pescaresti, destinate in principal navelor de pescuit;

4. porturi militare;

d) din punctul de vedere al accesului:

1. porturi deschise accesului public;

2. porturi Tnchise accesului public.

Art. 8. — Lista cuprinzand porturile, locurile de operare
deschise accesului public si limitele acestora, precum si lista
cuprinzand punctele si locurile de operare din afara acestora se
stabilesc si se aproba prin ordin al ministrului transporturilor si
infrastructurii.

Art. 9. — (1) Radele portuare sunt acvatorii destinate
adapostirii sau stationarii navelor in vederea intrarii in port ori, in
cazuri speciale, operarii navelor.

(2) Acvatoriile portuare sunt constituite din totalitatea
suprafetelor apelor incluse in limitele porturilor.

Art. 10. — Ministerul stabileste limitele radelor portuare.

*) Republicata in temeiul art. IV din Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 86/2007 pentru modificarea si completarea Ordonantei Guvernului nr. 22/1999
privind administrarea porturilor si a cailor navigabile, precum si desfasurarea activitatilor de transport naval in porturi si pe cai navigabile, publicata in Monitorul
Oficial al Romaniei, Partea |, nr. 638 din 18 septembrie 2007, aprobata cu modificari si completari prin Legea nr. 108/2010, publicata in Monitorul Oficial al Romaniei,

Partea I, nr. 378 din 8 iunie 2010, dandu-se textelor o noua numerotare.

Ordonanta Guvernului nr. 22/1999 a fost republicata in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 69 din 3 februarie 2003.
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Art. 11. — (1) Constituie zona de siguranta maritima sau
zona de siguranta a cailor navigabile interioare fasia de teren,
indiferent de forma de proprietate asupra terenului, situata in
lungul tarmului marii sau al apelor interioare navigabile, pe o
latime de 30 m masurata de la marginea apei spre interiorul
uscatului. In cazul apelor cu nivel variabil, marginea apei se
considera linia apelor medii.

(2) In cazuri de utilitate publica, pe anumite portiuni, prin
hotarare a Guvernului, se pot decide alte limite ale zonei de
sigurantd maritime sau ale zonei de siguranta a cdii navigabile
interioare.

(3) In porturi, zona de sigurantd maritima sau zona de
sigurantd a caii navigabile interioare coincide cu incinta
portuara.

(4) Zona de siguranta maritima sau zona de sigurantd a caii
navigabile interioare este destinata:

a) instalarii semnelor si semnalelor de navigatie necesare
desfasurarii navigatiei in conditii de siguranta;

b) accesului pentru supraveghere si interventii vizand
siguranta navigatiei;

c) asigurarii vizibilitatii semnelor si semnalelor de navigatie si
pentru desfasurarea navigatiei in conditii de siguranta;

d) lucrarilor de consolidare si protectie a cailor navigabile
interioare.

Art. 12. — (1) Dezvoltarea porturilor ale caror terenuri apartin
domeniului public al statului sau al unitatilor administrativ-
teritoriale se realizeaza in concordanta cu politica si cu
programele de dezvoltare elaborate de catre minister sau de
catre unitatile administrativ-teritoriale, dupa caz.

(2) Investitile, precum si lucrarile de modificare si
modernizare a infrastructurii de transport naval existente in
porturile prevazute la art. 7 alin. (3) lit. @) pct. 1 se aproba de
céatre minister.

(3) Investitile, precum si lucrarile de modificare si
modernizare a infrastructurii de transport naval existente in
porturile prevazute la art. 7 alin. (3) lit. @) pct. 2 se aproba de
catre consiliile unitatilor administrativ-teritoriale, cu avizul
ministerului.

(4) Investitile, precum si lucrarile de modificare si
modernizare a infrastructurii de transport naval existente in
porturile prevazute la art. 7 alin. (3) lit. a) pct. 3 se aproba de
catre proprietarul infrastructurii, cu avizul ministerului.

Art. 13. — (1) Planurile de construire de noi porturi deschise
accesului public, precum si planurile de dezvoltare sau de
schimbare totald ori partiala a destinatiei celor existente se
aproba/avizeaza, dupa caz, de catre minister, indiferent de
natura proprietatii asupra infrastructurii.

(2) Operarea marfurilor si/sau imbarcarea/debarcarea de
persoane in puncte izolate, altele decéat cele prevazute la art. 7
alin. (3) lit. d) pct. 1, se fac/face numai cu avizul Autoritatii
Navale Roméane, pe de o parte si, pe de alta parte, al Regiei
Autonome ,Administratia Fluviala a Dunarii de Jos” Galati sau al
administratiilor de cai navigabile interioare in functie de zonele
de competenta ale acestora, dupa caz, si se aproba de catre
minister, indiferent de forma de proprietate asupra terenului pe
care se face amenajarea respectiva.

Art. 14. — In zona de siguranti maritima sau in zona de
siguranta a cailor navigabile interioare, indiferent de forma de
proprietate asupra terenurilor, lucrarile de investitii, constructii
sau amenajari ori montarea de instalatii se pot executa numai cu
avizul prealabil al ministerului.

Art. 15. — (1) In zona de siguranta maritima sau in zonele de
siguranta a cailor navigabile interioare administratiile instaleaza
semne si semnale de navigatie, de zi si de noapte, in punctele
necesare pentru siguranta navigatiei. In acest scop
administratiile pot solicita, potrivit dispozitiilor legale, efectuarea

defrisarilor necesare mentinerii
semnalelor de navigatie.

(2) Proprietarii sau, dupa caz, administratorii terenurilor aflate
in zona de siguranta maritima sau in zonele de siguranta a cailor
navigabile interioare au obligatia de a permite instalarea
semnelor si semnalelor de navigatie, de a evita obturarea
acestora si de a permite accesul persoanelor care efectueaza
operatiuni de verificare si reparare a acestora, de consolidare
si de protectie a cailor navigabile interioare, precum si al
utilajelor folosite la aceste operatiuni.

(3) Cheltuielile de instalare si de intretinere a semnelor si
semnalelor de navigatie sunt suportate de administratiile
respective.

(4) La cercetarea evenimentelor de navigatie in urma carora
au fost avariate mijloace de semnalizare plutitoare sau costiere,
lucrari hidrotehnice aferente caii navigabile sau porturilor, pe
langa organele abilitate va participa si un reprezentant al
administratiilor interesate.

Art. 16. — (1) Lucrarile in acvatoriile portuare sau in albia
cailor navigabile interioare, dragajele de extractie si altele
asemenea se pot executa, in conditiile legii, cu avizul Autoritatii
Navale Romane si al administratiilor respective, precum si cu
autorizarea ministerului.

(2) Pe perioada efectuarii lucrarilor prevazute la alin. (1),
executantul are obligatia, in conformitate cu cerintele impuse de
Autoritatea Navala Roméana si de administratiile respective, sa
asigure semnalizarea zonei si s& o mentina in functiune pe
cheltuiala sa.

Art. 17. — Construirea de poduri sau instalarea de conducte
ori de cabluri peste sau sub caile navigabile interioare ori in
porturi se face in conditiile legii si cu autorizarea ministerului.
Proprietarii sau administratorii acestor instalatii si constructii au
obligatia de a le marca si de a le semnaliza conform regulilor
privind semnalizarea de navigatie, de a asigura vizibilitatea
semnalelor si a marcajelor respective si de a le mentine in
functiune pe cheltuiala lor.

Art. 18. — (1) Distrugerea sau deteriorarea apararilor de mal
si a digurilor de pe céile navigabile interioare este interzisa.

(2) Depozitarea marfurilor, a altor produse sau a deseurilor
pe coronamentul apararilor de mal, al digurilor de pe caile
navigabile interioare, al cheiurilor si pe drumurile de acces in
porturi este interzisa.

(3) Accesul in incintele portuare se reglementeaza prin
regulamentul de functionare al portului respectiv.

vizibilitdtii semnelor si

CAPITOLUL Il
Activitati de transport naval

Art. 19. — (1) In sensul prezentei ordonante, activitatile de
transport naval care se desfasoara in porturi si pe apele
nationale navigabile interioare sunt clasificate astfel:

a) activitati de transport de marfuri si/sau de persoane cu
nave, care cuprind:

1. transporturile publice de persoane si/sau de marfuri,
efectuate de persoane juridice sau fizice autorizate in conditiile
legii;

2. transporturile de persoane si/sau de marfuri in folos
propriu, efectuate de persoanele juridice ori fizice autorizate in
conditiile legii, marfurile transportate fiind proprietatea acestora
sau rezultatul activitatii lor, iar persoanele transportate fiind
angajatii lor;

3. transporturile de bunuri si/sau de persoane in interes
personal, pe apele nationale navigabile, efectuate de persoane
fizice pentru satisfacerea cerintelor proprii de transport pe apa,
pentru sport sau agrement;
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b) activitati conexe activitatilor de transport naval, care
cuprind:

1. serviciile de sigurantd in porturi si pe cai navigabile
interioare, denumite in continuare servicii de siguranta, precum:
pilotajul navelor maritime la intrarea si iesirea din porturi, intre
danele aceluiasi port si pe caile navigabile interioare si
remorcajul de manevra al navelor maritime in porturi;

2. activitatile in legatura cu operarea navelor, cum ar fi:
incarcarea/descarcarea navelor, depozitarea, stivuirea,
amararea, sortarea, marcarea, paletizarea, pachetizarea,
containerizarea, insacuirea si alte activitati privind marfurile,
agenturarea, curdtarea magaziilor navelor, buncherajul,
curatarea si degazarea tancurilor navelor, legarea-dezlegarea
navelor maritime si fluvio-maritime;

c) activitati auxiliare activitatilor de transport naval, care
cuprind:

1. activitatile privind intretinerea si repararea infrastructurii
de transport naval, semnalizarea costiera si plutitoare pentru
navigatie, dragajul de intretinere pentru asigurarea adancimilor
in porturi si pe caile navigabile interioare, asistenta navelor la
operarea marfurilor periculoase, preluarea reziduurilor si a
apelor uzate de la nave, preluarea gunoiului si a resturilor
menajere de la nave;

2. alte activitati, cum ar fi: executarea de constructii
hidrotehnice specifice transportului naval, lucrarile de
scafandrerie realizate n apele nationale navigabile interioare si
in porturi, supravegherea navelor fara echipaj, serviciile pentru
nave de agrement si turism, dragajul de extractie, refurnizarea
de apa, de energie electrica si de energie termica, asistenta,
salvarea si ranfluarea navelor, reparatiile la nave, aprovizionarea
navelor.

(2) Activitatile de transport naval care pot fi efectuate numai
de catre operatori economici autorizati, precum si modul si
criteriile de autorizare se stabilesc prin ordin al ministrului
transporturilor si infrastructurii.

(3) Nu se supun autorizarii Autoritatea Navala Romana,
administratiile, precum si operatorii economici care desfasoara
respectivele activitati in interes propriu, cu exceptia activitatilor
in legatura cu operarea navelor prevazute la alin. (1) lit. b) pct. 2.

(4) Activitatile de incarcare/descarcare prevazute la alin. (1)
lit. b) pct. 2 a navelor fluviale care transportd marfuri pe caile
navigabile interioare ale Romaniei se desfasoara dupa cum
urmeaza:

a) pentru incarcarea marfurilor dintr-un port romanesc avand
ca destinatie un port dintr-un stat membru al Uniunii Europene
se pot utiliza numai nave care sunt inregistrate intr-un stat
membru al Uniunii Europene sau care poseda un certificat de
membru al flotei unui stat membru al acesteia;

b) pentru incarcarea marfurilor dintr-un port romanesc avand
ca destinatie un port dintr-un stat care nu este membru al Uniunii
Europene, se pot utiliza:

— nave care sunt inregistrate intr-un alt stat membru al
Uniunii Europene sau care poseda un certificat de membru al
flotei unui stat membru al acesteia;

— nave care arboreaza pavilionul statului pe teritoriul caruia
se afla portul de destinatie;

— nave care poseda o autorizatie eliberata in conformitate
cu legislatia roméaneasca privind transportul in trafic direct dintre
Romania si alte state;

c) pentru marfurile care au fost incarcate intr-un port
apartindnd unui stat membru al Uniunii Europene avand ca
destinatie un port roménesc, sunt acceptate la descarcare
numai navele care sunt Tnregistrate intr-un stat membru al
Uniunii Europene ori care poseda un certificat de membru al
flotei unui stat membru al acesteia sau navele, indiferent de
pavilion, care transporta marfa ce urmeaza sa fie transbordata
in nave maritime.

Art. 20. — (1) Activitatile prevazute la art. 19 alin. (1) lit. ¢)
pct. 1 se asigura de administratii, direct sau prin intermediul unor
operatori economici, in conformitate cu legislatia Tn vigoare si
sub controlul respectivelor administratii.

(2) Se interzice administratiilor portuare din porturile unde
infrastructura portuard apartine domeniului public sau
domeniului privat, care apartine majoritar statului ori unitatilor
administrativ-teritoriale, efectuarea activitatilor:

a) prevazute la art. 19 alin. (1) lit. b) pct. 2;

b) de dragaj de extractie;

c) de reparatii de nave, cu exceptia navelor proprii;

d) de aprovizionare a navelor, cu exceptia navelor proprii.

Art. 21. — (1) Activitatile de incarcare/descarcare marfuri si
imbarcare/debarcare pasageri se desfasoara numai in porturile,
n locurile si Tn punctele de operare aprobate in conformitate cu
art. 8.

(2) Fac exceptie de la prevederile alin. (1):

a) Incarcarea/descarcarea marfurilor destinate proceselor
tehnologice ale unor unitati industriale, care se pot desfasura
numai in danele respectivelor unitati, cu conditia ca acestea sa
faca dovada ca respectivele marfuri sunt destinate exclusiv
proceselor tehnologice proprii;

b) incarcarea/descarcarea in puncte izolate, pentru perioade
limitate de timp, a unor cantitati si categorii de marfuri, care din
motive economice nu pot fi operate in porturile, in locurile si in
punctele de operare prevazute la art. 8;

c) incarcarea/descarcarea unor marfuri in danele unor unitati
industriale in cazul in care in porturile din zona nu exista
instalatii adecvate.

(3) Aprobarea pentru operatiunile prevazute la alin. (2) lit. a)
si b) se acorda de catre minister, prin directie, iar pentru cazurile
prevazute la lit. ¢) de catre Autoritatea Navala Romana pentru
fiecare caz, la solicitarea unitatilor industriale sau a operatorilor
de marfa.

(4) Solicitarea aprobarii se face cu cel putin 7 zile inainte de
data inceperii operatiunilor, iar raspunsul se da in 3 zile de la
primirea solicitarii.

CAPITOLUL IV
Administrarea porturilor si a cailor navigabile interioare

Art. 22. — Administratiile prevazute la art. 5 alin. (2) pot fi
institutii publice, regii autonome, companii nationale sau
societati comerciale, aflate Tn subordinea sau sub autoritatea
ministerului sau, dupa caz, a autoritatilor administratiei publice
locale.

Art. 23. — (1) In porturile in care infrastructura portuara
apartine domeniului public sau privat al statului, administratiile
portuare se infiinteaza prin hotarare a Guvernului.

(2) In porturile unde infrastructura portuara apartine
domeniului public sau privat al unitatilor administrativ-teritoriale,
administratiile portuare se infiinteaza prin hotaréri ale consiliilor
locale ale unitatilor administrativ-teritoriale respective.

(3) In porturile unde infrastructura portuara apartine
domeniului privat, altul decat cel prevazut la alin. (1) si (2),
administratia portuara este o persoana juridica desemnata de
proprietarul infrastructurii portuare.

(4) In situatiile prevazute la alin. (2) si (3), administratiile
portuare respective functioneaza numai cu autorizarea
ministerului.

Art. 24. — (1) Administratiile portuare prevazute la art. 23 au
in principal urmatoarele atributii:

a) sa puna infrastructura portuara la dispozitia tuturor
utilizatorilor, in mod liber si nediscriminatoriu;

b) sa repare, sa intretind si sa mentina caracteristicile tehnice
minime ale infrastructurii portuare;

C) sa urmareasca sau sa asigure, dupa caz, furnizarea
serviciilor de siguranta prevazute la art. 19 alin. (1) lit. b) pct. 1;
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d) sa asigure in permanenta adancimile minime in bazinele
portuare si la dane si semnalizarea pe senalele de acces si in
porturi;

€) sa asigure semnalizarea in mare larga, activitate pentru
care pot percepe tarife;

f) sa tind evidenta muncitorilor portuari care efectueaza
activitatile specifice prevazute la art. 60 alin. (1) pe baza de
contracte individuale de munca;

g) sa permita accesul in danele de operare pentru operatiuni
de Tncarcare/descarcare doar a navelor fluviale care respecta
prevederile art. 19 alin. (4).

(2) Administratiile au obligatia sa intocmeasca regulamente
portuare, pe baza regulamentului-cadru elaborat de directie si
aprobat prin ordin al ministrului transporturilor si infrastructurii.

(3) La elaborarea regulamentelor portuare administratiile se
vor consulta cu institutiile abilitate ale administratiei publice
centrale, cu asociatiile patronale si profesionale, precum si cu
federatiile sindicale reprezentative care Tsi desfasoara
activitatea in respectivul port.

(4) Regulamentele portuare vor fi avizate din punctul de
vedere al sigurantei navigatiei de Autoritatea Navala Romana.

(5) Regulamentele portuare intra in vigoare dupa avizarea
lor de catre directie si respectarea lor este obligatorie pentru
toate persoanele fizice si juridice care isi desfasoara activitatea
in portul respectiv.

(6) Urmarirea aplicarii si respectarii regulamentelor portuare
se face de catre administratii.

Art. 25. — (1) Administrarea cailor navigabile interioare se
face de catre administratiile de cai navigabile interioare, in
conformitate cu prevederile art. 5 alin. (1).

(2) Administratiile prevazute la alin. (1) se pot organiza ca
institutii publice, regii autonome, companii nationale sau
societati comerciale aflate in subordinea ori sub autoritatea
ministerului sau a autoritatilor administratiei publice locale, dupa
caz.

(3) In cazul in care caile navigabile apartin domeniului public
al statului, administratiile de cai navigabile interioare se
infiinteaza prin hotarare a Guvernului.

(4) In cazul in care o cale navigabila interioara sau un sector
al acesteia apartine domeniului public al unei unitati
administrativ-teritoriale sau mai multor unitati administrativ-
teritoriale, se infiinteaza prin hotarare a Guvernului o singura
administratie de cale navigabila interioara care are atributiile
prevazute la art. 26 alin. (1).

Art. 26. — (1) Administratiile de cai navigabile interioare au
urmatoarele atributii:

a) sa puna infrastructura de cai navigabile interioare la
dispozitia tuturor utilizatorilor in mod nediscriminatoriu;

b) sa asigure repararea si intretinerea infrastructurii de cale
navigabila interioarsa;

c) sa asigure adancimile minime de navigatie la nivelul
valorilor comunicate oficial;

d) sa asigure semnalizarea costiera si plutitoare necesara;

e) sa asigure sau sa furnizeze serviciile de siguranta
prevazute la art. 19 alin. (1) lit. b) pct. 1.

(2) Prin delegare de competenta, in conditiile legii,
administratiile pot duce la indeplinire si unele obligatii ce revin
statului din acordurile si conventiile internationale la care
Romania este parte.

(3) Pentru desfasurarea activitatilor avand ca scop ducerea
la indeplinire a obligatiilor ce revin statului din acordurile si
conventiile internationale la care Roménia este parte,
administratiile primesc fonduri de la bugetul de stat, prin bugetul
ministerului sau prin bugetele locale ale unitatilor administrativ-
teritoriale, dupa caz.

Art. 27. — (1) Administratiile porturilor si cailor navigabile
interioare stabilesc anual:

a) programul de intretinere si reparatie;

b) programul de semnalizare;

c) programul de dragaj pentru asigurarea adancimilor
minime, cu consultarea operatorilor portuari;

d) programul de investitii.

(2) Programele prevazute la alin. (1) sunt elaborate de catre
administratiile portuare si de cai navigabile interioare si se
aproba de catre consiliul de administratie in cazul administratiilor
aflate Tn subordinea sau sub autoritatea ministerului, iar in cazul
celor aflate in subordinea sau sub autoritatea autoritatilor
administratiei publice locale, se aproba de catre consiliul local.

(3) Lucrarile necesare pentru derularea programelor
prevazute la alin. (1) se efectueaza de catre administratii cu
personalul propriu sau prin atribuirea respectivelor lucrari unor
operatori economici specializati, in conformitate cu legislatia in
vigoare.

Art. 28. — Administratiile portuare si/sau de cai navigabile
interioare pot desfasura si alte activitati Tn conformitate cu
prevederile actelor normative de organizare si functionare a
acestora.

CAPITOLUL V

Utilizarea infrastructurilor de transport naval
care apartin domeniului public

Art. 29. — Infrastructura de transport naval prevazuta la
art. 6, care face parte din domeniul public, cu exceptia apelor
nationale navigabile, poate fi concesionata, subconcesionata,
inchiriata ori data in administrare, dupéa caz, in conditiile legii.

Art. 30. — (1) Infrastructura de transport naval prevazuta la
art. 29 poate fi:

a) data in administrare administratiilor portuare si/sau de cai
navigabile interioare, organizate ca institutii publice sau regii
autonome;

b) data in administrare autoritatilor administratiei publice
locale;

c) concesionatd administratiilor portuare si/sau de cai
navigabile interioare, organizate ca societati comerciale sau
companii nationale aflate in subordinea sau sub autoritatea
ministerului, respectiv a autoritatilor administratiei publice locale,
dupa caz.

(2) Concesionarea infrastructurii de transport naval in
conditiile prevederilor alin. (1) lit. c) si ale art. 29 se face pe baza
de contract de concesiune incheiat intre minister, respectiv
autoritatile administratiei publice locale, in calitate de
concedenti, si administratile respective, in calitate de
concesionari.

(3) Titularii contractelor de concesiune, subconcesiune sau
inchiriere nu au dreptul sa cesioneze, in tot sau in parte, aceste
contracte fard acordul scris al Ministerul Transporturilor si
Infrastructurii, care este opozabil administratiilor.

(4) Administratiile se pot asocia cu operatori economici n
vederea utilizarii in comun a infrastructurilor de transport naval,
prin incheierea unor contracte de asociere, in conditiile legii.

(5) Pentru utilizarea infrastructurii de transport naval
concesionate, respectiv subconcesionate, utilizatorii vor plati o
redeventd al carei nivel se stabileste prin contractele
corespunzatoare. Nivelul redeventei se calculeaza pe baza
veniturilor obtinute prin punerea la dispozitia utilizatorilor a
infrastructurii de transport naval.

(6) Administratiile vor plati concedentilor o redeventa
calculata pe baza veniturilor obtinute prin punerea la dispozitia
utilizatorilor a infrastructurii primite in concesiune.

(7) In cazul in care infrastructura de transport naval apartine
domeniului public al unitatilor administrativ-teritoriale, toate
veniturile obtinute din utilizarea infrastructurii vor fi folosite
pentru a acoperi cheltuielile de dezvoltare, functionare,
intretinere si reparatie a infrastructurii respective.
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(8) In cazul in care veniturile obtinute din utilizarea
infrastructurii prevazute la alin. (7) nu sunt suficiente pentru a
acoperi cheltuielile de dezvoltare, functionare, intretinere si
reparatie a infrastructurii respective, autoritatile administratiei
publice locale sunt obligate sa asigure acoperirea acestor
cheltuieli din bugetele proprii.

(9) Bugetele anuale de venituri si cheltuieli ale administratiilor
prevazute la alin. (6) se avizeaza de catre minister.

Art. 31. — (1) Punerea la dispozitia utilizatorilor de catre
administratii a terenurilor portuare care apartin domeniului public
se face numai prin contracte de concesiune, subconcesiune sau
inchiriere, in conditiile legii.

(2) Utilizatorii prevazuti la alin. (1) nu au dreptul sa
subconcesioneze sau sa inchirieze terenurile portuare ce le-au
fost concesionate sau subconcesionate.

Art. 32. — (1) Caietele de sarcini ale concesiunii se
elaboreaza de catre concendenti, iar in cazul subconcesiunii
prevazute la art. 29 si art. 31 alin. (1) se elaboreaza de catre
concesionarii prevazuti la art. 30 alin. (2) si se aproba de catre
minister sau de autoritatile administratiei publice locale, dupa
caz.

(2) Caietele de sarcini vor cuprinde in mod obligatoriu cel
putin:

a) scopul/destinatia/activitatile pentru care se concesioneaza/
subconcesioneaza infrastructura respectiva;

b) valoarea redeventei;

¢) masurile de protectie a mediului;

d) volumul minim de marfa anual ce va fi operat in/din nave
prin danele aferente respectivei infrastructuri;

e) sumele cu care se va diminua, respectiv se va majora
redeventa, in cazul in care volumul de marfa operat in danele
aferente respectivei infrastructuri este mai mare, respectiv mai
mic, decat volumul minim de marfa stabilit prin caietul de sarcini;

f) regimul bunurilor realizate prin programele de investitii pe
infrastructura de transport naval concesionata/subconcesionata
la incetarea contractului de concesiune/subconcesiune.

Art. 33. — Criterile de atribuire a contractelor de
concesiune/subconcesiune vor fi:

a) valoarea redeventei;

b) programul si valoarea investitilor pe care ofertantul
propune sa le efectueze pe durata contractului;

¢) volumul minim de marfuri ce trebuie operat anual in/din
nave prin danele aferente infrastructurii concesionate/
subconcesionate, dupa caz;

d) programul si valoarea investitillor pentru masurile de
protectie a mediului, dupa caz.

Art. 34. — Contractele de concesiune/subconcesiune vor
cuprinde cel putin:

a) perioada pentru care se concesioneaza/subconcesioneaza
infrastructura. In cazul in care in oferta castigtoare s-a prevazut
efectuarea programelor de investitii, perioada contractului se
stabileste tindndu-se cont de valoarea si de perioada de
amortizare a investitiei. Perioada contractului de subconcesiune
nu poate depasi perioada pentru care concesionarul prevazut
la art. 30 alin. (2) a primit in concesiune respectiva infrastructura.
in cazul in care in oferta castigatoare nu este prevazutd
efectuarea unor programe de investitii corespunzatoare,
perioada contractului nu poate depasi 5 ani;

b) valoarea redeventei stabilita prin oferta;

¢) modul de plata a redeventei;

d) programul si valoarea investitiilor, precum si graficul de
executie;

€) volumul minim de marfuri prevazut in oferta ce urmeaza a
fi operat anual in/din nave prin danele aferente infrastructurii,
dupa caz;

f) procentul de crestere, respectiv de scadere, a volumului
de marfuri prevazut la lit. €), pentru care se aplica un procent
de scadere, respectiv de crestere, a redeventei prevazute la
lit. b);

g) programul si valoarea investitiilor privind protectia mediului
si graficul de executie, dupa caz;

h) conditia de reziliere unilaterala de catre concedent fara
notificare prealabila in cazul nerespectarii graficului de executie
a programului de investitii prevazut la lit. d), daca modificarea
graficului nu a fost aprobata de respectivul concedent, iar
cauzele de nerespectare a graficului Ti sunt imputabile
operatorului economic, sau in cazul neplatii redeventei pe o
perioada de 3 Iluni consecutive, din cauze imputabile
operatorului economic;

i) regimul bunurilor realizate prin programul de investitii pe
infrastructura de transport naval concesionata/subconcesionata
la incetarea contractului de concesiune/subconcesiune.

Art. 35. — Inchirierea infrastructurii de transport naval se face
in conformitate cu regulamentul aprobat prin ordin al ministrului
transporturilor si infrastructurii, respectiv prin hotarare a
autoritatii administratiei publice locale, dupa caz. Prin
regulament se stabilesc categoriile de infrastructura care pot fi
inchiriate, modalitatea de atribuire a acestora, contractul-cadru
de nchiriere si cerintele minime conform acestuia.

Art. 36. — Utilizarea de catre nave a cheiurilor, danelor,
instalatiilor portuare, a cailor navigabile interioare si a ecluzelor
se face pe baza de comanda/contract de prestari de servicii
incheiat intre administratii si proprietarii/operatorii navelor sau
agentii acestora.

Art. 37. — (1) Tarifele prevazute in contractele de prestari
servicii, percepute pentru utilizarea infrastructurii de transport
naval in conformitate cu prevederile art. 36, precum si tarifele
pentru alte activitati si servicii prestate de administratii se
stabilesc de catre administratii, in mod nediscriminatoriu.

(2) Stabilirea tarifelor se face pe baza unor norme de
fundamentare intocmite de administratii.

Art. 38. — Sumele obtinute din chirii, redevente si din tarifele
prevazute la art. 37 constituie venituri proprii ale administratiilor
si se utilizeaza in conformitate cu legislatia in vigoare.

Art. 39. — Prevederile prezentului capitol se completeaza cu
prevederile corespunzatoare ale legislatiei specifice in vigoare.

Art. 40. — (1) Administratiile sunt obligate sa faca publice
tarifele prevazute la art. 37.

(2) Administratile pot, cu aprobarea consililor de
administratie, sa acorde facilitdti sau reduceri la tarifele
prevazute la art. 37.

(3) Facilitatile sau reducerile prevazute la alin. (2) se aplica
tuturor utilizatorilor in mod nediscriminatoriu si se fac publice.

Art. 41. — (1) Operatorii economici care desfasoara activitati
de transport naval in porturi si pe caile navigabile interioare au
obligatia sa transmita administratiilor in a caror zona fsi
desfasoara activitatea toate datele solicitate de catre acestea
privind volumul de marfa operat, portul de incarcare/descarcare
a marfurilor, numarul de nave operate si normele de operare.

(2) Administratiile au obligatia sa centralizeze aceste date si
sa le publice anual.

Art. 42. — (1) Ministerul are dreptul de a controla
administratiile in ceea ce priveste modul de administrare si de
utilizare a infrastructurii de transport naval, modul in care
respecta regulamentul portuar, precum si modul de Tndeplinire
a obligatiilor ce revin statului din acordurile si conventiile
internationale la care Romania este parte, pe care administratiile
au fost mandatate sa le duca la indeplinire.

(2) Din organele de conducere ale administratiilor vor face
parte reprezentanti ai ministerului si, dupa caz, ai actionarilor,
iar in cazul in care infrastructura portuara este administrata de
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autoritatile administratiei publice locale, si reprezentantii
acestora, daca prin lege nu se prevede altfel.

CAPITOLUL VI
Exercitarea activitatii de control de catre administratii

Art. 43. — Procedurile ce trebuie indeplinite pentru intrarea
si iesirea navelor in/din porturi, precum si documentele aferente
acestor proceduri se stabilesc prin hotarare a Guvernului.

Art. 44. — (1) Administratiile aloca danele in care navele
urmeaza sa acosteze si sa opereze, stabilesc ordinea de intrare
pentru navele care intra in port, avizeaza buletinul de pilotaj sau
de manevra, dupa caz, si dau acceptul portuar.

(2) Autoritatea Navala Romana, prin capitaniile de port,
elibereaza permisul de acostare pe baza acceptului portuar dat
de administratie.

(3) Alocarea danelor si ordinea intrérii in port se stabilesc n
functie de solicitarile operatorilor economici care desfasoara
activitati de incarcare/descarcare nave si imbarcare/debarcare
pasageri. Au prioritate Tn aceste alocari operatorii economici ale
caror elemente de suprastructura se afla in danele respective
sau carora le-au fost impuse conditii de trafic/performanta la
incheierea contractelor de inchiriere/concesiune/subconcesiune.

Art. 45. — Administratiile urmaresc si iau masurile necesare
pentru ca traficul de marfuri in port si modul de depozitare a
acestora si, Tn special, a marfurilor periculoase sa nu afecteze
siguranta si securitatea infrastructurii portuare si operarea
navelor. A

Art. 46. — In porturile sau in zonele din porturi in care nu s-a
instituit obligativitatea pilotajului sau a remorcajului administratia
poate impune ca navele, indiferent de pavilionul pe care il
arboreaza, sa ia un pilot si/sau s fie asistate in timpul
manevrelor de un remorcher, in cazurile in care:

a) navele sau incarcatura acestora constituie o amenintare
iminentad pentru mediu; aceste categorii de nave si de marfuri
trebuie facute publice Tn prealabil prin regulamentul de
exploatare a portului sau prin avize catre navigatori;

b) navele au corpul, masinile sau echipamentele deteriorate
si acestea influenteaza in mod substantial siguranta navigatiei,
caz n care se va solicita si avizul capitaniei de port.

CAPITOLUL VII
Serviciile de siguranta in porturi si pe cai navigabile

Art. 47. — (1) Serviciile de siguranta se desfasoara sub
controlul statului, prin minister.

(2) Sunt considerate servicii de siguranta pilotajul navelor
maritime la intrarea si iesirea din porturi, intre danele aceluiasi
port si pe céile navigabile interioare, si remorcajul de manevra
al navelor maritime in porturi.

Art. 48. — Serviciile de sigurantd sunt prestate tuturor
utilizatorilor care apeleaza la ele, pe o baza permanenta,
nediscriminatorie, uniforma si continua, in conditii egale in ceea
ce priveste calitatea, timpul si pretul.

Art. 49. — Ministerul stabileste porturile, caile navigabile
interioare, zonele sau portiunile din aceste zone, precum si
categoriile de nave, pentru care serviciul de pilotaj este
obligatoriu.

Art. 50. — (1) Pilotajul navelor maritime Tn porturile unde s-a
instituit obligativitatea efectuarii acestui serviciu se asigura de
catre administratiile portuare:

a) prin corpul de piloti apartinand administratiei;

b) prin intermediul unor operatori economici specializati,
autorizati in conformitate cu prevederile art. 19 alin. (2), pe baza
de contract incheiat in mod nediscriminatoriu intre administratie
si respectivii operatori economici;

¢) prin concesionarea serviciului de pilotaj, in conditiile legii,
de catre administratie catre operatori economici specializati,
autorizati in conformitate cu prevederile art. 19 alin. (2).

(2) In cazul in care in porturile prevazute la alin. (1) nu exista
niciun operator economic autorizat care poate sa efectueze
serviciul de pilotaj prevazut sau in situatia imposibilitatii derularii,
din motive obiective, a contractelor de concesiune incheiate,
furnizarea acestor servicii va fi asigurata de catre administratii si
de catre operatori economici autorizati conform prevederilor
art. 19 alin. (2), pe baza de contracte atribuite in conditiile legii.

(3) In cazul in care pilotajul este realizat de operatori
economici autorizati, acestia comunica administratiilor tarifele
de pilotaj si facilitatile acordate.

(4) Administratiile fac publice lista operatorilor economici
autorizati cu care au incheiat contracte pentru pilotaj, tarifele
practicate si facilitatile acordate de acestia.

(5) Pentru folosirea infrastructurii portuare, operatorii
economici prevazuti la alin. (1) platesc un tarif stabilit de
administratie.

(6) Modul de derulare a serviciului de pilotaj al navelor
maritime se aproba prin ordin al ministrului transporturilor si
infrastructurii.

Art. 51. — (1) Pilotajul navelor maritime pe sectorul de
Dunare cuprins intre rada portului Sulina si Braila se desfasoara
in conformitate cu prevederile prezentei ordonante si cu
prevederile Conventiei despre regimul navigatiei pe Dunare,
semnata la Belgrad la 18 august 1948, ratificatda de Roméania
prin Decretul nr. 298/1948.

(2) Tarifele de pilotaj pentru pilotajul navelor maritime
prevazut la alin. (1) se propun de catre Regia Autonoma
~2Administratia Fluviala a Dunarii de Jos” Galati si se aproba prin
ordin al ministrului transporturilor si infrastructurii.

(3) Pilotajul navelor maritime prevazut la alin. (1), precum si
manevrele de sosire si plecare din porturile Sulina, Tulcea,
Galati si Braila se asigura de catre Regia Autonoma
~<Administratia Fluviald a Dunéarii de Jos” Galati:

a) prin corpul propriu de piloti;

b) prin piloti autorizati de catre Regia Autonoma
»+Administratia Fluviald a Dunarii de Jos” Galati, pe baza de
contract de prestari de servicii Incheiat in baza criteriilor impuse
prin contractul-cadru de catre Regia Autonoma ,Administratia
Fluviala a Dunarii de Jos” Galati cu respectivii piloti ca persoane
fizice sau ca operatori economici autorizati in conditiile art. 19
alin. (2);

¢) prin concesionarea serviciului de pilotaj, in conditiile legii,
catre operatorii autorizati Th conformitate cu prevederile art. 19
alin. (2).

(4) Modul de desfasurare a serviciului de pilotaj prevazut la
alin. (1) se aproba prin ordin al ministrului transporturilor si
infrastructurii.

(5) In cazurile prevazute la alin. (3), pilotii, persoane fizice
sau operatorii economici autorizati, sunt obligati sa plateasca un
tarif de utilizare a infrastructurii stabilit de catre Regia Autonoma
L<Administratia Fluviald a Dunarii de Jos” Galati.

(6) Manevrele si pilotajul navelor maritime in porturile Sulina,
Tulcea, Galati si Braila, cu exceptia celor prevazute la alin. (3),
se efectueaza de catre administratiile portuare in conformitate
cu prevederile art. 50.

Art. 52. — (1) Remorcajul de manevra al navelor maritime in
porturi prevazut la art. 19 alin. (1) lit. b) pct. 1 se asigura de catre
administratiile portuare:

a) direct, cu remorchere si personal propriu al administratiei;

b) prin intermediul operatorilor economici specializati,
autorizati conform prevederilor art. 19 alin. (2), pe baza de
contract incheiat in mod nediscriminatoriu intre administratie si
respectivii operatori economici, pe baza criteriilor impuse prin
contractul-cadru;

c) prin concesionarea serviciului de remorcaj de catre
administratie, in conditiile legii, catre operatorii economici
specializati, autorizati conform prevederilor art. 19 alin. (2).
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(2) In cazul in care in porturile prevézute la alin. (1) nu exista
niciun operator economic autorizat care sa efectueze serviciile
de remorcaj de manevra, furnizarea acestui serviciu va fi
asiguratad de administratii, prin remorchere si personal proprii.
In situatia imposibilitatii derularii, din motive obiective, a
contractelor de concesiune incheiate, furnizarea serviciului va fi
asigurata de operatori economici autorizati conform prevederilor
art. 19 alin. (2), pe bazéa de contracte atribuite in conditiile legii.

(3) In cazul in care serviciul de remorcaj de manevra a
navelor maritime se executa prin operatori economici autorizati,
acestia comunica administratiilor portuare tarifele practicate,
precum si facilitatile acordate.

(4) Administratiile fac publice lista operatorilor economici
autorizati cu care au incheiat contracte in conformitate cu
alin. (1), tarifele practicate si facilitatile acordate de acestia,
prevazute la alin. (3).

(5) Pentru utilizarea infrastructurii, operatorii economici
prevazuti la alin. (1) au obligatia sa plateasca administratiei un
tarif de utilizare a infrastructurii portuare stabilit de catre aceasta,
in conditiile art. 37.

(6) Modul de desfasurare a serviciului de remorcaj prevazut
la alin. (1) se aproba prin ordin al ministrului transporturilor si
infrastructurii.

CAPITOLUL VI
Marfuri periculoase

Art. 63. — Toti operatorii economici care transporta,
opereaza sau depoziteaza marfuri periculoase in apele
nationale navigabile ori in porturile romanesti au obligatia sa
respecte prevederile legislatiei nationale si ale acordurilor si
conventiilor internationale la care Romania este parte. Aceste
operatiuni se executa sub supravegherea unor persoane
specializate Tn manipularea marfurilor periculoase, care pot fi
angajate de operatorii economici ca personal propriu sau pe
baza de contract incheiat cu operatorii economici specializati in
manipularea marfurilor periculoase.

Art. 54. — Orice nava, indiferent de pavilionul pe care il
arboreaza, care urmeaza sa incarce sau sa descarce marfuri
periculoase in porturile romanesti ori sa tranziteze cu substante
periculoase apele nationale navigabile, are obligatia sa respecte
prevederile legislatiei nationale, ale acordurilor si conventiilor
internationale la care Roméania este parte si sa informeze
corespunzator administratiile.

CAPITOLUL IX
Agenturarea navelor

Art. 55. — Agenturarea navelor se efectueaza numai de
operatori economici specializati si autorizati, denumiti in
continuare agenti, care isi desfasoara activitatea in conformitate
cu prevederile legale in vigoare.

Art. 56. — (1) Agentul reprezintd nava, precum si pe
comandantul, proprietarul sau operatorul acesteia in fata
autoritatilor publice, a administratiilor, a tuturor operatorilor
economici care presteaza servicii pentru nava, echipaj,
proprietar sau operator si actioneaza in limitele mandatului de
imputernicire dat de acestia.

(2) Agentul are obligatia sa asiste nava si pe comandantul
acesteia in toate actiunile sale, de la sosirea si pana la plecarea
din port.

(3) In cazul navelor maritime care tranziteaza porturile
Dunarii, agentul asista nava pana la bara Sulina.

Art. 57. — Agentul are obligatia s& aduca la cunostinta
comandantului navei agenturate prevederile legale aplicabile din
domeniul transportului naval, activitatea autoritatilor publice si
administratiilor, precum si ordinele si dispozitiile autoritatilor
locale care actioneaza in porturi si pe caile navigabile interioare.

Art. 58. — Pentru navele pe care le agentureaza agentul
garanteaza plata tarifelor, a taxelor si a celorlalte cheltuieli
portuare catre autoritatile publice, administratiile si operatorii
economici care presteaza servicii de sigurantd, stabilite Tn

conformitate cu reglementarile in vigoare sau prevazute in
contractele incheiate.

CAPITOLUL X
Munca in porturi

Art. 59. — Munca in porturi este reglementata de prezenta
ordonanta, de legislatia muncii si de acordurile si conventiile
internationale la care Romania este parte.

Art. 60. — (1) Constituie munca specifica in porturi
operatiunile de incarcare/descarcare a marfurilor si/sau a
containerelor in si din nave, de manipulare in si din magaziile
portuare sau in si din alte mijloace de transport, de depozitare,
stivuire, amarare, sortare, paletizare, pachetizare,
containerizare, slinguire, Tnsacuire a marfurilor, precum si
operatiunile de curatare a hambarelor si a magaziilor navelor,
efectuate manual sau mecanizat.

(2) Munca specifica in porturi este prestata de muncitorii
portuari.

Art. 61. — (1) Poate fi muncitor portuar orice persoana care
a implinit varsta de 18 ani si indeplineste criteriile de sanatate si
de pregatire profesionala in conformitate cu legislatia in vigoare.

(2) Sistemul de calificare a muncitorilor portuari se
organizeaza si se desfasoara in conformitate cu prevederile
legale in vigoare.

Art. 62. — (1) Muncitorii portuari isi desfasoara activitatea in
port numai daca sunt inregistrati si daca detin carnet de lucru.

(2) Administratiile portuare inregistreaza fiecare muncitor
portuar in baza unei solicitari scrise din partea agentiei
prevazute la art. 64 sau a angajatorului cu care respectivul
muncitor portuar are contract de munca inregistrat la
inspectoratul teritorial de munca.

(3) Angajatorii prevazuti la alin. (2) sunt operatori economici
care efectueaza munca specifica portuara si sunt autorizati in
acest sens.

(4) Metodologia de eliberare a carnetelor de lucru in port si
de Tnregistrare a muncitorilor portuari se aproba prin ordin al
ministrului transporturilor si infrastructurii.

(5) Pentru eliberarea carnetului de lucru in port se percep
tarife stabilite de administratii.

(6) Carnetul de lucru eliberat este valabil numai in portul
respectiv, pe perioada in care muncitorul portuar are incheiat
contract individual de munca cu operatorul economic care a
solicitat inregistrarea sa sau pentru perioada in care acesta este
inscris in cadrul agentiei infiintate potrivit art. 64.

(7) In cazul incetarii contractului individual de munca sau
retragerii din cadrul agentiei prevazute la art. 64, operatorul
economic sau agentia este obligat(a) sa instiinteze in scris
administratia si sd predea carnetul de lucru al respectivului
muncitor portuar.

(8) Carnetele de lucru predate se pastreaza de catre
administratii.

(9) In cazul in care muncitorul portuar prevazut la alin. (7)
incheie un contract individual de munca cu un alt operator
economic care isi desfasoara activitatea in portul respectiv,
administratia va elibera carnetul de lucru, la cerere, noului
angajator.

Art. 63. — (1) Operatorii economici sunt obligati sa
inregistreze la administratii muncitorii portuari cu care au
incheiat contracte individuale de munca, in conformitate cu
prevederile art. 62 alin. (2).

(2) Operatorii economici prevazuti la art. 62 alin. (3) sunt
obligati sa utilizeze numai muncitori portuari cu care au incheiat
contracte individuale de munca pe perioada nedeterminata sau
determinata, daca acestia:

a) sunt inregistrati la administratii; si

b) poseda carnet de lucru.

Art. 64. — (1) Pentru asigurarea necesarului de forta de
munca portuara de rezerva si pentru optimizarea folosirii
acesteia 1n functie de variatia traficului portuar, in porturile
Constanta, Midia si Mangalia se infiinteazéd o agentie de
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ocupare si formare profesionald a muncitorilor portuari,
denumitd in continuare agentia. Agentia este asociatie
profesionald si se inregistreaza si functioneaza conform
prevederilor Ordonantei Guvernului nr. 26/2000 cu privire la
asociatii si fundatii, aprobata cu modificari si completari prin
Legea nr. 246/2005, cu modificarile si completarile ulterioare.

(2) Agentia este constituita din reprezentantii operatorilor
economici si/sau ai organizatiilor acestora, precum si ai
federatiei sindicale a lucratorilor portuari cu cel mai mare numar
de membri cotizanti din porturile Constanta, Midia si Mangalia.

Art. 65. — (1) Agentia are, in principal, urmatoarele atributii:

a) intocmeste programul de dezvoltare a fortei de munca
portuara de rezerva, in functie de dinamica activitatii portuare;

b) tine evidenta muncitorilor portuari de rezerva din cadrul
agentiei angajati cu contracte individuale de munca;

c) gestioneaza forta de munca de rezerva, in vederea
asigurarii unui echilibru intre cerere si oferta, la nivelul portului
respectiv;

d) pastreaza carnetele de lucru pentru muncitorii de rezerva;

e) asigura furnizarea muncitorilor portuari din forta de munca
de rezerva, la solicitarea operatorilor economici;

f) desfasoara activitati de calificare, perfectionare,
policalificare si reconversie profesionala a muncitorilor portuari,
la cererea acestora sau a angajatorilor, pe baza de contract;

g) colaboreaza cu administratia portuara, cu autoritatea
administratiei publice locale sau cu alte institutii de autoritate,
pentru rezolvarea problemelor specifice vizand forta de munca
de rezerva, precum si pentru rezolvarea deficientelor semnalate
vizand utilizarea fortei de munca din porturi;

h) actioneaza in vederea asigurarii unui venit minim pentru
muncitorii portuari de rezerva pentru perioada cand nu li se
poate asigura de lucru din motive neimputabile acestora;

i) urmareste ca operatorii economici sa nu utilizeze muncitori
portuari decat in conditiile stabilite prin prezenta ordonanta.

(2) Furnizarea fortei de munca de rezerva conform alin. (1)
lit. e) se realizeaza pe baza de contract incheiat intre operatorul
economic si agentie.

(3) Regulamentul-cadru de organizare si functionare a
agentiei va fi aprobat prin ordin al ministrului muncii, familiei si
protectiei sociale.

Art. 66. — (1) Sursele de venituri ale agentiei sunt
urmatoarele:

a) cotizatii lunare ale muncitorilor portuari inscrisi la agentie;

b) cotizatii lunare ale asociatilor pentru constituirea fondului
destinat platii indemnizatiilor personalului de rezerva;

c¢) contributii ale operatorilor economici, in cuantum de
0,05 lei/tona manipulatd sau 0,1 lei/container de 20" (TEU)
platite lunar;

d) contributii de la Agentia Nationala pentru Ocuparea Fortei
de Munca pentru programele de calificare, perfectionare,
reconversie profesionala si policalificare a muncitorilor portuari,
in conditiile legii;

e) venituri din activitatile pentru care a fost autorizata, in
conformitate cu prevederile legale;

f) alte venituri provenite din donatii;

g) veniturile incasate de agentie din contractele incheiate
conform prevederilor art. 65 alin. (1) lit. f);

h) alte surse prevazute de Ordonanta Guvernului
nr. 26/2000, aprobata cu modificari si completari prin Legea
nr. 246/2005, cu modificarile si completarile ulterioare.

(2) Cotizatiile muncitorilor portuari inscrisi la agentie se
stabilesc anual de adunarea generala a asociatilor agentiei.

CAPITOLUL XI
Contraventii

Art. 67. — Constituie contraventii la normele prezentei
ordonante urmatoarele fapte:

a) construirea unui port in apele navigabile nationale fara
avizele si autorizatiile corespunzétoare;

b) efectuarea de lucrari sau construirea de instalatii si
amenajari care Tmpiedica navigatia;

c) executarea de lucrari de dezvoltare a porturilor ale caror
terenuri apartin domeniului public fara avizele si autorizatiile
corespunzatoare;

d) executarea de lucrari de modificare a infrastructurii
portuare existente fara avizele si autorizatiile corespunzatoare;

e) realizarea de constructii si de instalatii noi, precum si orice
modificari aduse constructiilor hidrotehnice sau capacitatilor
portuare existente si destinatiei acestora fara aprobarea
ministerului;

f) deschiderea unor puncte si locuri de operare din afara
porturilor deschise accesului public pentru operarea de marfuri
si/sau imbarcarea/debarcarea de persoane fara aprobarile
corespunzatoare;

g) efectuarea incarcarii/descarcarii marfurilor si a
imbarcarii/debarcarii pasagerilor in afara locurilor autorizate;

h) incarcarea/descarcarea unei nave fluviale cu
nerespectarea prevederilor art. 19 alin. (4);

i) distrugerea sau deteriorarea semnelor si semnalelor de
navigatie;

j) refuzul de a permite accesul pentru instalarea, repararea
sau verificarea semnelor si semnalelor de navigatie;

k) executarea de lucrari in acvatoriile portuare sau Tn albia
cailor navigabile interioare, dragaje de extractie si altele
asemenea fara avizele corespunzatoare;

I) instalarea ori construirea de poduri sau instalarea de
conducte ori de cabluri peste sau sub céile navigabile interioare
ori in porturi fara avizele corespunzatoare;

m) distrugerea sau deteriorarea apararilor de mal si a
digurilor de pe caile navigabile interioare;

n) depozitarea marfurilor pe coronamentul apararilor de mal
si al digurilor de pe céile navigabile interioare;

0) depozitarea marfurilor pe coronamentul cheiurilor si pe
caile de acces in porturi;

p) efectuarea de activitati de transport naval fara autorizare;

r) efectuarea serviciilor de siguranta fara a avea incheiate
contracte cu administratiile;

s) nerespectarea interdictiei de oprire a operatiunilor de
incarcare/descarcare;

t) nerespectarea obligatiilor prevazute la art. 41 si la art. 62
alin. (7);

u) folosirea de muncitori portuari neinregistrati la administratii
si/sau fara carnet de lucru;

v) accesul fara forme legale in incinta portului;

w) stationarea mijloacelor de transport sau a utilajelor in
locuri nepermise;
legatura cu incarcareal/descarcarea navelor, fara a fi inregistrate
la agentie si fara a detine carnet de lucru;

y) nerespectarea prevederilor art. 16 alin. (2);

z) nerespectarea prevederilor art. 20 alin. (2);

aa) nerespectarea prevederilor art. 53;

ab) nerespectarea prevederilor art. 56 alin. (2);

ac) nerespectarea prevederilor art. 57;

ad) incalcarea de catre operatorii economici a prevederilor
art. 63.

Art. 68. — (1) Contraventiile prevazute la art. 67 se
sanctioneaza dupa cum urmeaza:

a) cu amenda de la 500 lei la 1.000 lei, pentru faptele
prevazute la art. 67 lit. j), w), ab) si ac);

b) cu amenda de la 1.000 lei la 5.000 lei, pentru faptele
prevazute la art. 67 lit. i), r) si v);

c) cu amenda de la 5.000 lei la 10.000 lei, pentru faptele
prevazute la art. 67 lit. g), p), s), t), u), x) si ad);

d) cu amenda de la 10.000 lei la 30.000 lei, pentru faptele
prevazute la art. 67 lit. d), e), f), h), k), m), n) si 0);

e) prin derogare de la prevederile art. 8 alin. (2) lit. a) din
Ordonanta Guvernului nr. 2/2001 privind regimul juridic al
contraventiilor, aprobata cu modificari si completari prin Legea
nr. 180/2002, cu modificarile si completarile ulterioare, cu
amenda de la 100.000 lei la 500.000 lei, pentru faptele
prevazute la art. 67 lit. a), b), c), I), y), z) si aa).
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(2) Avizele si autorizatiile emise fara respectarea procedurilor
prevazute de prezenta ordonanta si de legislatia Tn vigoare sunt
lovite de nulitate.

(3) Orice investitie realizata fara obtinerea de avize si
autorizatii in conformitate cu procedurile prevazute de prezenta
ordonanta si de legislatia in vigoare, precum si investitiile
realizate fara respectarea reglementarilor legale in vigoare se
desfiinteaza pe cheltuiala proprietarului investitiei.

Art. 69. — Constatarea contraventiilor si aplicarea
sanctiunilor se fac de catre persoane imputernicite de minister,
de Autoritatea Navalda Roméana, de administratii sau de
autoritatile administratiei publice locale, astfel:

a) de catre persoanele imputernicite de minister, Tn cazul
faptelor prevazute la art. 67 lit. a), c) si z);

b) de catre persoanele imputernicite de Autoritatea Navala
Romana, in cazul faptelor prevazute la art. 67 lit. b), d), e), f), g),
h), k), 1), m), n), 0), p), r), s), aa), ab) si ac);

c) de catre persoanele Tmputernicite de autoritatea
administratiei publice locale competente, in cazul faptei
prevazute art. 67 lit. ¢);

d) de catre persoanele imputernicite de administratii, in cazul
faptelor prevazute la art. 67 lit. i), j), t), u), v), w), x), y) si ad).

Art. 70. — Impotriva procesului-verbal de constatare a
contraventiei si de aplicare a sanctiunii se poate face plangere
in termen de 15 zile de la data Tnméanarii sau comunicarii
acestuia, conform reglementarilor legale in vigoare.

Art. 71. — Dispozitiile art. 67 si 68 se completeaza cu
prevederile Ordonantei Guvernului nr. 2/2001 privind regimul
juridic al contraventiilor, aprobata cu modificari si completari prin
Legea nr. 180/2002, cu modificarile si completarile ulterioare.

Art. 72. — Aplicarea sanctiunilor contraventionale prevazute
in prezentul capitol nu nlaturd dreptul administratiilor si al
Autoritatii Navale Roméane de a retrage sau de a suspenda
autorizatiile acordate operatorilor economici.

NOTA:

Reproducem mai jos art. Il si lll din Ordonanta de urgenta a
Guvernului nr. 86/2007, astfel cum au fost aprobate si modificate
prin Legea nr. 108/2010, precum si art. Il si lll din Legea
nr. 108/2010, care nu sunt incorporate in forma republicata a
Ordonantei Guvernului nr. 22/1999 si care se aplica, Tn
continuare, ca dispozitii proprii ale acestora:

— Art. Il si lll din Ordonanta de urgenta a Guvernului
nr. 86/2007:

JArt. Il. — (1) Contractele de concesiune a serviciilor de
sigurantd, Tincheiate Tintre Ministerul Transporturilor si
Infrastructurii si operatorii economici, Thainte de intrarea in
vigoare a prezentei ordonante de urgenta, ramén in vigoare
pana la data expirarii.

(2) Pana la expirarea contractelor prevazute la alin. (1),
servicile de siguranta se efectueazd numai de catre
concesionari.

(3) Contractele de inchiriere a terenurilor portuare apartinand
domeniului public, incheiate intre administratiile portuare si de
cai navigabile interioare si operatorii economici inainte de data
intrarii Tn vigoare a prezentei ordonante de urgenta, raméan
valabile pana la data expirarii.

(4) Contractele prevazute la alin. (3) pot fi renegociate, in
vederea prelungirii, cu 30 de zile inainte de data expirarii.

(41) Contractele prevazute la alin. (3) pot fi transformate in
contracte de subconcesiune, n interiorul aceluiasi termen de
expirare, la solicitarea operatorilor economici respectivi, in
conditiile legii.

(42) Contractele de asociere prevazute la art. 272 alin. (4)*)
din Ordonanta Guvernului nr. 22/1999 privind administrarea
porturilor si a cailor navigabile, utilizarea infrastructurilor de
transport naval apartindnd domeniului public, precum si

desfasurarea activitatilor de transport naval in porturi si pe caile
navigabile interioare, republicata, cu modificarile si completarile
ulterioare, pot fi transformate in contracte de inchiriere/
subconcesiune, la solicitarea operatorilor economici, in conditiile
legii. _

(5) In cazul in care pe terenurile portuare sunt construite
elemente de suprastructura, cum sunt platformele, magaziile,
depozitele si altele asemenea, care sunt utilizate legal de
operatorii economici, iar pentru terenurile aferente nu sunt
incheiate contracte de inchiriere sau subconcesiune intre
operatorii economici si administratii, acestia sunt obligati s&
incheie cu respectivele administratii contracte de inchiriere sau
subconcesiune a terenurilor portuare respective, care vor
cuprinde cel putin conditiile prevazute la art. 277, respectiv la
art. 276**) din Ordonanta Guvernului nr. 22/1999, republicata,
cu modificarile si completarile ulterioare.

(6) Valoarea chiriei/redeventei ce va fi prevazuta in
contractele de inchiriere/subconcesiune a terenului portuar care
vor fi incheiate Tn conformitate cu alin. (5), cumulata cu valoarea
chiriei pentru utilizarea elementelor de suprastructura
respective, nu vor depasi valoarea cumulatad a sumelor pe care
operatorii economici o plateau Tnainte de incheierea contractelor
de inchiriere/subconcesiune a terenurilor portuare.

(61) In cazul in care elementele de suprastructura apartin
operatorilor economici, valoarea chiriei/redeventei stabilita Tn
contractele de inchiriere/subconcesiune a terenurilor portuare
ce se vor incheia in conformitate cu prevederile alin. (5) va avea
aceeasi valoare pentru aceeasi categorie de terenuri, cu
chiria/redeventa stabilita in contractele prevazute la alin. (6).

(7) Contractele prevazute la alin. (5) se vor incheia intr-o
perioada de 180 de zile de la data intrarii in vigoare a legii de
aprobare a prezentei ordonante de urgenta.

(8) In cazul in care operatorii economici refuza sa incheie
contracte de inchiriere/subconcesiune, in conformitate cu
prevederile alin. (5), acestia nu mai pot utiliza terenurile portuare
si celelalte elemente de infrastructura portuara care apartin
domeniului public, urmand ca eventualele contracte de
inchiriere/subconcesiune pe care le-ar avea incheiate cu
administratiile referitoare la suprastructura apartindnd acestora
sa se rezilieze. Situatia suprastructurii apartinand operatorilor
economici se va rezolva de la caz la caz, in conditiile legii.

Art. lll. — In termen de 90 de zile de la publicarea legii de
aprobare a prezentei ordonante de urgenta in Monitorul Oficial
al Romaniei, Partea I, Ministerul Transporturilor***) va modifica
si va completa Ordinul ministrului lucrarilor publice,
transporturilor si locuintei nr. 287/2003 privind autorizarea
agentilor economici care desfasoara activitati de transport naval,
publicat in Monitorul Oficial al Roméaniei, Partea |, nr. 287 din
24 aprilie 2003, cu modificarile si completarile ulterioare.”

— Art. I si lll din Legea nr. 108/2010:

JArt. Il. — Pe data intrarii in vigoare a prezentei legi, din
cuprinsul anexelor nr. 5 si 6 la Ordonanta de urgenta a
Guvernului nr. 107/2002 privind infiintarea Administratiei
Nationale «Apele Romane», publicata in Monitorul Oficial al
Romaniei, Partea |, nr. 691 din 20 septembrie 2002, aprobata cu
modificari prin Legea nr. 404/2003, cu modificarile si
completarile ulterioare, se elimina sintagma «servicii de ecluzare
a navelor pe canale navigabile».

Art. lll. — Pe data intrarii Tn vigoare a prezentei legi se
abroga Ordonanta Guvernului nr. 131/2000 privind instituirea
unor masuri pentru facilitarea exploatarii porturilor, republicata in
Monitorul Oficial al Romaniei, Partea |, nr. 750 din 15 octombrie
2002, cu modificarile ulterioare.”

*) Conform prezentei forme republicate art. 272 alin. (4) s-a renumerotat si a devenit art. 30 alin. (4).

**) Conform prezentei forme republicate art. 277 si art. 276 s-au renumerotat si au devenit art. 35 si art. 34.

***) Conform Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 221/2008 pentru stabilirea unor masuri de reorganizare in cadrul administratiei publice centrale,
Ministerul Transporturilor a fost reorganizat in Ministerul Transporturilor si Infrastructurii.
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