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HOTARARI

ALE GUVERNULUI

ROMANIEI

GUVERNUL ROMANIEI

HOTARARE
pentru modificarea si completarea anexei nr. 2 la Hotararea Guvernului nr. 1.355/2001
privind atestarea domeniului public al judetului OIt, precum si al municipiilor,
oraselor si comunelor din judetul Olt

In temeiul art. 108 din Constitutia Romaniei, republicata, si al art. 21 alin. (3) din Legea nr. 213/1998 privind proprietatea
publica si regimul juridic al acesteia, cu modificarile si completarile ulterioare,

Guvernul Romaniei adopta prezenta hotaréare.

Articol unic. — Anexa nr. 2 ,Inventarul bunurilor care apartin
public al
Guvernului nr. 1.355/2001 privind atestarea domeniului public
al judetului Olt, precum si al municipiilor, oraselor si comunelor
din judetul Olt, publicata in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea
I, nr. 639 si 639 bis din 29 august 2002, cu modificarile si
completarile ulterioare, se modifica si se completeaza dupa cum

domeniului municipiului  Slatina” la Hotararea

urmeaza:

a) la sectiunea |
urmatoarele pozitii:

— la pozitia 285, coloana 3 va avea urmatorul cuprins:
,otr. Mihai Eminescu, in suprafata totala de 4.967 mp, ce
cuprinde:

— portiunea modernizata cu doua benzi si trotuar, cuprinsa
intre intersectia str. George Poboran cu str. Lipscani, pe de o
parte, si bd Nicolae Titulescu, pe de alta parte, cu o lungime de
425 metri, Tn suprafata totala de 4.675 mp, din care: suprafata
carosabila 2.975 mp, suprafata trotuare 1.700 mp;

,Bunuri imobile” se modifica

— portiunea carosabild cu acces in str. Lipscani, in lungime
de 60 ml, cu suprafata de 292 mp”;

— la pozitia 317, coloana 3 va avea urmatorul cuprins:
»Str. Lipscani, modernizata, in suprafata totala de 3.024 mp, ce
cuprinde:

Mihail
Kogalniceanu, Mihai Eminescu si George Poboran, pe de o

— portiunea cuprinsd intre intersectia str.
parte, si str. Mihai Eminescu, pe de alta parte, cu o lungime de
275 metri, in suprafata totala de 2.750 mp, din care: suprafata
carosabila 1.925 mp, suprafata trotuare 825 mp;

— portiunea cu acces in str. Mihai Eminescu, cu o lungime
de 35 metri, in suprafatéd totald de 274 mp, din care: parte
carosabild in suprafata de 142 mp si trotuare in suprafata de
132 mp”;

b) la sectiunea | ,,Bunuri imobile”, dupa pozitia 1.514 se
introduc 560 de noi pozitii, pozitiile 1.515—2.074, conform
anexei*) care face parte integranta din prezenta hotarare.

PRIM-MINISTRU
EMIL BOC

Bucuresti, 9 decembrie 2009.
Nr. 1.553.

Contrasemneaza:
p. Viceprim-ministru,
ministrul administratiei si internelor, interimar,
Mihai Capra,
secretar de stat

*) Anexa se publica in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea |, nr. 20 bis, care se poate achizitiona de la Centrul pentru relatii cu publicul al Regiei

Autonome ,Monitorul Oficial”, Bucuresti, sos. Panduri nr. 1.
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ACTE ALE ORGANELOR DE SPECIALITATE

ALE ADMINISTRATIEI

MINISTERUL ADMINISTRATIEI SI INTERNELOR

PUBLICE CENTRALE

ORDIN
pentru aprobarea Regulamentului serviciului la bordul navelor apartinand
Ministerului Administratiei si Internelor

in temeiul art. 7 alin. (4) din Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 30/2007 privind organizarea si functionarea Ministerului
Administratiei si Internelor, aprobata cu modificari prin Legea nr. 15/2008, cu modificarile si completarile ulterioare,

viceprim-ministrul, ministrul administratiei si internelor, interimar, emite urmatorul ordin:

Art. 1. — Se aproba Regulamentul serviciului la bordul
navelor apartindnd Ministerului Administratiei si Internelor,
prevazut in anexa care face parte integranta din prezentul
ordin.

Art. 2. — Sefii sau comandantii structurilor centrale si
teritoriale din cadrul Ministerului Administratiei si Internelor iau

masuri pentru aplicarea intocmai a prevederilor prezentului
ordin.

Art. 3. — Directia generalda management operational din
aparatul central al Ministerului Administratiei si Internelor
urmareste respectarea intocmai a prevederilor prezentului ordin.

Art. 4. — Prezentul ordin se publica in Monitorul Oficial al
Romaniei, Partea .

p. Viceprim-ministru, ministrul administratiei si internelor, interimar,
Dan Valentin Fatuloiu,
secretar de stat

Bucuresti, 18 decembrie 2009.
Nr. 307.

ANEXA

REGULAMENTUL
serviciului la bordul navelor apartindnd Ministerului Administratiei si Internelor

CAPITOLUL |
Dispozitii generale

Art. 1. — (1) Navele’) Ministerului Administratiei si Internelor
sunt parte a teritoriului national, proprietate a statului roman, iar
activitatea la bordul lor, oriunde s-ar afla, se desfasoara potrivit
legislatiei romane si tratatelor la care Roméania este parte.

(2) Navele Ministerului Administratiei si Internelor sunt nave
destinate Tndeplinirii misiunilor specifice privind asigurarea
ordinii si sigurantei publice si respectarii regimului juridic al
frontierei de stat, prevenirii si combaterii infractionalitatii
transfrontaliere in apele nationale navigabile ale Romaniei2),
care poarta pavilionul national si insemnele distinctive ale
structurilor Ministerului Administratiei si Internelor, incluzand si
echipajele a caror activitate se desfasoara conform ordinelor si
instructiunilor ministrului administratiei si internelor, si sunt
subordonate unor sefi/lcomandanti cu grade profesionale/grade
militare.

(3) Navele Ministerului Administratiei si Internelor si
echipajele acestora sunt in serviciul public, aplicandu-se limitat
prevederile legislatiei civile specifice referitoare la normele
aplicabile transportului maritim si pe caile navigabile interioare,
privind desfasurarea in sigurantd a navigatiei, precum si

normele specifice aplicabile navelor, personalului acestora si
personalului care efectueaza activitati de transport naval,
activitati conexe si activitati auxiliare acestora.

(4) Imunitatea de jurisdictie totala de care beneficiaza navele
se aplica in sensul ca, in afara de formalitatile de control sanitar,
nu este permis in nicio imprejurare ca navele si ambarcatiunile
lor sé fie cercetate de autoritatile unui alt stat ori ca acestea sa
efectueze arestari la bord. Orice incercare in acest sens este
respinsé cu hotérare, iar situatiile deosebite vor fi solutionate
potrivit dreptului international.

Art. 2. — Tn orice imprejurare si in mod special in relatiile cu
navele si autoritatile straine, comandantul navei si intregul
echipaj trebuie sa apere prestigiul si interesele Romaniei,
precum si onoarea pavilionului navei.

Art. 3. — (1) Nava Ministerului Administratiei si Internelor
care navigheazéa in apele internationale trebuie sa respecte
conventiile maritime internationale, iar in apele teritoriale ale
altor tari, si reglementarile de navigatie si portuare specifice,
stabilite de acestea.

(2) Navigatia prin sectoarele de frontierd comuna cu alt stat
se executad cu respectarea conventiilor incheiate intre statul
roman si statul vecin respectiv.

1) Sunt nave, in sensul prezentului regulament, navele maritime si fluviale de orice tip, aflate in dotarea Ministerului Administratiei si Internelor, propulsate
sau nepropulsate, care navigheaza la suprafata, destinate remorcajului ori impingerii, precum si instalatiile plutitoare care in mod normal nu sunt destinate deplasarii
sau efectuarii de lucréri speciale, cum ar fi: ateliere plutitoare, docuri plutitoare, pontoane, hangare plutitoare pentru nave si altele asemenea, ambarcatiunile mici

si cele destinate activitatilor de pregatire si intretinere.

Din nava fac parte instalatiile, masinile si motoarele care asigura propulsia acesteia sau produc o alta actiune mecanica, impreuna cu mecanismele si
mijloacele necesare transmiterii acestei actiuni, toate echipamentele necesare navigatiei, diferitelor manevre, sigurantei navei, salvarii vietii umane, prevenirii
poluarii, comunicatiilor, igienei si exploatarii potrivit destinatiei navei, precum si proviziile.

2) Apele nationale navigabile ale Romaniei sunt formate din marea teritoriala, apele interioare navigabile, radele si acvatoriile portuare, precum si din

bazinele santierelor navale.
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Art. 4. — Pe timpul cat stationeaza sau navigheaza in apele
nationale navigabile ale Romaniei sau in apele internationale,
navele Ministerului Administratiei si Internelor trebuie sa aiba la
bord toate actele, certificatele si documentele navei si ale
echipajului, valabile, eliberate de autoritatile competente ale
statului sau de organisme recunoscute de respectivele autoritati.

Art. 5. — Navele Ministerului Administratiei si Internelor au
drept de politie navald pentru aplicarea unor masuri de
constrangere impotriva navelor straine, in baza legislatiei in
vigoare si a reglementarilor specifice. Dreptul de a aplica masuri
de constrangere se va exercita conform legislatiei internationale
si acordurilor la care Romania este parte.

Art. 6. — Navele care prin proiectare, constructie si dotare cu
armament si tehnica sunt destinate sa indeplineasca un anumit
gen de misiuni alcatuiesc o clasa de nave.

Art. 7. — Navele din aceeasi clasd care au aceleasi
caracteristici tehnico-tactice si sunt dotate cu acelasi armament
constituie un tip de nave.

Art. 8. — La intrarea in serviciu, navelor Ministerului
Administratiei si Internelor li se atribuie un numar de inregistrare
conform normelor metodologice emise in acest sens si, dupa
caz, un nume stabilit prin ordin al ministrului administratiei si
internelor.

Art. 9. — Pavilionul unei nave constituie drapelul acesteia,
iar acesta se arboreaza la locul stabilit prin constructie atat timp
cat nava se gaseste in pozitie armata.

Art. 10. — (1) Comandantul navei este singurul care
hotaraste masurile ce se impun referitoare la conducerea si
siguranta navei si a echipajului in diferite situatii.

(2) Pentru situatile care nu sunt prevazute in prezentul
regulament, comandantul navei actioneaza cu respectarea
legislatiei roméane si a tratatelor la care Romania este parte.

Art. 11. — Fiecare membru al echipajului raspunde de
indeplinirea atributiilor ce ii revin, conform legislatiei romane si
tratatelor la care Romania este parte.

Art. 12. — (1) Orice persoana (indiferent de functie si grad)
imbarcata la bordul unei nave a Ministerului Administratiei si
Internelor si care nu face parte din echipaj este obligata sa
respecte prevederile prezentului regulament si nu are dreptul sa
intervina in desfasurarea activitatilor si a serviciului la bord.

(2) Sefii (comandantii) ierarhici ai comandantului navei, pe
timpul prezentei la bordul navei, nu intervin direct in conducerea
acesteia, Tn programul echipajului sau in executarea serviciului,
atat timp céat acestea se desfasoara corect si in conformitate cu
prevederile regulamentare. Toate observatiile, recomandarile si
ordinele cu privire la cele constatate pe nava le adreseaza
numai comandantului navei si sunt consemnate in jurnalul de
bord al navei.

Art. 13. — (1) Comandantul navei, membrii echipajului si
toate persoanele aflate la bordul navei sunt obligati sa respecte
legislatia in vigoare cu privire la protectia mediului.

(2) Este interzisa poluarea de orice natura a apelor
navigabile si a atmosferei de deasupra acestora prin orice mod
sau mijloace, cum ar fi; deversarea, aruncarea, scufundarea ori
degajarea de pe nave, instalatii plutitoare, submersibile sau fixe,
precum si de catre surse aflate pe tarm a unor substante
nedegradabile, toxice, radioactive, hidrocarburi, precum si a
altor substante nocive, daunatoare ori periculoase pentru
sanatatea oamenilor sau pentru flora si fauna apelor ori a altor
deseuri sau materiale care pot sa produca pagube tarmului ori
sa creeze obstacole in calea utilizarii legitime a apelor.

(3) Fac exceptie de la prevederile alin. (2) situatiile cand
navele, instalatiile plutitoare sau sursele aflate la tarm sunt

amenintate de distrugere completa ori pierdere totala sau orice
alta situatie cand este pusa in pericol viata umana.

(4) Pe fiecare nava se implementeaza un sistem de
management al tuturor categoriilor de deseuri, in conformitate
cu legislatia Tn vigoare.

Art. 14. — La bordul navei pot fi imbarcate alte persoane,
numai cu aprobarea sefului (comandantului) structurii care are
in dotare nava sau la ordinul esaloanelor superioare acesteia,
doar daca acestea sunt apte medical, au cunostinte minime de
salvare in caz de avarii si nu depasesc (prin fnsumare cu
echipajul) numarul completelor de salvare.

Art. 15. — Persoanele Tmbarcate la bordul unei nave ca
specialisti sau tehnicieni sunt trecute in jurnalul de bord,
specificandu-se calitatea lor si ordinul Tn virtutea caruia au fost
imbarcate.

Art. 16. — Navele Ministerului Administratiei si Internelor
aflate in serviciu pot fi in stare operationala sau neoperationala.

Art. 17. — (1) Prin navéa in stare operationald se intelege
nava admisa sa execute misiuni specifice, conform destinatiei,
si care Tndeplineste cumulativ urmatoarele conditii:

a) este incadrata, conform statului de organizare, cu echipa;j
specializat si atestat;

b) corespunde din punct de vedere tehnic pentru executarea
misiunilor specifice;

c) respecta criteriile operationale de eficienta stabilite pentru
clasa sau tipul respectiv de nave.

(2) Prin nava aflata in stare neoperationald se intelege nava
care se afla in una dintre situatiile urmatoare:

a) nu este incadrata cu echipaj specializat si atestat;

b) are instalatiile, masinile si motoarele care asigura
propulsia sau produc o alta actiune mecanica, mecanismele si
mijloacele necesare transmiterii acestei actiuni, echipamentele
necesare navigatiei, diferitelor manevre, sigurantei navei,
salvarii vietii umane, prevenirii poluarii, comunicatiilor, igienei si
exploatarii potrivit destinatiei navei defecte sau in revizie, iar
timpul necesar repunerii in functiune depaseste 4 ore;

c) se afla in stare de conservare la apa sau pe uscat;

d) se gaseste in reparatii, intr-un santier specializat.

Art. 18. — Starea operationald a navelor se stabileste prin
ordinul/dispozitia comandantului/sefului sau tnlocuitorului legal
al structurii care le are in dotare.

Art. 19. — Criteriile operationale de eficienta se stabilesc prin
ordinul/dispozitia comandantului/sefului inspectoratului general/
similar, care le are in dotare, pentru fiecare nava.

Art. 20. — Pe nava, semnalele se pot transmite prin sonerie,
cu sifleea sau prin voce, cu statia de amplificare si prin lumini de
semnalizare, potrivit anexei nr. 10.

CAPITOLUL I
Organizarea navei

1. Echipajul

Art. 21. — (1) Echipajul® unei nave este format din
functionari publici cu statut special — politisti sau militari si
cuprinde ofiteri, maistri militari, subofiteri, agenti, gradati si
soldati voluntari, respectiv personal contractual.

(2) Echipajul asigura siguranta, conducerea si mentinerea
vitalitatii navei, folosirea armamentului, instalatiilor si aparaturii,
serviciile la bord si indeplinirea misiunilor navei.

(3) Persoanele imbarcate temporar pe nava nu fac parte din
echipaj.

Art. 22. — (1) Conducerea navei revine in exclusivitate
comandantului. Primul inlocuitor al comandantului este ofiterul
secund.

3) Echipajul navei este format din personalul Ministerului Administratiei si Internelor, care poseda un brevet sau certificat de capacitate si care fsi
desfasoara activitatea la bordul unei nave inregistrate la Ministerul Administratiei si Internelor, conform atributiilor si rolurilor navei, si face parte permanent sau

temporar din statul de organizare al acesteia.
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(2) Cand comandantul, din anumite cauze, este pus in
situatia de a nu-si putea exercita comanda, primul inlocuitor ia
provizoriu comanda, facand mentiunea n jurnalul de bord.

Art. 23. — Este interzis sa lipseasca in acelasi timp de la
bord comandantul, primul si al doilea inlocuitor la comanda,
atunci cand nava se pregateste pentru mars, pe timpul marsului
sau al stationarii in afara portului de bazare permanenta.

Art. 24. — In cazul in care la bordul unei nave functia de
comandant nu este incadrata, prin dispozitie zilnica/ordin de zi,
se numeste prin cumul un politist/cadru militar (cu grad
corespunzator functiei) atestat si specializat in comanda unei
nave de acelasi tip.

Art. 25. — Personalul imbarcat pe nava pentru a face parte
din echipaj va fi inscris in jurnalul de bord al navei, in rolurile
navei si va indeplini atributiile generale si specifice bordului.

Art. 26. — Pentru fiecare membru al echipajului se prevad
inlocuitori stabiliti prin rolurile navei.

Art. 27. — Prin dispozitie zilnicd/ordin de zi,
seful/comandantul structurii care are in dotare nava poate
dispune/ordona folosirea acesteia de catre alte echipaje atestate
si specializate pentru clasa sau tipul respectiv, cu respectarea
regulilor de predare-primire, intretinere si exploatare. Aceste
echipaje sunt imputernicite cu toata autoritatea si
responsabilitatile atribuite de functiile pe care le exercita.

Art. 28. — Cand numarul personalului incadrat este mai mic
decat numarul de functii prevazute in stat, se pot numi prin
cumul inlocuitori, specializati pentru functiile respective, fara ca
un membru al echipajului sa exercite prin cumul mai mult de
inca o functie.

2. Echipajul minim de siguranta

Art. 29. — (1) La navele Ministerului Administratiei si
Internelor aflate Tn serviciu se vor stabili echipaje minime de
siguranta.

(2) Echipajul minim de siguranta este parte integranta a
echipajului unei nave si este stabilit pentru fiecare nava, pe toata
perioada cat aceasta se afla in exploatare, astfel incat in orice
moment sa fie asigurate siguranta si securitatea acesteia,
respectiv protectia mediului.

(3) In cursul navigatiei, acesta se afla la bord si indeplineste
activitatile ce fi revin prin rolurile navei.

Art. 30. — (1) Dimensiunea si componenta obligatorie a
echipajelor minime de sigurantd la navele din dotarea
Ministerului Administratiei si Internelor sunt prevazute in
anexanr. 1.

(2) Pentru navele care vor intra ulterior in dotarea
Ministerului Administratiei si Internelor, precum si la cele aflate
in dotare modificarea echipajului minim de siguranta se face, in
conditiile prezentului regulament, la propunerea inspectoratului
general/similar al structurii detinatoare, cu avizul Directiei
generale management operational si al Directiei logistice din
aparatul central al Ministerului Administratiei si Internelor.

(3) Echipajele minime de siguranta pot fi suplimentate
temporar, prin dispozitii ale inspectoratelor generale/similare, in
functie de/si pentru situatii de navigatie deosebite.

Art. 31. — (1) Se interzice orice deplasare a navelor
Ministerului Administratiei si Internelor daca la bordul acestora
nu se afla echipajul minim de siguranta, stabilit strict in conditiile
prezentului regulament.

(2) Pentru indeplinirea misiunilor specifice se interzice
deplasarea sau folosirea in orice alt mod a navelor Ministerului
Administratiei si Internelor dacé la bordul acestora se afla numai
echipajul minim de siguranta.

3. Principii de organizare a navei

Art. 32. — Pentru indeplinirea atributiilor generale si
specifice, asigurarea conducerii Si sigurantei navei, exploatarea
eficienta a tehnicii, mijloacelor, armamentului si a
echipamentelor aflate in dotarea navei, echipajul se

repartizeaza conform specializarii si atestarii, pe componente
de specialitate.

Art. 33. — (1) Componentele de specialitate se stabilesc Tn
functie de clasa si tipul navei.

(2) Componentele de specialitate ale navei sunt:

a) componenta de specialitate navigatie (CSN);

b) componenta de specialitate armament (CSA);

c) componenta de specialitate comunicatii si observare
(CSC);

d) componenta de specialitate electromecanica (CSE);

e) alte componente stabilite in functie de particularitatile
constructive ale navei si misiunile specifice care pot fi
indeplinite.

4. Organizarea navei pentru misiuni specifice si pentru
activitatea curenta

Art. 34. — Prin organizarea navei pentru misiuni specifice se
intelege stabilirea postului de comanda, a posturilor aferente
componentelor de specialitate (posturi de coordonare si de
executie), a rolului fiecarui membru al echipajului, precum si
repartizarea echipajului pe fiecare post din cadrul
componentelor de specialitate, Tn raport cu armamentul,
instalatiile, aparatura si mijloacele de care dispune nava si de
incadrarea acesteia cu personal.

Art. 35. — Organizarea pentru activitatea curentd a navei
reprezinta repartizarea echipajului pe posturi, armamente,
instalatii, mecanisme, aparate si compartimente, in scopul
intretinerii si folosirii acestora conform specificatiilor tehnice si
manualelor de operare a tehnicii, in diferite activitati, altele decat
cele pentru misiune.

Art. 36. — In functie de rolurile navei, comandantul navei
poate dispune constituirea de echipe formate din membrii
echipajului (echipa de vitalitate, de control si abordaj, de
acordare a asistentei tehnice, de paza si securitate a navei etc.).

Art. 37. — Structura de baza a navei este postul de executie
(PE). Acesta este condus de seful postului de coordonare.
Sarcinile postului pot fi indeplinite de unul sau mai multi membri
ai echipajului.

Art. 38. — Fiecare post de executie trebuie sa aiba asigurata
legatura cu posturile de coordonare si cu cel de comanda.

Art. 39. — Postul de coordonare (P.Co.) este locul de pe
nava prevazut cu mijloacele necesare, de unde seful
componentei de specialitate conduce posturile de executie
pentru indeplinirea atributiilor specifice.

Art. 40. — Postul de comanda (PC) este locul de unde
comandantul conduce nava pe timpul indeplinirii misiunilor si in
activitatea curenta. El trebuie sa fie dotat cu mijloace pentru
primirea informatiilor, analiza si interpretarea acestora, pentru
conducerea activitatilor curente si misiunilor specifice.

Art. 41. — Navele pot avea si un post de comanda de
rezerva (P.C.Rz.) (daca constructiv au dotarea necesara).

Art. 42. — Fiecare post are o denumire si un numar de
ordine. Numerotarea posturilor de la nave se face in cadrul
fiecarei componente de specialitate In ordine numerica, de la
prova la pupa, de sus in jos si de la tribord la babord.

Art. 43. — Pentru o marcare cat mai corecta a posturilor
navei se intocmeste schema cu dispunerea acestora, care
trebuie sa fie precizata in ,Registrul cu roluri”.

Art. 44. — Pe baza functiei pe care o indeplineste in cadrul
postului, fiecarui membru al echipajului i se atribuie o serie (mai
putin ofiterilor).

Art. 45. — Seria reprezintd un grup de litere si cifre cu
ajutorul carora se stabileste componenta de specialitate, postul
(coordonare sau executie) unde este repartizat fiecare membru
al echipajului si din ce schimb face parte.

Art. 46. — Seria se compune din 3 parti:

a) prima parte este formata dintr-o litera (grup de litere) care
arata componenta de specialitate;
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b) partea a doua, formata din una sau doua cifre, indica
numarul postului din cadrul componentei de specialitate;

c) partea a treia este formata din una sau doua cifre si arata
schimbul si ordinea intrarii in serviciu. Cifrele impare (1, 3, 5...)
indica schimbul 1, iar cifrele pare (2, 4, 6....) indica schimbul 2.

Art. 47. — Personalul imbarcat temporar este repartizat la
posturi, fie ca dubluri la anumite funcitii, fie ca inlocuitori ai celor
ce lipsesc. Acestui personal i se atribuie o serie care are cifra
zero n fata primei grupe de litere.

5. Rolurile navei

Art. 48. — La intrarea in serviciu a unei nave se intocmesc
rolurile navei, conform anexei nr. 2. Rolurile reprezinta
documente organizatorice interne ale navei in care sunt
prevazute toate atributiile si obligatiile pe care le are de indeplinit
fiecare membru al echipajului pe timpul executarii diferitelor
activitati.

Art. 49. — (1) Rolurile navei se stabilesc in functie de clasa
si tipul navei. La navele de aceeasi clasa si acelasi tip se
intocmesc roluri identice.

(2) Rolurile navei se Tmpart in: roluri pentru misiuni si roluri
pentru activitatea curenta.

Art. 50. — (1) Rolurile sunt intocmite de sefii componentelor
de specialitate, sub conducerea comandantului/ofiterului
secund.

(2) La intocmirea rolurilor acestia vor tine cont si de unele
modificari ce survin din punctul de vedere al dotarii cu mijloace
de misiune si tehnica, precum si al amplasarii acestora.

(3) Rolurile se aproba de catre seful/comandantul fiecarei
structuri care are in dotare nave.

Art. 51. — Rolurile de misiune sunt urmatoarele:

a) rolul de actiune este documentul de baza care stabileste
organizarea navei Si cuprinde:

— schema dispunerii la bord a posturilor;

— tabelul nominal cu incadrarea numerica a posturilor;

— tabelul cu incadrarea functiilor si repartizarea echipajului;

— schema organizarii conducerii navei pe timpul misiunilor;

— schema observarilor si apararilor navei;

— Tindatoririle fiecarui membru al echipajului pe timpul
misiunilor;

b) rolul pentru vitalitatea navei, cu schema dispunerii si
numerotarii gurilor de incendiu, a stingatoarelor, a instalatiei de
stingere a incendiului si a dispunerii compartimentelor etanse si
mijloacelor pentru legaturile interioare;

c) rolul pentru remorcaj;

d) rolul pentru ajutorarea unei nave sau aeronave avariate
pe mare sau fluviu;

e) rolul pentru abandonarea navei si repartizarea echipajului
pe ambarcatiuni si mijloace de salvare;

f) alte roluri, specifice misiunilor executate de diferite tipuri
de nave.

Art. 52. — Rolurile pentru activitati curente sunt:

a) rolul pentru responsabilitati, prin care fiecarui membru al
echipajului i se repartizeazd armamentul, instalatiile, aparatura,
incaperile si compartimentele navei pentru a fi intretinute;

b) rolul pentru verificarea functionarii tehnicii;

c) rolul pentru imbarcarea combustibilului;

d) rolul pentru Tmbarcarea, dispunerea, transportul si
debarcarea subunitatilor si a materialelor;

e) rolul pentru manevra navei;

f) rolul pentru salvarea oamenilor cazuti in apa;

g) rolul la poluare;

h) alte roluri, specifice diferitelor tipuri de nave.

Art. 53. — Toate rolurile navei se constituie in ,Registrul de
roluri”, care se pastreaza la ofiterul secund al navei.

Art. 54. — Ofiterul secund are obligatia de a tine la zi rolurile
navei din punct de vedere al schimbarilor care survin in randul

echipajului. La navele care nu au ofiter secund, aceasta
obligatie revine comandantului navei.

Art. 55. — Sefii componentelor de specialitate au obligatia
de a avea extrase din rolurile navei.

Art. 56. — Fiecarui membru al echipajului i se inméneaza,
pe baza de semnaturd, atributiile ce fi revin din toate rolurile.

CAPITOLUL 1l
indatoririle personalului imbarcat

1. indatoririle generale ale personalului imbarcat

Art. 57. — Fiecare membru al echipajului unei nave trebuie
sa aiba simtul onoarei si demnitatii personale, sa apere nava si
onoarea pavilionului ei.

Art. 58. — Fiecare membru al echipajului are urmatoarele
indatoriri generale:

a) sa cunoasca si sa respecte prevederile legislatiei roméane
si ale tratatelor la care Romania este parte;

b) sa fie sincer, cinstit, corect si s dea dovada de simtul
raspunderii faptelor personale;

c) In activitatea pe care o desfasoara la bord, sa dea dovada
de camaraderie, solidaritate si respect reciproc in relatiile cu
ceilalti membri ai echipajului;

d) sa cunoasca si sa fie In masura sa actioneze conform
atributiilor ce Ti revin potrivit rolurilor navei;

e) sa se instruiasca continuu pentru Tnsusirea cunostintelor
de specialitate, pentru ménuirea si intretinerea armamentului si
tehnicii de la bord;

f) sa Tsi sporeasca cunostintele si deprinderile marinaresti,
sa isi formeze o buna rezistenta fizica, stapanire de sine si tarie
morala;

g) sa manifeste dragoste fatd de nava, sa lupte pentru
mentinerea vitalitatii navei si s& nu o abandoneze decét la
ordinul comandantului;

h) sa fie disciplinat, sa manifeste initiativa in executarea
ordinelor/dispozitiilor, in indeplinirea atributiilor de serviciu si Th
serviciul de zi, sa contribuie la intarirea ordinii si disciplinei la
bord;

i) sa nu paraseasca fara ordin sau Tnhainte de a fi schimbat
postul sau serviciul in care a fost numit.

Art. 59. — Tot personalul imbarcat raspunde de gestionarea,
intretinerea si functionarea tehnicii pe care o are n primire, in
conformitate cu rolurile navei, pentru exploatarea si folosirea in
misiune a acesteia.

2. Indatoririle generale ale comandantilor si sefilor componentelor
de specialitate de pe nava

Art. 60. — Orice comandant (sef) este raspunzator de
consecintele ordinelor/dispozitiilor pe care le da.

Art. 61. — Fiecare comandant (sef) trebuie sa se impuna in
fata subordonatilor nu numai prin autoritatea functiei si a
gradului sau, ci mai ales prin competenta profesionala, nivel de
cunostinte, mod de lucru si exemplu personal.

Art. 62. — Orice comandant (sef) trebuie sa lase
subordonatilor sai initiativa in executarea ordinelor si in
indeplinirea atributiilor functionale si sa intervina prompt numai
cand constata ca sunt incalcate prevederile legislatiei romane
sau ale tratatelor la care Romania este parte.

3. Comandantul navei

3.1. indatoriri generale

Art. 63. — Comandantului navei i se incredinteazé nava si
echipajul. El poarta, in toate imprejurarile, raspunderea deplina
cu privire la conducerea si siguranta acestora si reprezinta nava
pe care o comanda.

Art. 64. — (1) Comandantului navei i se subordoneaza
intregul echipaj si persoanele imbarcate temporar pe nava sa,
exceptie facand sefii sai ierarhici.

(2) In cazul in care, pentru o perioada de timp, nava pe care
o comanda face parte dintr-o grupare temporar constituita,
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atunci el se subordoneaza din punct de vedere operativ
comandantului (sefului) gruparii.

Art. 65. — Principala sarcina a comandantului este
pregatirea navei si a echipajului in vederea indeplinirii misiunilor,
scop in care el raspunde de:

a) starea operationala a navei;

b) folosirea corecta a armamentului, tehnicii si instalatiilor;

C) asigurarea sigurantei si securitatii navei;

d) conducerea echipajului si a navei;

e) activitatea logistica.

Art. 66. — Comandantul navei este obligat sa cunoasca nava
pe care o comanda: caracteristicile tehnico-tactice; calitatile
nautice si manevriere; dotarea cu armament, tehnica,
echipamente si instalatii, performantele si limitele operationale
ale acestora.

Art. 67. — Comandantul este obligat sa cunoasca si sa
aplice prevederile legislatiei romane si ale tratatelor la care
Roménia este parte si care reglementeaza regimul juridic al
marii teritoriale, zonei contigue, zonei economice exclusive, al
apelor de frontiera ale Romaniei, al marii libere si al zonelor Tn
care navigheaza.

Art. 68. — Comandantul este obligat:

a) sa ia masuri astfel incéat tehnica, instalatiile si armamentul
sa se gaseasca in permanenta in stare de functionare;

b) nava sa aiba plinurile de munitii, carburanti, lubrifianti, apa,
alimente, piese de schimb, echipament si cazarmament
asigurate conform normelor; pregatirea de misiune a echipajului
sa corespunda cerintelor pentru indeplinirea misiunilor, iar
starea de sanatate, morala si disciplinara a acestuia sa fie buna;

c) sa conduca determinarea datelor evolutive ale navei,
erorilor aparaturii si instrumentelor de navigatie;

d) sa mentina nava pregatita pentru indeplinirea misiunilor
specifice;

e) sa organizeze pregatirea pentru misiune a intregului
echipaj si s& conduca exercitiile generale pe nava si sedintele
demonstrative;

f) sa verifice pastrarea in conditii de securitate a tehnicii de
misiune, armamentului, munitiei si a celorlalte bunuri materiale
aflate la bord, precum si starea in care se gasesc acestea;

g) sa supravegheze direct toate lucrarile care ar putea
influenta stabilitatea navei;

h) sa ia masuri ca toate avariile si incidentele survenite la
nava sa fie remediate imediat si pe cat posibil cu mijloacele
bordului;

i) s urmareasca tinerea la zi a jurnalelor de bord, de masini,
precum si a altor jurnale si documente ale navei;

j) sa controleze periodic modul de pastrare, evidenta si
manipularea documentelor clasificate;

k) sa ia masuri pentru a feri nava de naufragiu, coliziune,
incendiu, pentru respectarea normelor de securitate si sanatate
in muncéa prevazute in regulamente si instructiuni, Th scopul
prevenirii accidentelor si imbolnavirilor profesionale;

[) s& urmareasca respectarea prevederilor din legislatia
privind protectia mediului.

Art. 69. — Comandantul trebuie sa fie ferm si hotarat in
luarea celor mai judicioase masuri pentru a preintampina orice
actiune care ar prejudicia capacitatea de misiune si siguranta
navei. in diferite situatii, care nu sunt prevazute de legi,
regulamente sau ordine/dispozitii superioare, comandantul
navei trebuie sa actioneze din initiativa proprie, dupa situatie,
fara teama de a-si angaja raspunderea, in conformitate cu o
buna practica marinareasca.

Art. 70. — Comandantului navei i este interzis sa ordone
schimbari sau modificari in starea de fixatie ori a proiectului de
constructie a navei, fara aprobarea organelor competente.

Art. 71. — In activitatea curenta, comandantul navei are
urmatoarele indatoriri:

a) Tnainte de ridicarea pavilionului primeste:

— de la ofiterul secund, raportul asupra situatiei navei si a
componentelor de specialitate;

— de la ofiterul de cart, raportul despre serviciul la bord si
evenimentele petrecute;

— de la seful componentei de specialitate navigatie, date si
consideratii asupra stérii hidrometeorologice;

b) controleaza nava sau cel putin anumite compartimente ale
acesteia;

c) verifica respectarea tinutei ordonate la bord, precum si
desfasurarea programului;

d) urmareste mentinerea ordinii portuare si respectarea
masurilor pentru prevenirea poluarii mediului;

e) verifica jurnalele de bord si de masini;

f) intdmpina personal sefii ierarhici sositi la nava.

3.2. indatoririle comandantului la primirea si predarea navei

Art. 72. — (1) Comandantul de nava executa personal
predarea/primirea navei, in prezenta unui sef ierarhic. La
predarea/primirea navei se constituie o comisie care verifica
starea corpului navei, compartimentele, instalatiile, existenta
armamentului, munitiilor si situatia componentelor de
specialitate. Comisia intocmeste un act de constatare care se
anexeaza la actul de predare/primire, ce va fi semnat de
comandantul care preda, comandantul care primeste si memobrii
comisiei. In actul de predare/primire se mentioneaza: efectivul
control si prezent; concluzii generale despre starea
operationald, nivelul de pregatire al echipajului, starea moral3,
starea disciplinara si starea de sanatate; starea armamentului,
tehnicii, aparaturii, instalatiilor si a altor materiale; starea navei.

(2) Sefii componentelor de specialitate anexeaza la actul de
predare/primire a navei raportul privind starea componentei de
specialitate, in care se arata: cantitadtile ce rezultd din
documente, existentul real, starea de functionare si intretinere.

Art. 73. — Noul comandant trebuie sa verifice concordanta
dintre datele inscrise Tn formularul navei si datele rezultate din
actul de predare/primire. Totodata, el trebuie sa se informeze
asupra datelor referitoare la flotabilitate si s& verifice existenta si
starea mijloacelor de vitalitate.

Art. 74. — Predarea/primirea navei si preluarea functiei de
catre noul comandant se inscriu Tn jurnalul de bord.

Art. 75. — Cand ia in primire nava, noul comandant este
obligat sa verifice prin iesire pe mare (fluviu) calitatile nautice
ale navei, nivelul de pregatire al echipajului, functionarea
armamentului si tehnicii.

Art. 76. — In prezenta vechiului comandant, comandantul
care primeste functia controleazd si primeste urmatoarele
documente:

a) formularul tactic-operational al navei, actualizat;

b) jurnalul de bord;

c) documentele de conducere a navei.

4. Comandantul de salupa (ambarcatiune)

Art. 77. — Comandantului salupei (ambarcatiunii) i se
incredinteaza nava si echipajul acesteia. El poarta, in toate
imprejurarile, raspunderea deplina cu privire la conducerea si
siguranta acestora.

Art. 78. — Comandantului salupei (ambarcatiunii) i se
subordoneaza intregul echipaj si persoanele Tmbarcate
temporar pe nava sa, cu exceptia sefilor lui.

Art. 79. — Comandantul salupei (ambarcatiunii) este obligat
sa stea la carma si sa conduca personal nava.

Art. 80. — Comandantul salupei (ambarcatiunii) raspunde
de:

a) mentinerea salupei in starea de pregatire pentru misiunile
ordonate, cu plinurile de carburanti, lubrifianti, piese de schimb
si echipament de protectie asigurate conform normelor;
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b) pastrarea Tn conditii de securitate a armamentului,
munitiei, tehnicii de misiune si a celorlalte bunuri materiale de la
bord,;

c) supravegherea
stabilitatea salupei;

d) luarea masurilor ca toate avariile si incidentele survenite
la salupa sa fie remediate imediat si pentru a feri salupa de
naufragiu sau incendiu;

e) respectarea normelor de securitate si sanatate in munca
prevazute in regulamente si instructiuni;

f) urmarirea respectarii prevederilor privind legislatia de
protectie a mediului.

5. Ofiterul secund

Art. 81. — Ofiterul secund este primul Tinlocuitor al
comandantului si trebuie sa fie in orice moment in masura sa il
fnlocuiasca, sens in care este obligat:

a) sa cunoasca nava si datele ei tehnico-tactice, sa o poata
conduce si sa stie sa foloseasca armamentul si tehnica de la
bord in misiune;

b) sa informeze permanent despre ordinele si dispozitiile
primite de comandant de la esaloanele superioare;

c) sa se informeze despre intentiile comandantului referitoare
la problemele de serviciu.

Art. 82. — Ofiterul secund raspunde de:

a) organizarea pregatirii pentru misiune a navei si a
echipajului;

b) organizarea activitatii curente la bord, intocmirea si
actualizarea rolurilor;

c) desfasurarea orarului zilnic al echipajului si a programului
de pregatire pentru misiune;

d) pregatirea navei pentru mars sau misiune;

e) organizarea legaturilor interioare si exterioare ale navei;

f) organizarea pregatirii echipajului in actiunile pentru
mentinerea vitalitatii navei;

g) asigurarea navei cu documentele si materialele necesare
pentru misiune;

h) intocmirea, Tmpreuna cu sefii componentelor de
specialitate, a rolurilor pentru activitatea curenta si tinerea lor la
zi;

i) mentinerea ordinii interioare si a curateniei pe nava (bordaj,
pereti, suprastructuri, arborada);

j) starea si intretinerea salupelor, barcilor, instalatiilor de
ancorare, instalatilor de ,tin-te bine” si a balustradelor,
instalatiilor de remorcaj si ridicare, pregatirea acestora pentru
mars si amararea lor;

k) existenta si starea completelor de vitalitate, a mijloacelor
de salvare individuale si colective, completarea acestora,
precum si pregatirea echipajului pentru intrebuintarea lor.

Art. 83. — Ofiterul secund al navei este obligat:

a) sa controleze starea de pregatire a componentelor de
specialitate si a echipajului;

b) sa verifice si sa ia masuri cu privire la organizarea
activitatii de observare la ancora si in mars;

C) sa asigure transmiterea catre echipaj a ordinelor
comandantului navei si sa controleze indeplinirea lor;

d) sa verifice periodic evidenta, modul de depozitare,
conservare si intretinere a armamentului si munitiei, sa
raporteze comandantului navei constatarile;

e) sa pretinda de la sefii componentelor de specialitate
respectarea cu strictete a masurilor de sigurantad pe timpul
imbarcarii si debarcarii materialelor inflamabile si explozive;

f) cu aprobarea comandantului navei, sa execute exercitii
generale sau partiale de folosire a mijloacelor de salvare in caz
de abandon;

g) sa primeasca reclamatiile si propunerile echipajului si sa
le prezinte comandantului;

lucrarilor care ar putea influenta

h) sa conduca personal lucrarile la bord, lucrarile in afara
bordajului, curatenia navei, precum si sedintele de inot;

i) sa organizeze piturarea navei, precum si alte lucrari legate
de mentinerea curateniei pe nava;

j) sa stabileasca locurile de fumat pe nava si locurile unde
pot sta in timpul liber efectivele;

k) sa ia masuri pentru respectarea de catre toate persoanele
aflate la bordul navei a prevederilor legislatiei in vigoare in
domeniile securitatii si sanatatii in munca si al protectiei
mediului;

[) s& cunoasca permanent starea de functionare si existenta
materialelor, a instalatiilor de stins incendiul, a valvelor de
inundare a magaziilor, a instalatiilor de golire a santinelor,
precum si starea portilor etanse;

m) sa conduca activitatile pentru vitalitatea navei;

n) sa planifice si sa tina evidenta executarii serviciului de zi
de catre echipaj.

Art. 84. — In timpul misiunilor, ofiterul secund se gaseste in
postul de comanda, unde trebuie sa faca propuneri si sa
pregateasca comandantului toate datele necesare pentru luarea
hotaréarii.

Art. 85. — Ofiterul secund este obligat sa studieze din timp,
impreuna cu comandantul navei si cu seful componentei
electromecanic, cazurile tipice de avarii grave legate de
pierderea flotabilitatii sau stabilitatii navei si sa stabileasca
variante corespunzatoare pentru mentinerea acesteia.

Art. 86. — In caz de naufragiu sau in orice imprejurare in
care nava este Tn pericol, cand comandantul a hotarat
abandonarea acesteia, ofiterul secund se ingrijeste de salvarea
documentelor si conduce Timbarcarea in ordine a echipajului pe
mijloacele de salvare, conform rolului; de asemenea, se
ingrijeste de salvarea altor materiale dinainte stabilite. Paraseste
nava odata cu comandantul, daca nu a primit alt ordin.

Art. 87. — In cazul absentei comandantului, ofiterul secund
preia comanda navei, indeplinind n acelasi timp si atributiile
sale directe. .

Art. 88. — In activitatea curenta, ofiterul secund are
urmatoarele indatoriri:

a) sa execute controale pe nava privind: ordinea si curatenia
la bord, respectarea regulilor de comportare la bord, respectarea
programului ordonat, starea corpului navei, incaperilor,
armamentului, munitiei si tehnicii;

b) sa prezinte comandantului navei, Thainte de ridicarea
pavilionului, raportul asupra situatiei navei, componentelor de
specialitate, precum si alte informatii in legatura cu situatia
operational;

c) sa primeasca inainte de terminarea programului rapoarte
de la sefii componentelor de specialitate asupra situatiei
serviciilor respective si asupra stadiului pregatirii pentru misiune,
pe care le raporteaza comandantului navei;

d) sa aduca la cunostinta membrilor echipajului alte ordine,
precum si activitatile pentru ziua urmatoare.

Art. 89. — Cand nava se afla la ancora, la coboréarea
pavilionului si ori de cate ori vremea se inrautateste, ofiterul
secund ia masuri ca barcile si salupele sa fie ridicate la posturi.

Art. 90. — Ofiterul secund verifica executarea ordinelor
privitoare la inchiderea si deschiderea hublourilor si portilor
etanse.

Art. 91. — Cand nava se afla la cheu, la ancora sau la
geamandura, ofiterul secund verifica legaturile navei si starea
ancorelor. In caz de vreme rea, ordona dublarea legaturilor si
pregatirea ancorei pentru fundarisit.

Art. 92. — Inainte de manevra de intrare in port si legare la
cheu, verifica pregatirea ancorelor, paramelor pentru legare,
bandulele, barca de serviciu si tinuta navei. In cazul acostarii in
alt loc, situat in afara perimetrului destinat navelor, ia masuri
pentru paza si siguranta navei.
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6. Indatoririle generale ale sefilor componentelor de specialitate

Art. 93. — Sefii componentelor de specialitate se
subordoneaza comandantului navei, iar pe linie de ordine
interioara, ofiterului secund.

Art. 94. — Seful componentei de specialitate este sef al
intregului efectiv al componentei pe care o comanda si raspunde
de starea de pregatire pentru misiune a acesteia.

Art. 95. — Seful componentei de specialitate conduce
activitatea de verificare a functionarii si exploatarii aparaturii si
tehnicii pe care le are in primire.

Art. 96. — Seful componentei de specialitate este obligat:

a) sa cunoasca organizarea componentei pe care o
comanda;

b) sa mentina legatura cu postul de comanda;

C) sa urmareasca existenta si starea de functionare corecta
a mijloacelor din dotare, a rezervei de alimente, apa de baut si
medicamente pentru caz de avarii, de salvare individuala si
colectiva, a materialelor de vitalitate din dotare;

Art. 97. — (1) Pe timpul pregatirii pentru mars, seful
componentei de specialitate verifica personal:

a) functionarea corecta a mijloacelor din dotare;

b) sistemele de iluminare, existenta aparatelor individuale de
salvare si a materialelor de vitalitate;

c) functionarea corectda a aparatelor
compartiment;

d) rezerva de alimente, apa de baut, medicamente,
echipament de protectie si cazarmament pentru caz de avarie;

e) modul de amarare a obiectelor.

(2) Despre rezultatul verificarii raporteaza ofiterului secund.

7. Seful de echipaj

Art. 98. — Seful de echipaj se subordoneaza nemijlocit
ofiterului secund si are functia cea mai mare in raport cu ceilalti
marinari. El este ajutorul acestuia in ceea ce priveste
mentinerea curateniei si aspectului marinaresc al navei,
conducerea si supravegherea lucrarilor pe intreaga nava,
pregatirea marinareasca a echipajului.

Art. 99. — Seful de echipaj raspunde de:

a) punti, suprastructuri, bordajul exterior, arborada si
greement, bigi, gruiuri, cavaleti, schele, scari si balustrade;

b) instalatiile de ancorare;

c) instalatiile de legare si remorcare;

d) instalatiile pentru manevra greutatilor;

e) fincaperile de folosinta comuna (careuri, cazarmi,
spalatoare, closete si culoare);

f) mijloacele de salvare individuale si colective.

Art. 100. — Seful de echipaj trebuie sa cunoasca:

a) Regulamentul international pentru prevenirea abordajelor
pe mare (Regulamentul navigatiei pe Dunare)4), regulile de
semnalizare, regulile de folosire a compasurilor pentru
ambarcatiuni, metode si procedee de lucru pe harta, normele
de securitate si sanatate in munca la bord, instructiunile pentru
mentinerea vitalitatii navei;

b) compartimentajul navei, caracteristicile tehnico-tactice de
baza ale acesteia, mijloacele impotriva incendiilor si a gurilor de
apa;

c) instalatiile de punte, mijloacele si materialele de salvare si
modul de folosire a acestora;

d) regulile de folosire si exploatare a ambarcatiunilor;

e) conducerea si manevra ambarcatiunilor cu rame, vele si
motor;

f) normele privind cazarea echipajului si conditiile de trai la
bord;

g) particularitatile instalatiilor de ridicare a greutatilor de pe
nava, paramele, macaralele, manevrele curente, calitatile lor cu
privire la rezistenta-limita si utilizarea in diferite cazuri;

existente 1n

4) In continuare se vor folosi abrevierile R.I.P.A.M., respectiv R.N.D.

h) regulile si metodologia de executare a lucrarilor de
intretinere a navei si instalatiilor de punte, precum si a lucrarilor
de matelotaj.

Art. 101. — Seful de echipaj este obligat:

a) sa conduca personal lucrarile pentru: curatenia si
intretinerea navei; imbarcarea si debarcarea greutatilor si
ambarcatiunilor la (de la) bord cu instalatiile de ridicare, luand
masurile necesare pentru securitate si sanatate ih munca (daca
nu sunt roluri specifice pentru aceasta activitate);

b) sa ia masuri pentru verificarea paramelor, a lanturilor de
ancora si a instalatiilor de ridicat, pentru a nu fi folosite Tn cazul
deteriorarii acestora sau peste limita lor de rezistenta; sa tina
evidenta si sa respecte termenele stabilite prin instructiuni
pentru verificarea si intretinerea lor;

c) sa inlocuiasca la timp paramele din greement si paramele
instalatiilor de ridicare (bigi, palancuri, macarale) care au devenit
inutilizabile sau care au implinit termenul de serviciu;

d) sa urmareasca exploatarea, pastrarea si intretinerea
materialelor si instalatiilor de punte si sa ia masuri pentru
repararea la timp a mecanismelor defecte;

e) sa conduca personal manevra de coborare si ridicare a
ambarcatiunilor, sa verifice si s& asigure toate materialele din
inventarul acestora;

f) sa ia masuri pentru ca ancorele, lanturile de ancora si toate
mecanismele de punte sa fie in buna stare si gata de
intrebuintare; sa supravegheze ca lanturile sa fie aranjate corect
si capetele lor sa fie asigurate Tn putul lantului;

g) sa execute controlul lanturilor de ancora, sa pitureze la
timp si s& marcheze lanturile, sa verifice daca cheile de
impreunare si podurile zalelor sunt in buna stare;

h) sa instruiasca echipajul pentru formarea deprinderilor
marinaresti, urmarind cunoasterea nodurilor, a greementului, a
lucrarilor de matelotaj si de intretinere a corpului navei, a
puntilor, santinelor, a ambarcatiunilor, precum si cunoasterea
regulilor de comportare la bord;

i) sa controleze, Tnainte de plecarea navei in mars, amararea
ambarcatiunilor, plutelor de salvare, precum si a obiectelor pe
punte, Tn magaziile de materiale, in cazarmi si careuri,
inchiderea hublourilor si portilor etanse, starea si existenta la
posturi a mijloacelor de salvare;

j) sa asigure la timp materialele pentru manevra de acostare
sau remorcaj, sa le repartizeze la posturile de manevra si sa
ajute ofiterul secund pe timpul acostarii, ancorarii si remorcajului;

k) la fundarisirea si virarea ancorei (acostare si plecare de la
cheu sau geamandura), sa se gaseasca pe teuga (la prova) si
sa conduca toate operatiunile legate de manevrele respective;

I) dupa ce nava a acostat, sa conduca activitatea de legare
definitiva a navei la cheu;

m) sa controleze zilnic (indiferent daca nava este la ancor3,
geamandura sau cheu) legaturile, lantul ancorei, starea
bordajului si ordinea n jurul navei;

n) sa tind in stare de curatenie ambarcatiunile navei si
inventarul acestora, sa ajusteze ramele, sa puna la posturile lor
obiectele de inventar ale ambarcatiunilor;

0) sa organizeze si sa coordoneze activitatile la lucrarile
efectuate cu intregul echipaj;

p) sa urmareasca starea de intretinere a santinelor
compartimentelor de care raspunde, a coferdamurilor si sa
raporteze ofiterului secund neregulile constatate;

r) sa ia zilnic masuri pentru mentinerea ordinii interioare in
compartimentele de locuit, Tn spélatoare, pe punti si
suprastructuri, in arborada si pe scarile exterioare;

s) sa afiseze in cabine si in cazarmi extrase din regulile la
bordul navei, semnificatia semnalelor ce se dau pe nava, modul
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de folosire a mijloacelor de salvare si repartizarea pe mijloace
colective de salvare;

s) sa efectueze controale in cabinele si cazarmile
pasagerilor, dupa debarcarea acestora, pentru a constata starea
si inventarul lor;

t) sa verifice personal existentul si evidenta materialelor pe
care le are in primire, sa stabileasca lipsurile si alte pagube
produse de echipaj si sa le raporteze ofiterului secund;

t) sa urmareasca respectarea de catre echipaj a regulilor de
securitate si sanatate in munca si de prevenire a avariilor;

u) sa intocmeasca inventarele incaperilor navei si sa predea
materialele persoanelor care le utilizeaza.

Art. 102. — Pe timpul cat seful de echipaj lipseste de la bord,
pentru Tndeplinirea atributiilor acestuia, comandantul navei
numeste unul dintre membrii echipajului de la bord cu o buna
pregatire si practica marinareasca.

8. $eful mecanic

Art. 103. — Seful mecanic se subordoneaza nemijlocit
comandantului navei sau secundului cand acesta lipseste, fiind
seful personalului de la masini, instalatii electrice ori alte
asemenea instalatii de pe nava. Indicatiile si dispozitiile
acestuia, in problemele de exploatare tehnica, sunt obligatorii
pentru toti membrii echipajului navei.

Art. 104. — Pe timpul manevrelor cu nava si ori de céate ori
situatia impune, postul sefului mecanic este in compartimentul
masini sau la postul de comanda.

Art. 105. — Seful mecanic este obligat in permanenta sa tina
la curent pe comandantul navei despre orice eveniment ivit la
masini care ar avea influente asupra navigatiei sau sigurantei
navei.

Art. 106. — Seful mecanic are in primire:

a) masinile de propulsie, de stins incendii, cele auxiliare,
tubulatura de drenaj, tancurile, sculele si piesele de schimb,
precum si instalatia electrica de la bord;

b) documentatia tehnica si instructiunile tehnice de
exploatare-intretinere referitoare la masinile, instalatiile si
aparatura navei.

Art. 107. — Seful mecanic raspunde de:

a) pregatirea si conducerea serviciului masini in scopul
asigurarii propulsiei navei in navigatie si asigurarea utilitatilor
necesare navei si echipajului;

b) starea tehnica, exploatarea si intretinerea conform
instructiunilor tehnice ale masinilor, instalatiilor si aparatelor din
dotarea serviciului masini, precum si de intretinerea instalatiilor
si mecanismelor de pe punte;

C) organizarea si executarea supravegherii reparatiilor;

d) pregatirea din timp a masinilor si instalatiilor pentru a
preveni intarzierea manevrelor navei;

e) aprovizionarea navei cu combustibil, uleiuri, apa pentru
masini, piese de schimb si toate celelalte materiale necesare
serviciului masini, precum si de buna gospodarire a acestora;

f) respectarea normelor de securitate si sanatate in munca si
a normelor pentru prevenirea si stingerea incendiilor in
compartimentul masini;

g) respectarea regulilor si normelor privind asigurarea
flotabilitatii si stabilitatii navei;

h) tinerea la zi a inscrierilor in jurnalul de masini;

i) pastrarea urmatoarelor documente de bord:

— jurnalul de masini;

— planurile si documentatia tehnica a masinilor si instalatiilor
care echipeaza nava.

Art. 108. — Seful mecanic nu va permite si nu va face vreo
schimbare la masini, din punct de vedere tehnic, fara aprobarea
organelor tehnice competente.

9. indatoririle generale ale personalului cu diferite functii la
bordul navei

9.1. Servantul

Art. 109. — Servantul este obligat:

a) sa execute Tndatoririle de serviciu si ale postului de
misiune, conform rolurilor navei;

b) sa nu paraseasca nava fara aprobare;

c) sa raporteze sefului sau nemijlocit orice defectiune in
functionarea armamentului si tehnicii pe care o deserveste;

d) sa isi perfectioneze continuu cunostintele de specialitate
si sa cunoasca indatoririle conform rolurilor navei;

e) sa cunoasca ambarcatiunile, instalatiile si tehnica de care
raspunde, lucrarile de matelotaj, modul de intretinere si de
exploatare a materialelor aflate in primirea sa, precum si modul
de actiune Tn actiunile pentru vitalitate;

f) sa pastreze bunurile navei, sa poarte cu grija si sa intretina
echipamentul personal;

g) sa cunoasca si sa aplice regulile de prim ajutor si ajutor
reciproc n caz de raniri si accidentari;

h) sa respecte cu strictete regulile de securitate si sanatate
fn munca.

9.2. Radiotelegrafistul

Art.  110. — Radiotelegrafistul este subordonat
comandantului navei, iar pe timpul executarii serviciului de cart
colaboreaza cu ofiterul de cart.

Art. 111. — Radiotelegrafistul are urmatoarele atributii de
serviciu:

a) sa cunoasca atributiile si modul de actiune ce fi revin prin
rolurile navei si sa le aplice la ordin;

b) sa stie sa foloseasca mijloacele tehnice pe care le
deserveste, conform functiei sau rolurilor, precum si a
mijloacelor individuale de salvare;

c) sa execute intocmai si la timp ordinele date de
comandantul navei in orice situatie cerutd de activitatea si
siguranta navei;

d) sa nu paraseasca nava inainte de a fi primit ordin de la
comandantul navei;

e) sa cunoasca mijloacele, materialele de vitalitate si de
stingere a incendiilor existente in dotarea navei, locul lor de
amplasare si modul de folosire in functie de situatie;

f) sa respecte cu strictete regulile de securitate si sanatate in
munca.

Art. 112. — Radiotelegrafistul raspunde de:

a) asigurarea legaturilor radio ale navei,
reglementarilor internationale si nationale;

b) respectarea normelor si reglementarilor privind traficul
radio, transmiterea mesajelor de pericol etc.;

c) asigurarea informatiilor radio necesare sigurantei navei;

d) luarea din timp a prevederilor si avizelor meteo si predarea
lor comandantului navei sau Tnlocuitorului acestuia;

e) pastrarea jurnalului statiei radio si a documentatiei tehnice
a aparaturii pe care o are in primire.

9.3. Marinarul

Art. 113. — Marinarul se subordoneaza ierarhic sefului de
echipaj. In timpul executéarii serviciului de cart se subordoneaza
direct ofiterului de cart. La navele la care nu este prevazuta
functia de timonier, unul dintre marinari va fi numit ca prim
nlocuitor al sefului de echipaj si va prelua partial drepturile,
obligatiile, atributiile si raspunderile timonierului.

Art. 114. — Marinarul are urmatoarele atributii de serviciu:

a) sa cunoasca bine atributiile de serviciu ale timonierului si,
la navele unde nu este prevazuta aceasta functie, ale sefului de
echipaj;

b) sa cunoasca bine nava pe care este imbarcat,
compartimentarea ei, modul de exploatare, performantele si
limitele operationale ale instalatiilor, utilajelor si echipamentelor
de punte;

conform
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c) sa execute serviciul de marinar de veghe, in conformitate
cu prevederile prezentului regulament;

d) sa participe la activitatile de pregatire a navei pentru mars
(manevra) sau alte operatiuni tehnologice, executand
operatiunile ordonate de persoana care conduce aceste
activitati;

e) sa participe la manevrele navei, in subordinea ofiterului
sef de manevrg;

f) sa participe la manevrarea instalatiilor, echipamentelor de
punte si sa raporteze despre orice defectiune sau anomalie
constatata in functionarea acestora;

g) sa 1l ajute pe timonier in montarea la post si la manevrarea
scarilor de bord, sa ia toate masurile necesare pentru urcarea in
siguranta la bord,;

h) sa participe la manevrele de lansare la apa si de ridicare
la post a ambarcatiunilor, executand operatiunile ordonate de
persoana care conduce aceste activitati;

i) sa participe la imbarcarea (debarcarea) materialelor la (de
la) bordul navei;

j) sé participe la activitatile de curatenie si intretinere a navei,
in principal sa execute curatenia pe puntile exterioare, pe
culoarele interioare, in magazii si santinele acestora, grupuri
sanitare comune etc.;

k) sa respecte cu strictete regulile de securitate si sanatate
in munca si de protectie a mediului;

[) s& cunoasca mijloacele, materialele de vitalitate si de
stingere a incendiilor existente in dotarea navei, locul lor de
amplasare si modul de folosire in functie de situatie;

m) s& execute si alte sarcini primite de la sefii ierarhici sau
ofiterul de cart.

9.4. Sanitarul navei

Art. 115. — Sanitarul se subordoneaza ofiterului secund, iar
pe linie de specialitate medicului sef al structurii care asigura
asistenta medicala. El are urmatoarele indatoriri:

a) sa urmareasca respectarea normelor sanitaro-igienice la
bordul navei;

b) sa se ingrijeasca de sanatatea echipajului si de
respectarea regulilor de igiena individuala si colectiva;

c) sa execute dezinfectia closetelor si sa se ingrijeasca de
respectarea normelor igienice si de folosire a instalatiilor
sanitare ale navei;

d) sa urmareasca aplicarea la bord a masurilor medico-
sanitare ordonate, raportand ofiterului secund si medicului sef
constatarile si masurile luate;

€) sa acorde primul ajutor in caz de nevoie;

f) sa urmareasca aplicarea masurilor ordonate pentru
prevenirea toxiinfectiilor alimentare, a bolilor specifice sezonului
cald si a bolilor specifice sezonului rece;

g) sa execute, la ordinul medicului (cu aprobarea ofiterului
secund), dezinfectia apei din tancurile de apa potabila ale navei;

h) sa execute saptamanal, in cadrul programului de
curatenie generala a navei, dezinfectia cazarmilor, careurilor Si
cambuzelor;

i) sa asigure medical sedintele de invatare a inotului si de
scaldat;

j) sa mentina in stare functionala si completa trusa de prim
ajutor. .

Art. 116. — In cazul cand aceasta functie nu este prevazuta
in statul de organizare a navei, atributiile vor fi indeplinite de un
membru al echipajului, special pregatit in acest sens.

9.5. Motoristul R

Art. 117. — Motoristul se subordoneaza sefului mecanic. In
timpul executarii serviciului de cart se subordoneaza direct
ofiterului de cart.

Art. 118. — Motoristul are urmatoarele atributii de serviciu:

a) sa cunoasca atributiile si modul de actiune ce fi revin prin
rolurile navei si sa le aplice la ordin;

b) sa stie sa foloseasca mijloacele tehnice pe care le
deserveste, conform functiei sau rolurilor, precum si a
mijloacelor individuale de salvare;

c) sa execute intocmai si la timp ordinele primite, Tn orice
situatie ceruta de activitatea si siguranta navei;

d) sa cunoasca masinile, utilajele, instalatiile si aparatele de
la locul sdu de muncé sau de care raspunde si instructiunile
tehnice de exploatare si intretinere;

e) sa cunoasca, sa respecte si sa aplice normele de
securitate si sanatate Tn munca, de prevenire si stingere a
incendiilor, de asigurare a flotabilitatii si stabilitatii navei;

f) sa contribuie la prevenirea si inlaturarea oricaror situatii
care ar putea pune in pericol viata, integritatea corporald sau
sanatatea oamenilor;

g) sa execute lucrari de exploatare, intretinere la masinile,
instalatiile si inventarul ce apartine compartimentului masini;

h) sa participe la serviciul de cart, conform dispozitiilor sefului
mecanic;

Art. 119. — Motoristul raspunde de:

a) supravegherea functionarii instalatiilor si utilajelor din
compartimentul masini;

b) imbarcarea sau debarcarea materialelor de intretinere si
a carburantilor si lubrifiantilor necesari navei;

c¢) sondarea tancurilor de carburanti si lubrifianti ai navei,
informand despre aceasta sefului mecanic.

CAPITOLUL IV

indatoririle personalului de comanda in cadrul unei
grupari temporare de nave

Art. 120. — Pentru indeplinirea in comun a unor misiuni sau
activitati se pot forma si organiza grupari temporare de nave
aflate Tn dotarea structurilor Ministerului Administratiei si
Internelor.

Art. 121. — Structura Ministerului Administratiei si Internelor
care organizeaza si coordoneaza indeplinirea misiunii sau a
activitatii respective va nominaliza prin dispozitie zilnica/ordin
de zi persoana numita la comanda gruparii temporare de nave
si a adjunctului (Tnlocuitorului) acestuia, respectiv nava
comandant a gruparii.

1. Comandantul gruparii de nave

Art. 122. — Comandantul gruparii de nave este comandantul
direct al intregului personal al gruparii. El este obligat sa
urmareasca aplicarea prevederilor legislatiei, ordinelor,
dispozitiilor si instructiunilor esaloanelor superioare privind
activitatea gruparii de nave.

Art. 123. — Comandantul gruparii de nave este obligat:

a) sa conduca misiunile, aplicatiile, sedintele demonstrative
si de control Th cadrul gruparii de nave;

b) sa conduca activitatea din gruparea de nave, sa asigure
ca personalul gruparii sa Tisi desfasoare activitatea
corespunzator functiilor in care este incadrat;

c) sa stabileasca starile de pregatire pentru mars ale navelor
in functie de starea tehnica a acestora si de misiunile gruparii;

d) sa cunoasca datele tehnico-tactice si posibilitatile de
actiune ale navelor din subordine;

e) sa urmareasca respectarea programului orar si sa asigure
folosirea integrala si eficienta a timpului prevazut pentru
instruire;

f) sa actioneze pentru mentinerea ordinii si disciplinei;

g) sa cunoasca starea corpului navelor, existentul si starea
tehnica a armamentului, tehnicii, munitiei, situatia plinurilor de
la bordul navelor, starea calitativd a tuturor mijloacelor si
materialelor aflate la serviciu si sa ia masuri pentru pastrarea,
mentinerea in stare de functionare si pentru folosirea justa a
acestora;

h) sa urmareasca consumul judicios al moto-resurselor si al
tuturor materialelor conform normelor stabilite;
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i) sa asigure masurile privind respectarea normelor de
securitate si sanatate Th munca, pentru prevenirea avariilor, a
accidentelor si catastrofelor;

j) sa urmareasca intretinerea si exploatarea rationald a
tuturor instalatiilor, precum si modul cum sunt executate
masurile de paza contra incendiilor Tn cadrul gruparii de nave;

k) sa ia masuri pentru mentinerea ordinii portuare in locul de
stationare permanentad sau temporara a navelor si sa previna
poluarea mediului;

I) sa stabileasca modul de organizare a pazei navelor in locul
de stationare, sa verifice modul cum se executa serviciul de zi;

m) sa& urmareasca remedierea deficientelor constatate la
inspectii si controale;

n) sa controleze modul cum sunt rezolvate rapoartele
personalului, precum si cererile, reclamatiile si sesizarile primite
de la persoane sau institutiilor civile.

Art. 124. — TInainte de iesirea pe mare sau fluviu
comandantul gruparii de nave este obligat:

a) pe baza hotarérii luate sa dea comandantilor de nave
misiunile ce le revin pe timpul iesirii pe mare sau fluviu si sa le
aduca la cunostinta situatia din raionul de actiune;

b) sa indice formatia de mars, drumul si viteza;

c) sa stabileasca masurile pentru realizarea tuturor formelor
de asigurare, pentru intrebuintarea mijloacelor de transmisiuni si
sa precizeze modul de actiune in caz de vreme rea;

d) sa organizeze sistemul de aprovizionare cu materiale pe
timpul iesirii;

e) sa verifice, Thainte de plecare, modul de pregatire pentru
mars al navelor si de aprovizionare materiala a acestora.

Art. 125. — In mars, comandantul gruparii de nave are
intreaga raspundere pentru conducerea in siguranta a navelor.
El va verifica drumul, viteza si formatia de mars, pozitia navei
comandant si a celorlalte nave din formatie. Fara permisiunea
comandantului gruparii de nave, nimeni nu are dreptul sa
schimbe drumul, viteza si formatia de mars, in afara de cazul
cand se iveste vreun pericol iminent. Schimbarea elementelor
de pozitie si miscare pentru evitarea unui astfel de pericol se
hotaraste din initiativa comandantilor de nave carora le apar
asemenea situatii. Orice schimbare survenita se raporteaza
imediat comandantului gruparii de nave.

Art. 126. — Pe timpul marsului, comandantul gruparii de
nave va raporta esalonului superior punctul gruparii de nave la
orele stabilite prin dispozitiile primite si ori de céate ori situatia
impune acest lucru.

Art. 127. — n caz de abordaj, punere pe uscat, incendii,
avarii si accidente grave, provocate la o nava din subordine,
comandantul gruparii de nave procedeaza in conformitate cu
instructiunile in vigoare, luand totodata toate masurile impuse
de situatie.

Art. 128. — in cazul absentei, comanda gruparii de nave
revine adjunctului acestuia, sub marca comandantului de
grupare.

2. Adjunctul (inlocuitorul) comandantului gruparii de nave

Art. 129. — (1) Adjunctul comandantului gruparii de nave
este subordonat nemijlocit comandantului gruparii de nave. El
este primul inlocuitor al comandantului grupérii de nave. Numai
el are dreptul sa dea dispozitii in numele comandantului
intregului personal al gruparii de nave. Despre dispozitiile cele
mai importante pe care le-a dat, adjunctul raporteaza
comandantului gruparii.

(2) Adjunctul raspunde de organizarea si coordonarea tuturor
activitatilor necesare asigurarii capacitatii de actiune a gruparii
de nave si de mentinerea ordinii interioare si disciplinei in cadrul
gruparii.

Art. 130. — Adjunctul comandantului gruparii de nave este
obligat:

a) sa elaboreze si sa coordoneze planul de paza si aparare
apropiata a navelor in locul de stationare, planul de interventie
la obiectivele gruparii si la cele repartizate, sa verifice periodic
modul lor de indeplinire;

b) sa stabileasca si sa verifice masurile de siguranta care se
iau pe timpul executarii tragerilor pe mare (fluviu) si in poligoane
la uscat;

C) sa organizeze si sa controleze modul de executare a
serviciului de zi in cadrul gruparii de nave;

d) sa urmareasca activitatea de aprovizionare a gruparii de
nave cu materiale;

e) sa organizeze transmiterea la nave a tuturor ordinelor si
dispozitilor comandantului gruparii de nave si ale esaloanelor
superioare, precum si controlul indeplinirii lor;

f) sa cunoasca in permanenta existentul in oameni, existentul
si starea armamentului, mijloacelor tehnice, munitiei, plinurilor
de carburanti-lubrifianti, apa si alimente ale navelor gruparii;

Art. 131. — Pe timpul stationarii in rada, adjunctul
comandantului grupului controleaza respectarea de catre nave
a regulilor de stationare.

Art. 132. — Pe timpul pregatirii si executarii marsului,
adjunctul comandantului gruparii organizeaza observarea,
controleaza respectarea masurilor de asigurare de lupta si
speciale, transmiterea semnalelor si executarea dispozitiilor
date de comandantul gruparii de nave.

Art. 133. — Adjunctul asigura realizarea legaturilor de
transmisiuni in cadrul grupérii de nave si cu esalonul superior.
Toate mijloacele de transmisiuni ale navei comandant (in afara
de cele lasate la dispozitia comandantului navei pentru legatura
gruparii de nave), precum si mijloacele de observare tehnica (in
afara de cele necesare navigatiei navei) sunt subordonate
adjunctului comandantului gruparii de nave.

CAPITOLUL V
Reguli la bordul navelor

1. Intrarea si iesirea la (de la) bordul navei

Art. 134. — Accesul la bordul navei este permis numai pe
schela (scara) navei.

Art. 135. — Intrarea
documentelor este permisa:

a) persoanelor prevazute la art. 331 si a celor insotite de
comandantul navei sau de ofiterul secund;

b) ofiterilor din comanda structurii din care face parte nava;

¢) membrilor echipajului navei.

Art. 136. — Intrarea la bordul
documentelor este permisa:

a) personalului de la esaloanele superioare care au sarcini
de serviciu, pe baza delegatiei de control sau a delegatiei de
serviciu;

b) grupelor de persoane civile (lucratori pentru reparatii), pe
baza de tabele nominale, in care se inscriu: numele, prenumele,
numarul cartii de identitate/buletinului de identitate. Tabelele se
intocmesc de ofiterul secund, se aproba de comandantul navei
si sunt actualizate ori de céte ori se produc schimbari;

c) altor persoane care au aprobare.

Art. 137. — Aprobarea pentru intrarea la bord se da de
comandantul navei sau Tnlocuitorul legal.

Art. 138. — (1) Persoanele care nu fac parte din echipajul
navei si au aprobarea de a intra la bord trebuie s& fie insotite
atat la intrarea, cét si la iesirea de la bord. Se interzice
deplasarea acestora pe nava in alte locuri decat cele pentru
care au aprobare.

(2) Regulile de comportare la bord a persoanelor imbarcate
temporar sunt prevazute in anexa nr. 3.

la bordul navei fara controlul

navei cu controlul
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Art. 139. — Primirea vizitatorilor la nava este permisa numai
cu aprobarea comandantului navei. Vizitarea navei se face
numai cu nsotitor numit de comandantul (ofiterul) secund si
dupa un itinerar dinainte stabilit, Tn ziua si intre orele stabilite.

2. Comportarea echipajului la bord

Art. 140. — Pe nava personalului imbarcat ii sunt interzise:

a) intrarea sau iesirea la (de la) bord prin alte locuri decat pe
schele, scari sau tangoane;

b) stationarea pe suprastructuri, pe scari, schele, n locuri cu
trecere 1ingusta sau alte locuri interzise prin ordinul
comandantului navei;

c) stationarea n apropierea cabestanelor si vinciurilor pe
timpul manevrarii pardmelor sau a lanturilor ancorelor,
stationarea rezemat sau aplecat peste balustrada;

d) introducerea sau scoaterea in (din) functiune a diferitelor
instalatii sau mecanisme pe care nu le deserveste;

e) stationarea in apropierea antenelor de radiolocatie, pe
timpul exercitiilor si verificarilor tehnice;

f) scaldatul in mare (fluviu) fara aprobare si in afara
programului stabilit pe nava;

g) odihna n alte locuri decat cele stabilite prin rol sau ordin
pe nava;

h) prezentarea la program sub influenta bauturilor alcoolice
sau introducerea la bord a acestora;

i) aruncarea peste bord a deseurilor, a produselor reziduale,
a apei de santind, a detergentilor, a substantelor toxice sau
corozive;

j) parasirea navei fara aprobare.

Art. 141. — Cu aprobarea ofiterului secund echipajului
imbarcat i se permite:

a) circulatia pe scarile exterioare, pe tangoane sau coborarea
in afara bordajului;

b) urcarea in arborada sau in ambarcatiuni;

c) deschiderea hublourilor in timpul marsului sau in
stationare pe timp de noapte;

d) introducerea sau scoaterea de pe nava a diferitelor obiecte;

e) pescuitul de pe nava sau din ambarcatiunile care
stationeaza langa bord, la cheu sau la ponton;

f) dormitul in alte locuri decéat cele stabilite si in afara timpului
fixat.

Art. 142. — Persoanelor imbarcate temporar pe nava trebuie
sa li se aduca la cunostinta regulile de comportare la bord in
partile ce le privesc, iar lucratorii civili care executa lucrari de
reparatii trebuie sa cunoasca in plus masurile de siguranta navei
si de securitate si sdnatate in munca.

Art. 143. — Tn activitatea zilnic&, deplasarea echipajului pe
punte se face, cand nava este acostata, pe bordul babord la
cheu. Comandantul navei poate schimba bordurile pentru
circulatie. Pe scarile tambuchiurilor, urcarea (coborarea) se
previne prin cuvantul ,Urc” sau ,Cobor”, prioritate avand
persoana care urca.

3. Tinuta echipajului

Art. 144. — Tinuta echipajului se ordond de comandantul
navei (unitatii) in functie de anotimp, de temperatura aerului si
de caracterul activitatilor ce se desfasoara. Tinuta echipajului
trebuie sa fie permanent curata, bine intretinuta si ajustata.

Art. 145. — Portul mustatii si al barbii este facultativ, insa
aceasta trebuie tunsa ingrijit. Barbieritul fetei se face ori de cate
ori este nevoie pentru ca obrazul sa fie proaspat ras.

Art. 146. — Nerespectarea regulilor cu privire la tinuta si la
portul uniformei constituie abatere disciplinara.

4. Cazarea echipajului la bordul navei

Art. 147. — Incéperile de locuit de la bordul navei se impart
in: cabine, careuri si cazarmi. Fiecare incéapere de locuit trebuie
sa aiba un numar de ordine. Numerotarea se face de la prova
spre pupa, de la tribord la babord si, pe punti, de sus in jos.

Art. 148. — Se interzice folosirea pentru locuit a: posturilor de
conducere; compartimentelor de masini, caldari, motoare si
carme; cabinelor unde sunt instalate statiile radio, de
radiolocatie si hidrolocatie; culoarelor si spalatoarelor;
magaziilor, bucatariilor, cambuzelor si a altor incaperi care ar
dauna sanatatii personalului.

Art. 149. — Fiecare incapere de locuit trebuie sa aiba un
inventar cu starea de fixatie si celelalte materiale ale incaperii
respective. Inventarul se intocmeste de gestionarul materialelor.
Un exemplar al acestuia se afiseaza in incaperea respectiva,
iar al doilea (copia) se pastreaza la inventarul navei de catre
gestionar. .

Art. 150. — Incaperile de locuit se vor pastra in ordine si in
buna stare. Toate cusetele, inclusiv cele neocupate vor fi in
permanenta cu lenjeria completa si curata.

Art. 151. — (1) Orice persoana imbarcata la bordul unei nave
apartinand Ministerului Administratiei si Internelor are dreptul la
cazare. Repartizarea personalului imbarcat pe cabine si cazarmi
se face 1n raport cu gradul si functia fiecaruia, in functie de
locurile disponibile.

(2) Planul cu repartizarea incaperilor de locuit se intocmeste
de ofiterul secund impreuna cu sefii de componente de
specialitate si se aproba de comandantul navei (dupa care se
completeaza rolul navei).

(3) Daca la bord se afla ministrul administratiei si internelor,
secretari de stat, directori din aparatul central al ministerului,
comandanti de arme, chestori, generali sau amirali, acestora li
se va destina cabina comandantului.

(4) Cabina comandantului navei nu se repartizeaza altor
persoane, cu exceptia cazurilor prevazute la alin. 3.

Art. 152. — Cabinele care au aparatura sau tehnica speciala
nu se repartizeaza persoanelor care nu apartin echipajului.

Art. 153. — (1) Echipajul navei va fi repartizat pe cabine si
cazarmi Tn asa fel incat sa fie cat mai aproape de posturile pe
care le deservesc.

(2) In timpul stationarii in port, echipajele navelor ce nu au
posibilitdti de cazare la bord se vor caza la nave baza sau
pontoane.

Art. 154. — Pentru fiecare incapere de locuit se numeste prin
dispozitie zilnicad/ordin de zi un responsabil care ia in primire
inventarul si raspunde de ordinea si curatenia din compartiment.

Art. 155. — In inc&perile de locuit este interzisa pastrarea
alimentelor si a ambalajelor.
Art. 156. — Careurile sunt incaperi destinate membrilor

echipajului pentru adunari, convocari de pregatire si servire a
mesei. Alte activitati care se pot desfasura in careuri se stabilesc
de comandantul navei.

4.1. Reguli de folosire a cabinelor, careurilor, saloanelor si cazarmilor

Art. 157. — Persoanelor carora li s-au repartizat cabine
pentru locuit le este interzis:

a) sa ocupe alta cabina decat cea repartizata, fara aprobarea
ofiterului secund,

b) sa isi schimbe incuietoarea de la usa fara a asigura
dublura cheii la tabloul de chei de la ofiterul de garda;

C) sa serveasca masa In cabina, in afara cazului cand este
bolnav si nu se poate deplasa la careu;

d) sa desfasoare alte activitati decat cele pentru care este
destinata cabina;

e) sa faca modificari in starea de fixatie.

Art. 158. — (1) Pe timpul in care in cabina se afla una sau
mai multe persoane este interzisa incuierea acesteia, atat ziua,
cat si noaptea. Amararea obiectelor din fiecare cabina revine
celor care o locuiesc.

(2) Tn timpul marsului, al antrenamentelor, inspectiilor si
revistelor la bord, cabinele de locuit nu se incuie. Au dreptul de
a intra in cabine, pe timpul desfasurarii acestor activitati, numai
membrii echipajului repartizati conform rolului si persoanele care
executa controlul sau inspectia.
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Art. 159. — La plecarea din cabina, persoana care locuieste
in aceasta trebuie sa stinga lumina si sa scoata de sub tensiune
aparatele electrice de incalzit. Este interzis sa se incuie cabina
daca hublourile nu sunt inchise.

Art. 160. — (1) Cheile de la cabine se pastreaza la
persoanele care le ocupa, cu obligatia ca la plecarea de la bord
sa le predea ofiterului secund (sefului de cart). Dublurile acestor
chei se pastreaza la seful de echipaj.

(2) Deschiderea cabinei in lipsa aceluia care o ocupa se face
numai cu aprobarea ofiterului secund sau a sefului de cart.

Art. 161. — Curatenia Tn cabine, careuri, saloane si cazarma
este executatd de membrii echipajului numiti prin rol; acestia
poarta raspunderea pentru stingerea luminilor, oprirea
difuzoarelor, scoaterea de sub tensiune a aparatelor electrice,
inchiderea hublourilor, precum si amararea obiectelor.

Art. 162. — In incaperi, tablourile, inventarele si instructiunile
se afiseaza in rame bine fixate si numai in locurile stabilite.

Art. 163. — Pe timpul alarmelor, Tn incaperile de locuit raman
numai membrii echipajului prevazuti prin roluri si cei scultiti
medical.

4.2. Cazarea echipajului la nava baza (pontoane)

Art. 164. — Planul de repartizare a incaperilor pentru
echipajele navelor care vor fi cazate la nava baza se intocmeste
de adjunctul sefului structurii de nave si se aproba de seful
structurii.

Art. 165. — Pentru echipajele cazate la nava baza se
repartizeaza incaperi corespunzatoare pentru locuit,
desfasurarea programului si pentru magazii de materiale.

Art. 166. — Echipajele cazate pe nava baza nu sunt cuprinse
in rolurile acesteia. Folosirea echipajelor pentru intretinerea
navei baza se poate face numai cu aprobarea adjunctului sefului
structurii de nave si numai in cazul in care aceste activitati nu
afecteaza pregatirea pentru misiune. Echipajele intretin numai
compartimentele pe care le utilizeaza (cazarmi, sali cu mese,
spalatoare, closete etc.).

Art. 167. — Modul de actiune al echipajelor cazate la nava
baza in caz de incendiu, avarii sau accidente se stabileste prin
instructiunile Tntocmite de seful componentei de specialitate
electromecanica si se aproba de seful structurii care are in
dotare nava.

5. Incélzirea compartimentelor navei

Art. 168. — (1) Incalzirea compartimentelor incepe cand
temperatura in incaperile de locuit a ajuns sub +18°C, iar pe
culoare si in dependinte, sub +12°C.

(2) in compartimentele navei cu tehnicad si aparatura
temperatura nu trebuie sa coboare sub +10°C, ea trebuind sa fie
mentinuta, pe cat posibil, constanta.

(3) Pana la inceperea perioadei de racire a vremii, instalatia
de fincalzire a navei trebuie verificata, asiguréndu-se
functionarea acesteia.

(4) La bordul navei este interzisa folosirea altor surse de
incalzire care nu sunt prevazute in dotarea navei.

6. Ventilatia compartimentelor navei

Art. 169. — (1) La nava trebuie sa se urmareasca permanent
starea aerului din compartimente si s& se execute ventilatia
conform programului Tntocmit de ofiterul secund, seful
componentei de specialitate electromecanica si aprobat de
comandantul navei.

(2) Toate compartimentele de locuit, de lucru, magaziile si
bucétariile trebuie sa aiba asigurata o buna ventilatie naturala
sau mixta.

(3) Deschiderea in exterior a ventilatiei naturale trebuie sa
fie prevazuta cu un sistem de obturare care sa se poata
manevra atat din interior, cat si din exterior.

7. lluminatul la bordul navei

Art. 170. — (1) Pe timp de noapte, cand nava se afla
acostata, la bord trebuie sa fie iluminate: puntile, schela (scara)
de acces la bord, trecerile si locurile inguste sau periculoase,
tambuchiurile si posturile de manevra.

(2) In timpul marsului sau stationarii la ancora, in exterior vor
functiona numai luminile stabilite prin R..LP.AMM. sau R.N.D. In
cazuri bine justificate din punct de vedere operativ nava poate
naviga sau stationa fara lumini, dar acest lucru nu absolva
comandantul navei de raspundere in cazul producerii unui
incident datorat acestui fapt.

(3) Cabinele, saloanele, careurile si cazarmile aflate
deasupra liniei de plutire vor fi asigurate cu iluminatul natural si
artificial. Scarile si culoarele interioare, compartimentele
importante pentru vitalitatea navei si locurile cu pericol de
accidente vor fi permanent iluminate. Se interzice folosirea
mijloacelor de iluminat improvizate.

8. Fumatul la bord

Art. 171. — Fumatul pe nava este permis numai in locurile
fixate prin dispozitie/ordin de zi, atat in stationare, cét si pe
timpul marsului.

Art. 172. — Fumatul este interzis:

a) pe timpul activitatilor de pregatire pentru misiune;

b) pe timpul inspecitiilor, vizitelor, controalelor, lucrarilor si
manevrelor;

¢) pe timpul imbarcarii munitiei, combustibililor si materialelor
explozive si usor inflamabile;

d) in salupe sau in barcile aflate langa nava ori la post.

9. Accesul in compartimentele navei

Art. 173. — Se interzice accesul in compartimentele inchise
sau in alte Tncaperi unde se emana gaze ori se efectueaza
lucrari periculoase, fara aprobarea ofiterului secund. Nu se
admite accesul (nici macar temporar) in compartimentele unde
se constatad prezenta gazelor explozive, vatamatoare sau a
prafului nociv, pana nu se asigura o ventilatie si o primenire
totala a aerului.

Art. 174. — Accesul in compartimentele sau tancurile care
au fost inchise etans si au fost lipsite de aerisire mai multa
vreme este permis numai dupa ventilarea acestora.

Art. 175. — Nu se vor introduce oameni in tancuri decat dupa
ce acestea au fost bine degazate si cand concentratia de gaze
din interior nu prezinta pericol. in orice situatie, in astfel de
fncaperi nu trebuie sa intre sau sa lucreze niciun om care nu a
fost instruit privind normele de sanatate si securitate in munca.
Lucratorul va avea echipamentul necesar executarii acestui gen
de activitate.

Art. 176. — Se interzice intrarea in incaperile unde se gasesc
mecanisme deschise si armaturi de tubulaturi de abur sau de
aer de inalta presiune, fara aprobarea celui care raspunde de
executarea lucrarilor, iar in absenta acestuia, fara aprobarea
ofiterului de serviciu pe nava sau a oflterulw secund. Pe usa se
va inscriptiona: ,INTRAREA INTERZISA”.

Art. 177. — Accesul in compartimentele speciale (cabine de
suprastructura, turele, posturi de comanda, compartimente-
masini, caldari etc.) este permis numai persoanelor care
lucreaza Tn aceste incaperi. Accesul altor persoane se permite,
cu aprobarea comandantului, pentru controale, reparatii sau
vizite (sub supravegherea persoanelor care lucreaza in aceste
incaperi). Incaperile cu acces limitat sunt nominalizate si sunt
marcate cu mentiuni speciale pe usile de acces (exemplu
LACCESUL PERMIS NUMAI PERSOANELOR CARE LUCREAZA
IN COMPARTIMENT”).

10. Pastrarea alimentelor la bord

Art. 178. — Imbarcarea si pastrarea alimentelor la bordul
navei trebuie sa se faca respectand conditiile igienico-sanitare.

Art. 179. — Alimentele se pastreaza in magazii (cambuze)
curate, uscate, fara noxe, cu ventilatie naturala si artificiala,
precum si in spatii frigorifice.

Art. 180. — Tnainte de a fi date in consum, produsele
semipreparate si hrana preparata vor fi verificate de persoanele
ce semneaza documentul de distributie (ofiter de cart, personal
medical etc.).



MONITORUL OFICIAL AL ROMANIEI, PARTEA I, Nr. 20/12.1.2010 15

Art. 181. — Se interzice pastrarea la bord a altor alimente, in
afara normei; alimentele primite in colete sau cumparate se vor
consuma in ziua primirii (cumpararii) lor, dupa verificarea si
avizarea prealabild a consumului de catre personalul medico-
sanitar.

11. lgiena echipajului

Art. 182. — Respectarea regulilor sanitar-igienice pe nava,
pentru mentinerea Si promovarea sanatatii, constituie o
indatorire de seama a echipajului imbarcat.

Art. 183. — Conducerea activitatilor sanitar-igienice, pentru
pastrarea sanatatii membrilor echipajului, revine medicului
(sanitarului) navei. Indicatiile medicului (sanitarului) referitoare la
mentinerea si promovarea sanatatii echipajului si la mentinerea
pe nava a unor conditii sanitar-igienice bune sunt obligatorii si
trebuie respectate de catre toti membrii echipajului.

Art. 184. — (1) Acordarea primului ajutor si aplicarea
masurilor sanitar-igienice si antiepidemice pe navele
neincadrate cu medici se executa de personal instruit in acest
scop.

(2) Pe timpul executarii unor misiuni pe mare (fluviu) de catre
navele care nu sunt incadrate cu personal sanitar, comandantul
navei poate cere sa se asigure asistentd medicala pe toata
durata misiunii.

(3) Daca situatia impune, ajutorul medical se acorda si in
cazul cand acesta este solicitat de catre o nava intalnita pe mare
sau fluviu.

Art. 185. — Pentru supravegherea starii de sanatate si a
dezvoltarii fizice se organizeaza periodic controlul medical al
echipajului.

Art. 186. — Echipajul va executa controlul medical de doua
ori pe an, unul dintre acestea fiind controlul medical complet de
specialitate.

12. Apa de baut la bordul navei

Art. 187. — (1) Calitatea apei de baut trebuie sa fie verificata
permanent, din punct de vedere bacteriologic, de catre medicul
structurii care are Tn dotare nava. Pe timpul refacerii plinurilor si
al pastrarii apei de baut la bordul navei se vor lua masuri pentru
prevenirea contaminarii tancurilor de apa potabila.

(2) Apa de baut se imbarca la nava cu un furtun destinat
numai acestei operatiuni.

Art. 188. — Tancurile pentru apa de baut se verifica, se
curata, iar la nevoie se dezinfecteaza. Deschiderea tancurilor
de apa potabila se face numai in prezenta medicului (sanitarului)
navei.

Art. 189. — (1) Pompele si furtunurile destinate imbarcarii
apei potabile se pastreaza curate si nu se intrebuinteaza in alte
scopuri. Capetele furtunurilor se pitureaza in culori diferite si au
inscriptii explicative ,potabilad”, ,de spalat”, ,sarata”.

(2) Valvele de comunicare a tubulaturii apei potabile cu apa
de spalat si cu apa sarata se incuie cu lacate si se deschid
numai in caz de absolutd necesitate, conform dispozitiei
comandantului navei si cu avizul medicului.

13. Scaldatul in mare (fluviu)

Art. 190. — Pe timp de vara, cand temperatura apei marii
(fluviului) este de minimum +18° C, cand apa nu este poluata,
iar marea este linistitd, comandantul navei poate aproba
scaldatul echipajului, fara a afecta prin aceasta capacitatea de
reactie a echipajului.

Art. 191. — Scaldatul in fluviu nu este permis in locurile care
prezinta pericol (anafoare, curenti puternici, cu obiecte in deriva,
zone si senale navigabile).

Art. 192. — Pe timpul scaldatului Tn mare nava trebuie sa fie
ancorata sau Tn deriva, cu masinile stopate.

Art. 193. — Tnaintea Tnceperii scéldatului, pe punte se
pregatesc mijloacele de salvare (colaci, centuri si veste de
salvare, bandule si cangi) si se numeste personalul de
observare care sa arunce la nevoie aceste mijloace in apa, iar
de-a lungul bordajului se instaleaza scari de pisica si parame
de sustinere.

Art. 194. — Scaldatul echipajului este condus de ofiterul
secund (comandantul navei, acolo unde nu exista functia de
ofiter secund), care verificd numarul persoanelor atét la intrarea,
cat si la iesirea din apa.

14. Prezentarea si salutul la bord

Art. 195. — Cand se prezinta si dau raportul sefilor
(superiorilor), membrii echipajului vor folosi, in functie de
situatie, formulele prevazute in regulamente.

Art. 196. — In intervalul de timp de la ridicarea si pana la
coborarea pavilionului, echipajul care intra sau iese de pe nava
saluta pavilionul navei.

Art. 197. — Cand 1l intdmpina pe comandantul navei, Tn
raportul sau, ofiterul de cart prezinta si evenimentele importante
petrecute pe tlmpul absentei acestuia. In cazul in care superiorul
care soseste este mtamplnat de comandantul navei, ofiterul de
cart se prezinta.

15. Invoiri, permisii si concedii

Art. 198. — Inv0|r|Ie permisiile si concediile echipajului
imbarcat la bordul navelor se acorda conform reglementarilor in
vigoare.

16. Activitati zilnice la bord

16.1. Orarul zilnic

Art. 199. — Programul orar care reglementeaza activitatile
ce se desfasoara la bordul unei nave serveste drept baza pentru
impartirea judicioasa a timpului. El se intocmeste la inceputul
fiecarui an si se aproba de catre structura din care fac parte
nava si echipajul.

Art. 200. — (1) Programul orar trebuie sa prevada timp
pentru desfasurarea urmatoarelor activitati principale la bord:
programul zilnic, ridicarea pavilionului navei, verificarea
functionarii tehnicii, pregatirea pentru misiune, intretinerea
navei, timp liber si odihna.

(2) Céand nava se afla in mars, comandantul poate modifica
programul orar in raport cu cerintele Tndeplinirii misiunii
ordonate.

(3) In situatia cand nava nu se afla in mars, pe timpul
executarii serviciului ca nava de interventie, membrii echipajului
au dreptul la un timp de repaus de 4 ore in interval de 24 de ore,
de regula la iesirea din serviciul de cart. Comandantul navei
planifica timpii de repaus astfel incat sa nu afecteze buna
desfasurare a activitatilor de la bord.

Art. 201. — (1) In zilele cand se executa iesiri pe mare, la
alarme, aplicatii sau activitati la care este necesara prezenta
intregului personal, programul dureaza neintrerupt din
momentul inceperii acestor activitati si pana la terminarea lor
sau la revenirea navei in locul de stationare.

(2) Cand aceste activitati se desfasoara neintrerupt mai mult
de 24 de ore, dupa terminarea lor se acorda personalului, prin
rotatie, timp liber pentru odihna, conform legislatiei si
reglementarilor in vigoare.

16.2. Anuntarea orei si carturilor pe nava

Art. 202. — Pe toate navele dotate cu clopot si aflate n
pozitia ,armate”, ora si carturile se anuntd prin baterea
clopotului, astfel:

a) prima ora de la inceperea cartului — o bataie dubl3;

b) a doua ora a cartului — doua batai duble;

c¢) in continuare, pentru fiecare ora de cart se adauga cate o
bataie dubla;

d) la fiecare jumatate de ora se executa in plus o bataie
simpla de clopot la numarul de batai duble corespunzator orei
fixe.

CAPITOLUL VI
Ambarcatiunile navei si mijloacele de salvare de la bord

1. Ambarcatiunile navei

Art. 203. — Totalitatea barcilor si salupelor din dotarea unei
nave constituie ambarcatiunile acesteia. Barcile si salupele sunt
in gestiunea sefului de echipaj.
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Art. 204. — Personalul unei barci cu rame trebuie sa fie
urmatorul: un sef de barca, un numar de marinari in functie de
numarul locurilor pentru tras la rame si un marinar la prova
pentru observare, semnalizare si manuirea cangii.

Art. 205. — Personalul unei salupe (barci cu motor) trebuie
sa fie urmatorul: un sef de salupa care indeplineste si functia de
timonier, un electromecanic si cate un marinar semnalizator in
prova si la pupa salupei (cand este necesar).

Art. 206. — Sefii de ambarcatiuni se numesc din randul
membrilor echipajului de la bord. Admiterea la conducerea
ambarcatiunilor se face pe baza de examen si se comunica prin
ordin de zi/dispozitie zilnica.

Art. 207. — La prova ambarcatiunilor, in ambele borduri, se
inscriu pe bordaj numarul sau numele navei de care apartin si
numarul ambarcatiunii respective.

Art. 208. — Plecarea ambarcatiunilor de la bord este permisa
numai cu aprobarea comandantului navei sau a ofiterului
secund, iar in lipsa acestora, cu aprobarea ofiterului de serviciu
(cart) pe nava.

Art. 209. — Fiecarei ambarcatiuni i se stabileste prin datele
de constructie capacitatea de incarcare cu personal sau
materiale, pentru vreme buna si vreme rea. Datele referitoare la
capacitatea de incarcare a ambarcatiunilor se finscriu pe
comanda de navigatie la salupe si pe oglinda barcii; ele trebuie
sa fie cunoscute si respectate cu strictete de catre sefii de
ambarcatiuni.

Art. 210. — La plecarea de la bord a unei ambarcatiuni,
ofiterul de cart verifica daca:

a) personalul care formeaza echipajul ambarcatiunii este
complet;

b) este respectata capacitatea de incarcare stabilita,

c) plinurile de apa, alimente si combustibil sunt asigurate;

d) instalatia de lumini de la salupe functioneaza normal;

e) mijloacele de navigatie, semnalizare, vitalitate, salvare si
materialele de inventar sunt complete si dispuse la locul lor.

Art. 211. — Seful ambarcatiunii raspunde de ordinea
interioara, de materialele din inventarul ambarcatiunii, de
ambarcarea tuturor obiectelor si de siguranta navigatiei.
Personalul ambarcatiunii se subordoneaza sefului acesteia,
care este obligat ca la Tnapoierea din misiune sa informeze
persoana care are in primire ambarcatiunile despre starea
tehnica si defectiunile constatate si sa o predea cu inventarul
complet, in ordine si curata.

Art. 212. — (1) Pe timpul conducerii, seful ambarcatiunii
trebuie sa respecte cu strictete regulile de prevenire a
abordajelor, regulile serviciului de rada, precum si uzul portului.

(2) Pe timp de noapte, toate ambarcatiunile sunt obligate sa
poarte luminile prevazute de R.I.P.A.M., iar la fluviu, pe cele
prevazute de R.N.D.

(3) In toate ocaziile, oricare ar fi pozitia lor fatd de o nava,
ambarcatiunile sunt obligate sa nu impiedice manevra acesteia.

(4) Sefii de ambarcatiuni sunt obligati sa acorde tot ajutorul
posibil ambarcatiunilor naufragiate si celor in pericol de a se
scufunda, cu respectarea strictd a normelor de incarcare.

Art. 213. — La ocolirea unei nave care stationeaza la ancora,
ambarcatiunile care ocolesc in sens contrar acelor de ceasornic
aleg un astfel de drum si o asemenea distanta fatd de nava
ancorata, incat ambarcatiunile intalnite, care ocolesc nava in
sensul acelor ceasornicului, sa poata trece in voie printre
ambarcatiunea proprie si nava, adica ambarcatiunile sa se evite
una pe cealalta prin bordul babord.

Art. 214. — Ambarcatiunile trimise la o nava nu trebuie sa
stationeze la scara. De regula ele raman la larg, cu exceptia
cazului in care li se permite sa acosteze, sa se lege la tangon
sau la pupa navei, iar in barca se lasa cel putin un marinar,
asigurat cu centura de salvare, care sa asigure ambarcatiunea
si sa salute navele, salupele sau barcile care trec prin apropiere.

Art. 215. — Ambarcatiunea trimisa la mal si care este nevoita
sa astepte ancoreaza in apropierea malului, la adancimea
favorabild stationarii in siguranta. In caz ca este surprinsa de
timp nefavorabil, seful ambarcatiunii ia masuri care sa puna in
sigurantd ambarcatiunea.

Art. 216. — Ambarcatiunile se leaga la tangon sau la pupa
navei cu barbeta in dublin. Pe vreme rea, legaturile
ambarcatiunilor vor fi lasate lungi. Cand sunt mai multe
ambarcatiuni pe apa si exista pericol de a se lovi intre ele,
aparatorile se scot in afara bordajului.

Art. 217. — Se interzice ridicarea ambarcatiunilor avand in
ele personal sau alte persoane. In ambarcatiunile remorcate
poate ramane numai un singur marinar la carma, care trebuie sa
poarte centura de salvare. Pe timpul remorcarii, ambarcatiunile
se supravegheaza de la nava care remorcheaza, de catre
personalul de serviciu numit in acest scop.

Art. 218. — Céand sunt legate la tangon sau la pupa navei si
atunci cand se pregatesc pentru ridicarea la gruie, barcile vor
avea carmele scoase. Cand nava se pregateste pentru iesirea
pe mare sau fluviu, seful de echipaj verifica fixarea
ambarcatiunilor la gruie sau pe cavaleti si ia masuri pentru
Iasarea lor la apa in cel mai scurt timp.

Art. 219. — Cheile de contact ale salupelor si barcilor cu
motor, cand acestea se afla la bord, se pastreaza la ofiterul de
serviciu (cart) pe nava.

2. Mijloacele de salvare de la bordul navei

Art. 220. — Mijloacele de salvare de la bordul unei nave sunt
constituite din mijloace de salvare individuale (colaci, veste si
centuri de salvare) si mijloace de salvare colective (barci si plute
de salvare).

Art. 221. — (1) Mijloacele de salvare individuale se
marcheaza si se dau in primire de céatre seful de echipaj fiecarei
persoane imbarcate la bord, inclusiv celor imbarcate temporar.
Acestea se pastreaza permanent la posturile de misiune,
respectiv la cabine (cazarmi).

(2) Locurile unde se instaleaza la bord mijloacele de salvare
sunt stabilite prin constructia navei sau de comandantul navei.

(3) Marcarea mijloacelor de salvare individuale si colective se
face conform prevederilor regulilor internationale privind
protectia vietii umane pe mare.

Art. 222. — (1) In mars si in stationare la ancora,
ambarcatiunile de salvare se mentin la gruie (pe cavaleti), cu
carmele la post, fara capot si cu dopurile insurubate. Ele se
leaga cu barbeta sau cu un brat fals spre prova navei, astfel ca
in momentul lansarii la apa sa isi pastreze directia paralela cu
axul longitudinal al navei.

(2) Tn ambarcatiunile de salvare vor exista in permanenta
centuri de salvare pentru numarul de persoane stabilit, materiale
de navigatie si de semnalizare.

(3) In caz de urgent&, mijloacele de salvare trebuie s fie
disponibile imediat. Se interzice pastrarea mijloacelor de salvare
individuale si a inventarului bércilor de salvare in dulapuri sau
compartimente incuiate.

Art. 223. — Fiecare persoana imbarcata la bord este obligata
sa Tsi Insuseasca modul de folosire a mijloacelor de salvare date
in dotare si raspunde de starea de intretinere si de existenta
accesoriilor acestora. Mijloacele de salvare nu se folosesc in
alte scopuri decat cele pentru care au fost destinate.

Art. 224. — Mijloacele de salvare colective trebuie sa poata
fi lansate la apa imediat si in mod sigur si sa dea posibilitatea
imbarcarii rapide si in deplina ordine si siguranta a echipajului.
Inventarul barcii de salvare va fi astfel aranjat si amarat incéat
acesta sa fie In siguranta si sa nu impiedice Tmbarcarea
oamenilor sau manevra palancurilor barcii.

Art. 225. — (1) Prin grija ofiterului secund, verificarea si
reviziile tuturor mijloacelor de salvare de la bord vor fi efectuate
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de organele autorizate, la termenele specificate in cartea
tehnica a acestora.

(2) Trimestrial, fiecare barca de salvare va fi lansata la ap3,
nava aflandu-se in stationare in port sau la ancora.

(3) Exercitiile si lansarile la apa ale mijloacelor de salvare
colective, verificarile, reviziile, reparatiile si constatarile facute
se Tnscriu n jurnalul de bord.

Art. 226. — Prin rolurile navei, pentru fiecare barca sau pluta
de salvare se numeste un sef, de regula un ofiter de punte si un
inlocuitor al acestuia.

Art. 227. — Membrii echipajului, numiti sefi de mijloace de
salvare colective, trebuie sa fie instruiti in manevra acestora si
in cunoasterea regulilor de supravietuire pe mare; ei se asigura
ca toti oamenii repartizati pe barca sau pluta de salvare
respectiva cunosc indatoririle ce le revin.

Art. 228. — Daca pe nava exista personal imbarcat temporar,
acesta se repartizeaza pe mijloacele de salvare colective, iar
cand acestea sunt insuficiente, comandantul navei va cere
suplimentarea cu mijloacele de salvare necesare.

Art. 229. — Mijloacele de salvare colective se dau in primire
sefului de echipaj care raspunde de intretinerea lor, de
mentinerea inventarului Tn buna stare si gata de a fi folosit in
orice moment al marsului (misiunii). Seful de echipaj propune
ofiterului secund barcile si plutele care trebuie verificate.

Art. 230. — Cu aprobarea comandantului navei, ofiterul
secund va executa exercitii cu intregul echipaj, ziua si noaptea,
pentru a verifica capacitatea de reactie a acestuia, nivelul
cunostintelor si al deprinderilor, potrivit rolurilor navei.

CAPITOLUL VII
Stationarea navei

Art. 231. — (1) Stationarea navei la cheu se face in portul
de bazare permanenta si ocazional in alte porturi sau locuri
special amenajate. Acolo unde stationarea este permanenta,
fiecare nava are repartizat locul ei de acostare. De regula, locul
de acostare trebuie sa asigure alimentarea cu energie electrica
si apa, precum si, unde este cazul, posibilitatea cuplarii la
reteaua telefonica.

(2) Pe timpul stationarii in portul de bazare permanenta, nava
trebuie sa fie acostatd numai in locul stabilit.

Art. 232. — Legarea navei se face la instalatiile portuare
destinate acestui scop. Este interzisa legarea navei de
instalatiile care au alte destinatii.

Art. 233. — Daca pe timpul stationarii la cheu, ancora sau
geamandura se primeste ordin de schimbare a locului de
stationare, iar comandantul nu este la bord, manevra poate fi
executata de comandantul (ofiterul) secund, numai daca acesta
a fost autorizat de catre comandant prin inscris in jurnalul de
bord. A

Art. 234. — (1) In caz de sinistru, calamitate, de pericol sau
de interes general, In raza portului, Tn apele portuare sau in
rada, echipajul navei este obligat sa intervina, respectand
prevederile instructiunilor intocmite pentru aceste situatii si
ordinele esaloanelor superioare.

(2) In situatii de forta majora, cand se impune salvarea navei,
iar la bord nu se afla ofiterul secund, ofiterul de cart poate
conduce manevra de plecare din dana, cu aprobarea ofiterului
de serviciu al structurii respective.

Art. 235. — Pe timpul stationarii in port, aspectul exterior si
interior al navei trebuie sa corespunda cerintelor practicii
marinaresti:

a) bordajul, suprastructurile, puntile, culoarele interioare,
compartimentele si santinele navei trebuie sa fie curate si bine
intretinute;

b) linia de plutire, scarile de pescaj, numele si numarul de
bordaj sa fie inscrise pe corpul navei in mod vizibil si sa fie
mentinute curate;

c) legaturile navei la mal sa fie rezistente, suficient de
elastice si bine intretinute; pardmele de pe punte si alte
materiale de legare sa fie aranjate in ordine; instalatiile de
ancorare si de manevra sa fie in stare de functionare pentru a
putea fi folosite la nevoie;

d) scarile si schelele de acces la bord sa fie rezistente,
prevazute cu balustrade, plase de siguranta si sa fie iluminate
pe timpul noptii; langa schela (scara) sa se gaseasca materiale
de salvare (colaci, bandule, brate false, cangi); scara (schela) sa
fie permanent curata si bine intretinuta; In timpul iernii, zapada
si gheata vor fi indepartate de pe scara (schela) de acces la
bord, pentru prevenirea accidentelor.

Art. 236. — Pe timpul stationarii navei in port, echipajul va
respecta regulile si ordinea portuara. In port sunt interzise
urmatoarele activitati:

a) degazarea, spalarea tancurilor si
hidrocarburi in alte locuri decat cele stabilite;

b) evacuarea de la bord a resturilor menajere, a deseurilor si
apelor uzate, Tn alte conditii si locuri decat cele stabilite;

c) arderea deseurilor si a reziduurilor de orice natura pe dana
sau in alte locuri decét cele stabilite si fara supraveghere;

d) aruncarea carpelor imbibate cu produse petroliere pe
puntea navei sau pe cheu, precum si spalarea cu benzina a
hainelor sau altor obiecte;

e) fumatul pe timpul imbarcarii, debarcarii sau transportului
de combustibil, materiale explozive sau incendiare;

f) scaldatul in bazinul portuar.

Art. 237. — (1) Locul de stationare a navei la ancora trebuie
ales in functie de scopul si durata stationarii, in asa fel incat sa
fie adapostit, sa aiba adancimi corespunzatoare, iar natura
fundului sa fie favorabila ancorarii.

(2) Locul respectiv nu trebuie sa impiedice intrarea sau
iesirea altor nave in (din) port sau sa incomodeze stationarea
navelor aflate la ancora in aceeasi rada.

(3) Este interzisa stationarea navei la ancora in zonele de
separare a traficului de navigatie.

Art. 238. — (1) In timpul stationarii la ancora, aparatele
electrice de navigatie, mijloacele tehnice de observare si
semnalizare, precum si instalatile de ancorare, manevra si
guvernare ale navei vor fi permanent in stare de functionare.
Instalatia de propulsie va fi pregatita pentru punerea in functiune
in timpul stabilit de comandant.

(2) In limitele st&rii de pregatire pentru mars fixate, in timpul
stationarii navei la ancora se pot admite verificarea si
intretinerea instalatiilor, precum si executarea unor mici reparatii.

(3) Mijloacele de salvare, de vitalitate si de stingere a
incendiilor trebuie sa fie permanent pregatite pentru a putea fi
folosite atat pentru nevoile navei proprii, cat si pentru acordarea
ajutorului altor nave.

Art. 239. — Tn timpul stationarii navei la ancora in rada unui
port strain, echipajul va respecta regulile stabilite pentru rada
portului in care stationeaza.

Art. 240. — La fluviu, nava poate stationa: in portul de bazare
permanenta, la cheu amenajat, la un cheu neamenajat,
la ancora, cu prova in mal sau langa alta nava.

Art. 241. — Locul de stationare al navei la fluviu trebuie sa
indeplineasca urmatoarele conditii:

a) sa nu stanjeneasca manevra sau marsul altor nave;

b) sa aiba adancimi corespunzatoare, tindnd cont si de
variatia cotei in locul respectiv;

¢) sa nu mascheze semnalele de navigatie;

d) sa nu fie in senalul navigabil;

e) sa respecte, pe cat posibil, locurile recomandate pentru
stationare;

f) sa nu fie In sectoare de treceri grele;

g) sa fie protejat impotriva ghetii si valurilor;

evacuarea de
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h) sa nu fie, pe cat posibil, in sectoare cu anafoare sau
contracurenti puternici.

Art. 242. — Se interzice stationarea navei:

a) sub cablurile de Tnalta tensiune;

b) sub poduri;

c) la intrarea (iesirea) in (din) bazine, canale navigabile;

d) in sectoarele de trecere bacuri;

e) in aval de locurile unde s-a format un zapor;

f) langad o nava care transporta materiale periculoase
(incendiare, explozive, toxice, radioactive) sau care este n
caranting;

g) in sectorul fluvial al altui stat riveran, fara avizul organelor
competente;

h) in locurile care, prin natura fundului sau a malurilor, pot
produce gauri de apa, avarii la carme si elice.

Art. 243. — Pe timpul stationarii in bazine de iernat sau in
sectoare cu gheata, la nava se iau urmatoarele masuri:

a) se indeparteaza gheata (zépada) de pe nava;

b) Tn jurul navei se creeaza si se mentine un culoar fara
gheata, de minimum 30 cm;

c) pe punte se intind ,tin-te bine”;

d) se interzice legarea de corp a sculelor sau instrumentelor
cu care se sparge gheata in jurul navei;

e) se interzice lucrul pe gheata, neasigurat;

f) se interzice deversarea pe gheata sau in apa din jurul
navei a materialelor inflamabile;

g) se interzice executarea de exercitii de stins incendiul cu
folosirea materialelor de imitare;

h) se ridica la post ambarcatiunile;

i) pe timpul scurgerii sloiurilor de gheata, legaturile cu malul
se dubleaza, iar nava trebuie sa fie gata de mars;

j) in cazul formarii unui zapor in amonte de nava, care pune
in pericol siguranta stationarii, nava isi va schimba locul de
stationare. Cand acest lucru nu este posibil din cauza ghetii,
nava trebuie sa fie gata de mars imediat, avand la bord doua
treimi din echipaj si toate mijloacele de vitalitate gata de actiune;

k) se urmareste ca lanturile ancorelor sa nu fie blocate de
gheats;

[) se mentin gata de actiune toate mijloacele de vitalitate.

CAPITOLUL VIII
Marsul navei

1. Pregatirea navei pentru mars si misiune

Art. 244, — Navele apartinand Ministerului Administratiei si
Internelor desfasoara misiuni specifice, in baza Planului de
actiune zilnica stabilit la nivelul structurii care are in dotare
navele si a dispozitiilor/ordinelor de misiune sau la interventie.

Art. 245. — Dupa primirea dispozitiei/ordinului de misiune,
comandantii de nave inscriu Tn jurnalul de bord prevederile
acestuia.

Art. 246. — Dupa primirea si insusirea dispozitiei/ordinului,
comandantul aduce la cunostinta membrilor echipajului
principalele prevederi ale acestuia, in partile ce-i privesc, si
ordona masuri preliminare de pregatire.

Art. 247. — Inainte de plecarea navei se verifica modul in
care s-a realizat pregatirea acesteia pentru mars, starea tehnica
de functionare a instalatiei de propulsie, armamentului,
aparaturii si instalatiilor, existenta si starea materialelor de
vitalitate, stins incendiul si salvare. Verificarea se poate executa
si printr-un exercitiu de pregatire a navei pentru mars si misiune
sau specific misiunii primite (in functie de timpul avut la
dispozitie).

Art. 248. — Pregatirea marsului incepe cu documentarea de
navigatie care se executa de comandantul navei, comandantul
secund si ofiterul secund Tmpreuna cu seful componentei de
specialitate navigatie si consta in studiul zonelor de navigatie,
fnsusirea particularitatilor geografice si hidrometeorologice,

identificarea pericolelor de navigatie, trasarea preliminara a
marsului tindndu-se cont de drumurile recomandate, alegerea
hartilor si a documentelor nautice pentru mars.

Art. 249. — Inainte de plecarea navei din port, ofiterul secund
verifica prezenta echipajului si a persoanelor imbarcate
temporar.

Art. 250. — Starile de pregatire pentru mars ale unei nave
pot fi:

a) starea de pregatire pentru mars nr. 1 (gata imediat pentru
virarea ancorei, plecarea de la geamandura sau de la cheu);

b) starea de pregatire pentru mars nr. 2 (gata de mars intr-un
timp stabilit prin instructiuni, in functie de clasa si tipul navei).

Art. 251. — Despre terminarea operatiunilor de pregatire a
navei pentru mars si misiune, sefii componentelor de specialitate
raporteaza, la postul principal de comanda, ofiterului secund, iar
acesta comandantului navei.

Art. 252. — (1) Inainte de inceperea virarii ancorei
(dezlegarea de la geamandura, plecarea de la cheu), la ordinul
comandantului navei, secundul transmite semnalul: ,La posturile
de manevra.”, iar echipajul isi ocupa locurile conform rolului de
manevra.

(2) In cadrul acestei activitati se face gata de virat ancora,
se reduc legaturile, se intrerupe legatura telefonica cu malul si
pe timp de noapte se aprind luminile de manevra.

Art. 2563. — Pentru intreaga durata a marsului, serviciul de
cart, precum si activitatile ce se desfasoara la bord se planifica
de ofiterul secund si se aproba de comandantul navei, apoi sunt
aduse la cunostinta membrilor echipajului in partile ce i privesc.
Pe timpul marsului, ofiterul secund raporteaza comandantului
navei despre indeplinirea activitatilor prevazute.

2. lesirea (intrarea) navei din (in) port. Plecarea de la ancora

Art. 254. — (1) Manevra de plecare (acostare) a navei cheu,
geamandura sau ancora se executa sub comanda directa a
comandantului.

(2) Pe timpul manevrei de iesire (intrare) a navei din (in) port,
echipajul se afla la posturile de manevra.

(3) Pentru evitarea unor situatii neprevazute se mentine o
ancora ,in garda” gata de fundarisit, care se pune la post dupa
iesirea navei din port (rada) sau dupa acostare.

Art. 255. — Manevra trebuie astfel executatd incat sa nu
stdnjeneasca manevra altor nave care intra sau ies din port.
Pentru marcarea intentiilor de manevra si a actiunilor navei
proprii, Tn scopul evitarii abordajelor, se vor transmite din timp
semnale regulamentare.

Art. 256. — (1) Navele, la manevra de plecare de la cheu (de
acostare), pot fi asistate de remorchere sau salupe de remorcaj.
Folosirea remorcherelor trebuie consideratd ca o masura de
siguranta pentru nava proprie si pentru navele vecine.

(2) Sunt interzise concursurile intre nave privind rapiditatea
executarii manevrelor de orice fel.

Art. 257. — (1) Manevra de iesire din port incepe in
momentul cand nava a terminat manevra de plecare de la cheu
sau ancora si dureaza pana in momentul in care, navigand pe
drumul recomandat (pasa de iesire), are la travers geamandura
ce marcheaza extremitatea de larg a digului.

(2) Manevra de intrare incepe in momentul cand nava s-a
Tnscris pe drumul recomandat (pasa de acces) pentru intrarea in
port, avand la travers geamandura ce marcheaza extremitatea
de larg a digului, si se termina in momentul inceperii manevrei
de acostare a navei la cheu sau a manevrei de ancorare.

(3) Navigatia pe timpul apropierii de punctul de incepere a
manevrei in port se va executa cu precizie, folosind toate
mijloacele de semnalizare maritima si reperele de navigatie din
zona, mijloacele radiotehnice si oricare alte mijloace si informatii
posibile.

Art. 258. — La terminarea manevrei de acostare se pun
mecanismele Tn stare de repaus, iar la ordinul comandantului
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se trece de la serviciul de cart la serviciul de zi in stationare; ora
respectiva se mentioneaza in jurnalul de bord.

Art. 259. — Pe timpul intrarii (iesirii) Tn (din) port,
comandantul navei are urmatoarele obligatii:

a) sa execute manevra navei tindnd cont de situatia
hidrometeorologica din zona si de influenta acesteia asupra
manevrabilitatii navei;

b) sa manevreze in permanenta cu viteza de siguranta
suficientd pentru ca nava sa asculte de carma;

c) sa evite, pe cat posibil, intélnirea sau depasirea altei nave
intre farurile de intrare (iesire) in (din) port; daca se impune
depasirea altei nave, manevra se va executa luandu-se toate
masurile de siguranta si fara a stanjeni manevra navei depasite;

d) pe timp de vizibilitate redusa sa micsoreze viteza sau chiar
sa stopeze, iar la nevoie, daca locul permite, sa ancoreze pe
cat posibil in afara senalului navigabil;

e) sa urmareasca continuu indicatiile sondei ultrason; iar
atunci cand considera necesar sa ordone masurarea adancimii
si cu sonda de mana;

f) sa respecte cu strictete sistemul de balizaj si oricare
modificare a acestuia constatata pe timpul manevrei, sa o
consemneze in jurnalul de bord;

g) sa foloseasca toate mijloacele de observare de la bord
pentru descoperirea pericolelor de navigatie;

h) sa urmareasca continuu si sa cunoasca pozitia navei fata
de mal (diguri);

i) sa ordone darea tuturor semnalelor vizuale si acustice
conform R.I.P.A.M. (R.N.D.);

j) sa aiba in permanenta cel putin o statie de radiolocatie in
functiune, indiferent de vizibilitate;

k) sa urmareasca manevra altor nave care intra sau ies din
port si s& ia masuri pentru evitarea coliziunii;

[) sa ordone ca pe timpul manevrei, echipajul de pe punte sa
poarte vestele de salvare;

m) Tnainte de inceperea manevrei, sa verifice functionarea
mijloacelor de semnalizare acustica si luminoasa si sa
pregateasca pentru folosire imediata instalatia de guvernare de
rezerva;

n) pe timpul manevrei de intrare, sa acorde prioritate navelor
care ies din port, cu exceptia cazurilor de forta majora (nava in
pericol, accidente la bord);

0) sa raporteze imediat orice accident de navigatie, luand
masuri pentru remedierea avariei si pentru salvarea navei;

p) sa acorde ajutor altor nave in cazul crearii unor situatii
deosebite, la solicitarea acestora;

r) pe timpul manevrei, sa ordone punerea in functiune numai
a aparaturii si instalatiilor necesare pentru manevra, conform
rolurilor;

s) sa respecte Intocmai regulile locale specifice de navigatie
in porturi;

S) sa urmareasca inscrierea in jurnalul de bord a tuturor
ordinelor si comenzilor pe care le da, precum si a evenimentelor
deosebite;

t) s& ordone indicarea numirii i transmiterea semnalelor de
recunoastere cand nava ajunge Tn raza de vizibilitate a postului
de observare rada;

t) daca nu se permite intrarea navei in port, sd execute
manevra pentru ancorarea navei in raioanele stabilite.

Art. 260. — Intrarea sau iesirea navelor in (din) porturile altor
state, precum si trecerea prin zone cu pilotaj obligatoriu se
executa numai cu pilot.

Art. 261. — Pentru primirea pilotului la bord se iau
urmatoarele masuri:

a) se ridica pavilionul ,G” (,Am nevoie de pilot”) din Codul
international de semnale;

b) se pregateste cabina pentru pilot in apropierea comenzii
de navigatie;

C) se pregateste si se asigura scara de pilot;

d) la sosirea pilotului, dupa ce i se controleaza documentele
de pilotaj, acesta este condus in comanda navigatiei si se
schimba pavilionul ,G” cu ,H” (,Am pilot la bord”) din Codul
international de semnale;

e) sosirea pilotului la bord se consemneaza in jurnalul de
bord;

f) comandantul si pilotul vor schimba reciproc informatii
referitoare la conditiile locale, caracteristicile de manevra a navei
si modul de executare a manevrei.

Art. 262. — (1) Pe timpul cat se afla la bord, pilotul nu il
inlocuieste pe comandant la comanda navei, ci doar il asista la
manevra.

(2) Comandantul continua sa aiba toate obligatiile si
atributiile privind conducerea navei in siguranta, precum si
raspunderea pentru orice daune rezultate din manevra navei
sale.

3. Marsul navei

Art. 263. — Marsul constituie deplasarea unei nave sub
actiunea mijloacelor de propulsie si guvernare. Nava stopata (in
deriva) se considera in mars si trebuie sa respecte toate regulile
de navigatie si prevenirea abordajelor.

Art. 264. — Orice nava poate executa navigatie izolata sau
in formatie. Cand se navigheaza in formatie, elementele de
miscare (drumul si viteza) se stabilesc de nava comandant,
celorlalte nave revenindu-le obligatia s& respecte comenzile
navei comandant.

Art. 265. — Deplasarea navei se face pe drumul si cu viteza
stabilite de comandant. Nimeni nu are dreptul sa schimbe
drumul si viteza navei fard aprobarea comandantului, cu o
singura exceptie: cand situatia de navigatie impune, iar
comandantul nu se afla in postul de comanda. Pentru evitarea
abordajelor, a esuarilor sau a altor pericole, ofiterul de cart
manevreaza nava din timp, hotarat si in conformitate cu practica
marinareascd, schimband drumul si viteza in mod
corespunzator. Dupa trecerea sau evitarea pericolului, revine la
drumul si viteza initiala, raportdnd comandantului despre
manevra executata.

Art. 266. — La pregatirea preliminara a marsului,
comandantul navei are urmatoarele obligatii:

a) sa studieze documentele nautice (harti, cartea pilot, cartea
farurilor si radiofarurilor, avizele pentru navigatori, reglementarile
in vigoare existente in porturi etc.) pentru a se informa asupra
conditiilor specifice din zona, in special a pericolelor de
navigatie;

b) sa pregateasca membrii echipajului care au atributii privind
siguranta manevrei, asupra cunoasterii iesirii/(intrarii) din (in)
porturile de stationare si sistemului de semnalizare al acestora;

c) sa verifice actualizarea hartilor si planurilor porturilor, pe
baza avizelor pentru navigatori emise pana la data iesirii Si
marcarea pozitiilor geografice ale statiilor de radiolocatie si ale
posturilor de observare radiotehnica;

d) sa cunoasca situatia de semnalizare maritima conform
ultimului aviz pentru navigatori:

e) sa controleze starea mijloacelor de salvare individuale si
colective si gradul de pregatire a echipajului pentru folosirea lor;

f) sa conduca verificarea functionarii tehnicii si aparaturii de
la bord;

g) sa revada situatia cu datele evolutive ale navei (diametrul
de giratie, inertia, gamele de viteze in functie de numarul de
rotatii etc.) si situatia compensarii si etalonarii aparaturii de
navigatie, a statiilor de radiolocatie;

h) sa se informeze asupra conditiilor hidrometeorologice din
zona porturilor In care urmeaza sa intre.

Art. 267. — In timpul marsului, la bord se executa serviciul de
cart. Personalul care nu este inclus Tn serviciul de cart executa
programul ordonat.
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Art. 268. — Pe tot timpul marsului, indiferent de zona sau
raionul de navigatie, comandantul navei si ofiterul de cart trebuie
sa respecte prevederile R.I.P.A.M. sau ale R.N.D., precum si
dispozitile de separare a traficului maritim cu ocazia intrarii,
trecerii sau iesirii din zonele de separare a traficului.

Art. 269. — In mars, comandantul navei se va afla obligatoriu
la postul sau, pe puntea de comanda, si va prelua Th mod efectiv
responsabilitatea conducerii in sigurantd a navigatiei in
urmatoarele situatii:

a) in timpul executarii manevrelor cu nava [ancorare i
plecare de la ancora; intrare si iesire in/din port, pasa, canal,
bazin, ecluza, doc; acostare si plecare de la cheu; legare si
plecare la (de la) geamandura; ridicare si coboréare de pe doc
sau cala];

b) la trecerea prin strdmtori, canale, zone inguste sau cu
adancimi mici ori necunoscute, in zone cu trafic intens sau cu
pericole de navigatie;

c) pe timp de vizibilitate redusa si pe vreme rea;

d) atunci cand este solicitat de ofiterul de cart pe comanda.
Cu exceptia acestor situatii, in mars, comandantul navei poate
pleca temporar de pe comanda, lasandu-l ca inlocuitor pe
ofiterul de cart, care va conduce nava si va raspunde de
siguranta acesteia.

Art. 270. — Cand nava desfasoara activitati de pregatire
pentru misiune intr-un sector fluvial, frontiera comuna cu alte
state, navigatia se va executa n apele nationale, iar cand nu
este posibil, navigatia se va face si in apele statelor riverane
numai dupa obtinerea aprobarilor prevazute in acordurile
internationale in vigoare.

Art. 271. — Cand se navigheaza pe canale, pe fluviu sau in
porturi, viteza navei trebuie adaptata spre a nu produce avarii
instalatiilor sau constructiilor de la mal, ambarcatiunilor si
navelor legate sau Th mars.

Art. 272. — La nava care se afld iTn mars pe mare sau pe
fluviu se organizeaza, sub conducerea sefului componentei de
specialitate navigatie, urmarirea situatiei hidrometeorologice si,
in functie de datele de observare proprii si de previziuni, se iau
masuri pentru siguranta navei in caz de furtuna.

Art. 273. — In caz de furtuna sau alte situatii grele de
navigatie se intensifica observarea tehnica si vizuala, se reduce
viteza in functie de starea marii, se obtureaza si se etanseaza
nava; se limiteaza circulatia pe puntile exterioare, se instaleaza
Lin-te bine”, iar personalul care actioneaza pe puntile exterioare
imbracd vestele (centurile) de salvare. La initiativa
comandantului, nava poate intra la adapostul coastei, in rada
sau in port. Daca intrarea la adapost nu este posibila, nava
trebuie sa tina la capa in alura care solicitd cel mai putin corpul
navei si echipajul.

Art. 274. — Pentru siguranta navigatiei se verifica continuu
pozitia navei, cu toate mijloacele existente la bord. Comandantul
este obligat sa verifice si sa determine personal punctul navei,
facand corecturile necesare.

Art. 275. — Pe timpul navigatiei in apropierea litoralului, la
trecerea prin stramtori, prin zone cu adancimi mici sau cu
pericole de navigatie se iau urmatoarele masuri:

a) intarirea observarii vizuale;

b) micsorarea vitezei, iar la nevoie stoparea masinilor;

¢) determinarea punctului navei la intervale scurte de timp
prin toate procedeele posibile;

d) masurarea continua a adancimii;

e) urmarirea permanenta a pozitiei fatd de mal;

f) pregatirea ancorelor pentru fundarisit;

g) abaterea navei catre larg, atunci cand situatia o impune;

h) verificarea inchiderii hublourilor, tambuchiurilor, usilor si
portilor etanse;

i) respectarea intocmai a regulilor locale (specifice) de
navigatie prin zona;

j) imbarcarea la bord a unor persoane competente dintre
localnici (navigatori sau pescari), pentru a se folosi informatiile
acestora.

Art. 276. — Pentru siguranta navigatiei, o importanta
deosebita o are cunoasterea zonelor cu curenti. In acest sens,
seful componentei de specialitate navigatie calculeaza drumurile
la compas din ora in ora, pe baza indicatiilor hartilor privind
viteza si directia curentului, tindnd seama de punctul navei, ora
fusului si portul de referinta.

Art. 277. — Pe timpul remorcajului unei nave (unor nave) pe
mare sau pe fluviu, comandantul remorcherului (navei care
remorcheazd) poartd raspunderea pentru siguranta privind
navigatia navei (navelor) remorcate, iar pentru siguranta
interioara a acestora raspunderea o poarta comandantii lor.

4. Navigatia in formatie

Art. 278. — (1) Navigatia in comun a navelor reprezinta
deplasarea Tn acelasi timp a doua sau mai multe nave sub
comanda unica si se executa in formatia de mars ordonata.

(2) Elementele de dispunere in formatie, precum si tipul de
formatie sunt stabilite in coduri speciale ce se folosesc la
instructia pe mare, Tn aplicatii comune cu navele proprii sau cu
alte nave. Elementele de mars (drum si viteza) se ordona de
comandantul formatiei.

Art. 279. — Pe timpul marsului in formatie, raspunderea
revine comandantului formatiei, iar pentru activitatile ce se
desfasoara la bordul fiecarei nave, comandantilor de nave. Pe
timpul marsului, fiecare nava are obligatia sa tina navigatia in
mod independent.

Art. 280. — lesirea (intrarea) din (in) formatie, plecarea de la
ancora sau ancorarea, sectoarele de observare, precum si
starea de pregatire pentru misiune se ordona de catre
comandantul formatiei.

5. Navigatia in ape internationale

Art. 281. — Orice nava aflata in mars este obligata sa
respecte regulile si conventiile internationale privind securitatea
navigatiei maritime si fluviale.

Art. 282. — (1) Trecerea unei nave romanesti prin apele
nationale maritime sau fluviale ale altor state sau prin stramtori
se face numai dupa o notificare prealabila pe linie diplomatica.
Prin aceasta se stabilesc perioada de trecere si tipul navei.

(2) in caz de furtun& sau avarii grave, navele pot intra in
apele teritoriale ale altor state pentru adapost. Pentru acesta, in
mod obligatoriu se vor anunta autoritatile de coasta ale statului
respectiv. Cand coasta nu ofera adapost si este necesar sa se
ancoreze intr-o rada interioara sau in port, se va cere aprobarea
prealabild a autoritatilor portuare.

6. Asistenta si salvarea pe mare

Art. 283. — Navele Ministerului Administratiei si Internelor
sunt obligate sa acorde ajutor cu toate mijloacele de care dispun
oricarei nave (indiferent sub ce pavilion se afla) care a suferit
un sinistru pe mare.

Art. 284. — Comandantul unei nave aflate pe mare, care
primeste un semnal, din orice sursa, ca o nava, o aeronava,
ambarcatiunile sau plutele lor se afla in pericol, este obligat sa
se indrepte cu toata viteza in ajutorul persoanelor aflate in
pericol, informandu-le, daca este posibil, despre aceasta. In caz
de imposibilitate sau cand comandantul considera ca nu este
rational si nici necesar sa se indrepte in ajutorul lor, trebuie sa
inscrie Tn jurnalul de bord motivul pentru care nu poate sa se
indrepte in ajutorul persoanelor aflate in pericol.

Art. 285. — Comandantul navei este absolvit de obligatia de
a se indrepta spre nava in pericol daca este informat ca una sau
mai multe nave, altele decat nava lui, sunt chemate in ajutor si
au dat curs cererii. De asemenea, acesta este absolvit daca este
informat de catre persoanele aflate in pericol sau de
comandantul altei nave care ajunge la aceste persoane ca
ajutorul nu mai este necesar.
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Art. 286. — (1) In situatia in care o nava este implicata intr-o
actiune colectiva de cautare si salvare, comandantul acesteia
este obligat sa se conformeze dispozitiilor date de coordonatorul
cautarii. Devierea navei de la drumul initial, pentru cautare,
asistenta si salvare, se mentioneaza in jurnalul de bord.

(2) In cazurile in care o nava participa aldturi de alte nave
ale companiilor si societatilor de navigatie la acordarea
asistentei si salvarea unei nave sau a bunurilor si echipajului
acesteia, ea executa masurile hotarate de capitania portului care
coordoneaza toate operatiunile de salvare.

Art. 287. — (1) Dupa acordarea ajutorului, comandantul
navei inainteaza esalonului superior raportul sdu, in care
precizeaza urmatoarele: locul si imprejurarile care au dus la
necesitatea de interventie; starea in care se gaseau nava aflata
in pericol si incarcatura transportata; timpul cat a durat actiunea
de ajutorare si mijloacele intrebuintate; valoarea navei si a
incarcaturii; numele navei, al comandantului si domiciliul
acestuia, portul de resedinta sau inmatriculare, pavilionul, portul
din care a plecat nava si cel catre care se deplaseaza; felul si
cantitatea materialelor intrebuintate pe timpul acordarii ajutorului
sau proviziile date; ce acte s-au incheiat pentru plata ulterioara
a materialelor consumate si a proviziilor date.

(2) Cand nava in ajutorul careia s-a actionat s-a scufundat
sau cand se salveaza un echipaj care a parasit nava, la raport
se anexeaza un tabel cu datele celor salvati.

Art. 288. — Comandantul unei nave a Ministerului
Administratiei si Internelor aflate Tn pericol, dupé ce i-a consultat,
pe céat posibil, pe comandantii navelor care i-au raspuns la
apelul de ajutor, are dreptul de a chema acele nave pe care le
considera capabile sa 1i dea ajutor.

Art. 289. — In cazul caderii unui om in ap&, comandantul
navei va lua toate masurile pentru cautarea si salvarea acestuia.
Parasirea raionului in care s-a produs acest eveniment este
permisa numai dupa ce au fost epuizate toate posibilitatile de
cautare si salvare. Despre caderea unui om in apa se
informeaza si navele din zona.

Art. 290. — Bunurile gasite in apele nationale sau
internationale se predau la sosirea in port.

7. Abordaje si accidente de navigatie

Art. 291. — In caz de abordaj, incendiu, punere pe uscat sau
avarii grave suferite de nava proprie, comandantul si echipajul
sunt obligati sa ia masuri pentru salvarea navei, pentru limitarea
avariilor si diminuarea pagubelor. Ei trebuie sa foloseasca toate
materialele de vitalitate si sa aplice procedeele cele mai
adecvate de manevra in ceea ce priveste nava avariata, pentru
salvarea ei si a echipajului.

Art. 292. — Comandantul navei, precum si orice alta
persoana aflata la bord, care din vina sa cauzeaza o coliziune,
punerea pe uscat a navei cu urmari grave, avarierea grava a
mecanismelor ei vitale sau provoaca un incendiu, raspund
material ori penal, in conformitate cu legile Tn vigoare.

Art. 293. — In urma unui abordaj cu altd nava, daca starea
sa tehnica permite, nava proprie este obligatd sa acorde
asistenta si salvare celeilalte nave. Parasirea navei abordate
aflate in pericol este interzisa, daca acest lucru nu pune in
pericol nava proprie.

Art. 294. — (1) In urma abordajului, comandantii celor doua
nave intocmesc un act care va contine urmatoarele date:

a) timpul si locul abordajului, denumirea navei cu care s-a
produs abordajul, pavilionul, numele comandantului si
proprietarul;

b) directia si forta vantului, presiunea atmosferica, starea
marii, conditiile de vizibilitate iTn momentul abordajului;

c¢) punctul de plecare al navei proprii, destinatia, viteza,
luminile de navigatie, starea mijloacelor de observare, pozitia
carmei si alte date asupra navei proprii;

d) momentul descoperirii celeilalte nave, mijloacele de
descoperire, pozitia reciproca, distanta, lumini observate,
semnale receptionate;

e) drumul si viteza probabile ale navei intélnite, semnale
folosite si alte date dinaintea abordajului;

f) masurile luate pentru evitarea abordajului (comenzi date
la masini si carma, semnale);

g) caracterul abordajului la ambele nave (cu ce parti s-au
lovit, sub ce unghi) si pozitia dupa abordaj;

h) avariile survenite la ambele nave (se vor anexa schite si
fotografii);

i) prezenta sau absenta pilotilor pe ambele nave;

j) alte acte apreciate ca necesare.

(2) La sosirea navei in port, comandantul navei Thainteaza
ierarhic concluziile sale, la care se anexeaza actul de constatare
intocmit de comandantii celor doua nave.

8. Abandonarea navei

Art. 295. — (1) In cazul in care, cu toate masurile luate, nava
se afla in pericol de a se scufunda, comandantul dispune
abandonarea navei si conduce operatiunile de abandonare.

(2) Niciuna dintre persoanele imbarcate nu are dreptul sa
inceteze activitatea la bord sau sa paraseasca nava fara
dispozitia comandantului.

(3) Abandonarea navei se face in urmatoarea ordine:
bolnavii, pasagerii (cei imbarcati temporar), echipajul.

(4) Comandantul va parasi nava ultimul, dupa ce s-a
convins ca la bord nu au mai ramas alte persoane care pot fi
salvate.

Art. 296. — Comandantul ia hotararea de abandonare a
navei dupa ce s-a convins ca salvarea acesteia este imposibila.
El este obligat sa ia masuri pentru salvarea pavilionului navei,
jurnalelor de bord, de masini, documentelor secrete, stampilelor
si a hartilor.

Art. 297. — Daca abandonul navei survine in urma misiunilor,
pavilionul navei ramane arborat la loc vizibil, in functie de situatie
comandantul navei putand dispune parasirea navei de catre o
parte sau intregul echipaj.

Art. 298. — Daca echipajul navei a fost salvat de nave
straine, comandantul trebuie sa ia toate masurile ca echipajul
sa respecte ordinea stabilita pe navele salvatoare, fara a li se
stirbi demnitatea de cetéateni ai Romaniei, si sa pastreze secretul
actiunilor proprii. Dupa abandonarea navei, comandantul
acesteia isi pastreaza prerogativele asupra echipajului pana la
desarcinarea sa de catre esaloanele superioare.

Art. 299. — Daca echipajul salvat se afla in afara granitelor
Romaniei, el se bucura de imunitate de jurisdictie. Comandantul
navei este obligat sa ia legatura cu oficialitatile
romanesti/autoritatile din statul respectiv, care pot facilita
demersurile de repatriere, dupa caz, in vederea luarii masurilor
pentru a aduce cat mai repede posibil echipajul Tn cel mai
apropiat port sau in cea mai apropiata localitate a Romaniei.

CAPITOLUL IX
Pavilioane, saluturi si onoruri

1. Pavilionul navei. Ridicarea si coboréarea pavilionului

Art. 300. — Pavilionul navelor constituie drapelul lor de
misiune. El evoca datoria de a servi cu credintd patria, de a
apara cu orice pret unitatea, suveranitatea si independenta
Romaniei.

Art. 301. — (1) Navele care intra pentru prima oara in
serviciu primesc pavilion.

(2) Toate navele care se gasesc In pozitia ,armate”
arboreaza pavilionul. Pe timpul cat la navele armate pavilionul
nu este arborat, in stationare la cheu (ancora), el se pastreaza
de catre ofiterul de serviciu intr-un loc stabilit prin ordin pe nava.

(3) In mars si pe timpul misiunilor, paza si supravegherea
pavilionului se incredinteaza sefului de cart sau personalului
prevazut prin rolul de misiune.



22 MONITORUL OFICIAL AL ROMANIEI, PARTEA I, Nr. 20/12.1.2010

Art. 302. — (1) Intregul echipaj are obligatia sa apere
pavilionul navei. Coborarea pavilionului Tn timpul misiunii de
catre comandantul navei, precum si de catre orice alta persoana
imbarcata se pedepseste conform legilor in vigoare.

(2) Daca pe timpul misiunii pavilionul navei a fost distrus, in
locul lui se ridica imediat altul, iar pentru aceasta, navele trebuie
sa aiba pavilioane de rezerva.

(3) Daca mijlocul de sustinere a pavilionului (bastonul pupa
sau picul) a fost rupt, atunci pavilionul se va arbora la verga sau
intr-un alt loc vizibil.

Art. 303. — La aparitia ordinului de scoatere a unei nave din
serviciu sau la intrarea ei in reparatii capitale, pavilionul nu se
mai ridica.

Art. 304. — (1) Pavilionul navelor se ridica astfel:

a) cand nava se afla in stationare, la bastonul pupa, zilnic la
ora 8,00, iar in zilele de sdmbata, duminica si sarbatori legale,
la ora 9,00;

b) cand nava se afla in mars, la pic, in momentul cand
ancora este la suprafata sau a fost molata ultima legatura de la
mal.

(2) Toate navele aflate in mars poarta pavilionul si pe timp
de noapte.

(3) Navele care nu au pic in mars ridica pavilionul la bastonul
pupa.

Art. 305. — (1) Ridicarea zilnica a pavilionului se executa cu
echipajul adunat la pupa navei, sub conducerea ofiterului de
garda pe nava, respectiv a ofiterului de cart, in situatia cand
nava nu este acostata la cheu.

(2) Ridicarea pavilionului se executa fara echipaj n
urmatoarele situatii:

a) cand nava pleaca in misiune, Thainte de ora obisnuita de
ridicare a pavilionului;

b) pe timp nefavorabil;

c) pe timpul executarii lucrarilor de revizii lunare.

Art. 306. — (1) Coborarea zilnica a pavilionului navelor se
executa: cand nava se afla in stationare (la cheu, ancora sau
geamandura) la apusul soarelui; in momentul ancorarii ori al
darii primei legaturi la mal, pentru navele care au fost in mars,
daca ancorarea sau legarea la mal are loc in intervalul de la
apusul soarelui pana la ora ridicarii pavilionului.

(2) Coborarea pavilionului navelor se executa, de regula, fara
adunarea echipajului.

Art. 307. — Pavilionul se ridicd in cadru solemn in
urmatoarele cazuri: la intrarea navei in serviciu, de Ziua
Nationald a Roméniei, cdnd nava este distinséd cu ordine si
medalii, precum si cu ocazia altor zile de sarbatoare si
evenimente solemne stabilite prin ordin al ministrului
administratiei si internelor. In aceste cazuri, odata cu pavilionul
se ridica si marele (micul) pavoaz.

Art. 308. — (1) Pe timpul ridicarii sau coborérii pavilionului,
echipajul Tnceteaza orice activitate, se ridica in picioare, la
functionarii publici cu statut special — politisti, ofiteri, maistri
militari, subofiteri, gradati si soldatii voluntari — saluta, chiar
daca sunt in formatie.

(2) Personalul contractual si personalul imbarcat temporar
se ridica n picioare si iau o pozitie decenta, orientati cu fata
catre pavilion.

2. Pavilionul de prova

Art. 309. — (1) Pavilionul de prova se ridica si se coboara
zilnic, la bastonul din prova, odaté cu ridicarea si coboréarea
pavilionului navei.

(2) Cand pavilionul se coboara in berna, odata cu acesta se
coboara in berna si pavilionul de prova.

(3)1n situatia Tn care nava se afla in mars pavilionul de prova
nu se ridica, iar daca este ridicat, acesta se coboara.

3. Pavilioane distinctive

Art. 310. — (1) Pavilionul distinctiv este Tnsemnul care arata
faptul ca nava respectiva apartine unei structuri a Ministerului
Administratiei si Internelor, este in stare operationala si executa
misiuni specifice.

(2) Pavilionul distinctiv se ridica la bordul babord, mai jos
decat pavilionul navei, astfel incat ambele pavilioane sa fie
vizibile pe intreg orizontul.

(3) Pavilionul distinctiv se poarta atat ziua, céat si noaptea, pe
timpul cat nava se afla in stare operationala.

Art. 311. — Forma si dimensiunile pavilioanelor distinctive
sunt stabilite in conformitate cu prevederile reglementarilor
interne in vigoare privind insemnele heraldice ale structurilor
Ministerului Administratiei si Internelor.

Art. 312. — (1) In situatia in care o nava apartinand unei
anumite structuri executa misiuni specifice altei structuri, este
obligatorie arborarea pavilionului distinctiv al structurii ale carei
atributii sunt indeplinite.

(2) Pavilionul mentionat la alin. (1) este adus la bordul navei
de cétre reprezentantul structurii ale carei atributii sunt
indeplinite, prezenta acestuia la bordul navei fiind obligatorie pe
toata durata misiunii.

(3) La terminarea misiunii, pavilionul distinctiv este coboréat si
inmanat reprezentantului structurii ale carei atributii au fost
indeplinite.

Art. 313. — Prevederile art. 312 se aplica corespunzator si in
cazurile cand navele Ministerului Administratiei si Internelor
executa misiuni specifice pentru alte institutii sau navele
apartinand altor institutii sunt folosite pentru indeplinirea
atributiilor proprii.

4. Marci distinctive

Art. 314. — (1) Marcile distinctive sunt insemne care se
arboreaza la nava atunci cand pe aceasta se afla Presedintele
Romaéniei, Primul-ministru al Romaniei, ministrul administratiei si
internelor, persoane cu rang de demnitar sau inalti functionari
publici din cadrul Ministerului Administratiei si Internelor, sefi
(comandanti) ai structurilor care au in dotare navele sau
comandantul grupului de nave.

(2) Marca distinctiva se arboreaza numai cu asentimentul
persoanei care are drept la aceasta marca; se ridica la marul
arborelui mare, atat ziua cét si noaptea, si se coboara odata cu
plecarea acestei persoane de la nava.

(3) Atunci cand se ridica marele sau micul pavoaz, marca
distinctiva se va ridica tot la marul arborelui mare, insa sub
drapelul de stat.

(4) Cand se arboreaza o marca superioara, marca inferioara
se coboara.

5. Micul pavoaz

Art. 315. — Micul pavoaz se compune din pavilion, pavilion
de prova (geac), precum si din drapelul Romaniei, care se ridica
la fiecare arbore al navei. Se poarta atat in stationare, cat si in
mars, cu deosebirea ca in mars geacul se coboara. In
stationare, pe vreme nefavorabila, cand situatia nu permite
ridicarea marelui pavoaz, se arboreaza numai micul pavoaz.

6. Marele pavoaz

Art. 316. — Marele pavoaz se compune din micul pavoaz si
din pavilioanele de saula ale codului international, care se asaza
pe culori si se ridica ntre bastoanele prova, pupa si arbori, astfel
incat in sectorul prova sa predomine pavilioanele de culoare
albastra, la centru cele de culoare galbenad, iar la pupa cele de
culoare rosie. Marele pavoaz se arboreaza numai in stationare
si pe timp favorabil.

Art. 317. — (1) Marele (micul) pavoaz se arboreaza numai in
cadru solemn, cu ocazia zilelor si evenimentelor prevazute la
art. 307.

(2) Nava arboreaza marele pavoaz si in situatia cand se afla
n vizita intr-un port strain, iar navele statului respectiv arboreaza
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marele pavoaz. In aceasta situatie nava va ridica la verga
drapelul de stat al tarii pe teritoriul careia se afla.

7. Pavoazul electric

Art. 318. — (1) Pavoazul electric se compune dintr-o
instalatie electrica cu becuri insiruite, care se desfasoara la nave
intre bastoanele prova, pupa, arbori, pe conturul
suprastructurilor, al bordajului si care se aprinde si se stinge la
navele aflate in stationare, pe timpul noptii, la orele stabilite.

(2) Pavoazul electric se arboreaza in serile premergatoare
si in serile zilelor prevazute la art. 307. De asemenea, acesta se
arboreaza cand nava se afla in vizita intr-un port strain.

8. Modul de folosire a pavilionului si marcilor de catre
ambarcatiuni

Art. 319. — (1) Toate ambarcatiunile aflate in mars trebuie sa
poarte pavilionul navei.

(2) Ridicarea pavilionului la ambarcatiuni se executa dupa
armarea lor, iar coborérea, dupa iesirea echipajului din
ambarcatiune.

(3) Pavilionul ambarcatiunilor se pastreaza de ofiterul de cart,
la un loc cu celelalte pavilioane.

Art. 320. — (1) Ambarcatiunile poarta pavilionul la bastonul
din pupa. Cand sunt remorcate mai multe ambarcatiuni, cu
exceptia salupei (barcii) care remorcheaza, mai poarta pavilion
numai ultima ambarcatiune remorcata.

(2) La barcile trimise pentru salvarea unui om cazut in apa,
pavilionul se ridica la baston, numai dupa ce naufragiatul a fost
ridicat Tn barca. In situatia cand omul cézut in apa a decedat,
pavilionul ambarcatiunii se ridica in berna.

Art. 321. — (1) Confectionarea si distribuirea pavilioanelor,
flamurilor, geacului si marcilor distinctive se fac prin grija
serviciilor logistice ale structurilor care au navele in dotare.

(2) Marimile pavilionului si ale marcilor distinctive sunt
repartizate in functie de clasa si tipul navei, marimea nr. 5 fiind
destinata salupelor si ambarcatiunilor.

Art. 322. — (1) Ambarcatiunile in care se gasesc persoane
cu drept la marci vor purta aceste insemne la bastonul prova. La
coboréarea persoanelor respective din ambarcatiuni, marcile se
coboara.

(2) Regulile de folosire a marcilor si modelele pavilioanelor si
marcilor distinctive sunt prevazute in anexa nr. 4.

9. Saluturi

Art. 323. — (1) Salutul marinaresc face parte din
ceremonialul traditional stabilit pe baza obiceiurilor si a normelor
marindresti unanim recunoscute pentru primirea pe nave a
persoanelor oficiale cu ocazia vizitelor si pe timpul ntalnirii
navelor pe mare sau fluviu.

(2) Salutul reprezinta onorul marinaresc pe care il dau navele
cu echipajul si cu pavilionul altor nave, persoanelor oficiale si in
cinstea unei natiuni straine.

Art. 324. — (1) Cand se intalnesc ziua pe mare, fluviu sau in
rada, navele se saluta reciproc.

(2) Cand se intalnesc nave care navigheaza sub aceleasi
marci, salutul se acorda, pe cat posibil, in acelasi timp de catre
ambele nave.

(3) Cand se intalnesc nave care navigheaza sub diferite
marci, salutul se acorda mai intdi de catre nava care poarta
marca inferioard. Regula este valabila si pe timpul manevrelor
de acostare, ancorare, plecare de la cheu sau de la ancora.

(4) Navele logistice previn salutul navelor de misiune (cand
nu se afla sub marca unui comandant/sef superior).

Art. 325. — In cazul in care navele intélnesc nave comerciale
romanesti sau ale altor state care salutd prin coboréarea
pavilionului, la ordinul ofiterului de cart li se raspunde la salut
printr-o singura coborére a pavilionului la 1/3 din lungimea saulei
si ridicarea acestuia imediata.

Art. 326. — La intrarea sau iesirea dintr-o ambarcatiune a
superiorilor ori a persoanelor prevazute la art. 331, se comanda

,Drepti”. La aceastda comanda, personalul care formeaza
echipajul ambarcatiunii ia pozitia de ,Drepti in barca”, iar seful
ambarcatiunii si echipajul imbarcat saluta pana cand persoanele
respective s-au asezat sau au parasit ambarcatiunea. Acest
salut se da atét ziua, céat si noaptea.

Art. 327. — Ambarcatiunile aflate in mars trebuie sa se salute
reciproc cand se gasesc la o distantd mai mica de 50 m intre
ele. Salutul obisnuit din ambarcatiuni se da de catre seful
acesteia prin comanda ,Drepti”. La aceasta comanda, la salupe,
echipajul intoarce capul in directia ambarcatiunii careia i se
acorda salutul.

Art. 328. — Sefii ambarcatiunilor, precum si echipajul aflat
intr-o ambarcatiune din care se da sau se raspunde la salut
acorda salutul fara sa se ridice in picioare.

Art. 329. — Salutul din ambarcatiuni nu se acorda:

a) de la apusul si pana la rasaritul soarelui;

b) pe timpul actiunilor de salvare si cand se asigura manevra
navelor in port;

¢) cand se transporta bolnavi sau persoane decedate;

d) cand se gasesc pe mare cu vant puternic si valuri sau
cand se navigheaza pe fluviu in zone cu curent mare;

e) in orice situatie In care darea salutului ar periclita siguranta
ambarcatiunii.

Art. 330. — Regulile salutului intre ambarcatiuni stabilite mai
sus se aplica In cazul salupelor de bord si al celor similare
acestora. In cazul celorlalte salupe se aplica regulile de salut
stabilite pentru nave.

10. Intampinarea persoanelor care vin la bord

Art. 331. — Atunci cand sosesc la bord presedintele
Romaniei, prim-ministrul Guvernului Romaniei, ministrul
administratiei si internelor, secretarii de stat ai Ministerului
Administratiei si Internelor, chestori, generali, sefii sau
comandantii structurii care are in dotare nava, comandantul
navei fi intdmpina, da onorul, raportul si ii insoteste.

Art. 332. — Intampinarea si primirea la bord a oficialitatilor
straine se fac pe baza protocolului stabilit in acest sens.

Art. 333. — Persoanelor prevazute la art. 331 care sosesc la
bord in vizita oficiala sau in inspectie (control) li se da onorul cu
echipajul navei aliniat pe punte.

Art. 334. — Primirea la bord a persoanelor prevazute la
art. 331 se face de catre cel mai mare comandant (sef) care se
afla la bord. Comandantii (sefii) esaloanelor inferioare care se
afla pe aceeasi nava se aliniaza in flancul drept al formatiei, in
ordinea functiilor.

Art. 335. — Ceremonialul pentru primirea la bord a
persoanelor prevazute la art. 331 consta in:

a) darea semnalului ,Atentiune” si a onorului;

b) darea raportului;

c) ridicarea marcii distinctive (cu aprobarea persoanei primite
la bord).

Art. 336. — Onorul cu echipajul la front si raportul se dau
persoanelor prevazute la art. 331 numai la prima sosire a
acestora la bord, in cursul zilei respective. Plecarea definitiva
de la nava a persoanelor specificate la art. 331 se face cu
acelasi ceremonial cu care au fost intdmpinate la sosire,
activitatile desfasurdndu-se in ordine inversa (mai putin
raportul).

Art. 337. — Ofiterul de cart este obligat sa intdmpine la
schela (scara) atét la sosire, cat si la plecare pe toti comandantii
(sefii), s& comande ,Drepti” si sa dea onorul.

Art. 338. — Cand in apropiere de schela sau de scara se afla
o persoana mai mare in grad (in functie) decéat persoana care
intra sau iese de la bord, nu se mai comanda ,Drepti” Si nu se
mai da onorul.

Art. 339. — Intampinarea la nava a oficialitatilor straine se
organizeaza in detaliu pe baza protocolului stabilit in acest sens.
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Art. 340. — Scheme-model pentru adunarea echipajului cu
diferite ocazii sunt prevazute in anexa nr. 6.

11. Solemnitatile la nava

11.1. Primirea pavilionului navelor

Art. 341. — Navele care intra in serviciu primesc pavilionul in
cadru solemn, astfel:

a) navele de misiune, de la secretarul de stat care
coordoneaza activitatea structurii respective sau inlocuitorul
legal;

b) navele speciale si logistice, de la comandantul/seful
structurii care le are in dotare.

Art. 342. — (1) Solemnitatea inmanarii pavilionului consta n:
primirea la bord a persoanelor care il inméneaza si a invitatilor;
prezentarea pavilionului in fata echipajului si sfintirea acestuia;
citirea ordinului ministrului administratiei si internelor referitor la
intrarea navei in serviciu; inmanarea pavilionului; ridicarea
pentru prima data a pavilionului.

(2) Desfasurarea solemnitatii este prezentata in anexa nr. 5.

11.2. Activitatile desfasurate la procesiunile funerare

Art. 343. — Organizarea inmormantarii membrilor echipajului
decedati la bord revine comandantului navei.

Art. 344. — (1) De regula, corpul celui decedat trebuie sa fie
inmormantat la uscat. Numai in cazul cand nava se afla in mars,
iar decesul s-a produs dintr-o boala contagioasa sau departarea
de prima escala este mai mare de 24 de ore, corpul se scufunda
in mare. In acest caz, inainte de scufundare, defunctul se
introduce intr-un sicriu lestat, iar daca nu sunt posibilitati de
confectionare a sicriului, acesta se inveleste intr-o tenda care
se coase si se lesteaza. Coordonatele punctului unde decedatul
a fost scufundat se inscriu in jurnalul de bord.

(2) In cazul executarii unor marsuri de lunga durata in ape
straine, in calitate de delegat de stare civila, comandantul navei
se ingrijeste de redactarea si de intocmirea actelor legale de
deces, precum si de expedierea lor la organele consulare
romane din strainatate, intocmirea actelor executédndu-se
conform instructiunilor speciale emise de esaloanele superioare.

(3) Cand departarea de prima escala este mai mica de 24 de
ore, corpul defunctului se pastreaza la bord pana la intrarea in
portul respectiv, unde, imediat dupa sosire, prin mijlocirea
agentiei companiilor de navigatie roméne sau organelor
consulare, se fac formalitatile pentru debarcarea, trimiterea in
tara sau Tnmormantarea defunctului.

Art. 345. — Nava pe care se gaseste corpul defunctului
coboara pavilionul Tn berna Tn momentul cand corpul se
scufunda in mare. Cand ambarcatiunea care transporta corpul
la mal se indeparteaza la doua cabluri de nava sau cand
defunctul se scoate direct la mal, pavilionul se ridica la semn.

Art. 346. — La decesul persoanelor care au dreptul la marci
distinctive, marcile acestora se coboara si se mentin in berna,
ca si pavilionul navelor.

Art. 347. — Toate navele apartindnd Ministerului
Administratiei si Internelor care stationeaza in apropierea unei
nave la bordul careia se afla un defunct sau cand prin
apropierea lor (pana la distanta de doua cabluri) trece o nava cu
un defunct la bord, coboara pavilionul in berna si il ridica la semn
dupa ce defunctul a fost ridicat de la bord sau dupa ce nava
respectiva, in trecere, s-a departat la distantd de doua cabluri.

Art. 348. — 1In timpul misiunilor, pavilionul si marcile
distinctive nu se coboara in berna.

Art. 349. — (1) La bord, sicriul cu membrul echipajului
decedat se instaleazé la prova pe un postament si se acopera
cu pavilionul Romaniei. Culoarea albastra a pavilionului trebuie
sa fie spre capul corpului neinsufletit. Cascheta (bereta) se
aseaza pe sicriu, la capul defunctului. Pe sicriul ofiterilor se mai
aseaza stiletul cu lama si teaca in forma literei ,.X”, iar alaturi, pe
o perna din catifea (astar) rosie, se expun dispozitiile si medaliile
primite (daca aceste obiecte se gasesc la bord).

(2) Pe timpul cat sta la bord, la sicriul defunctului se
instaleaza o garda de onoare.

(3) Inainte de coboréarea defunctului in mare sau Tnainte de
inmormantarea la uscat se desfasoara serviciul religios de
inmorméntare, dupé care pavilionul, medaliile si stiletul se
strang.

Art. 350. — (1) In cazul cand nu este posibild obtinerea
actului de deces de la biroul starii civile, documentul care
confirma decesul membrului echipajului va fi actul intocmit la
bord de o comisie numiti de comandantul navei. In componenta
acesteia intra ofiterul secund, medicul (sanitarul sef) navei si un
alt ofiter.

(2) Actul eliberat se avizeaza de comandantul navei (forma
si structura documentului se stabilesc in conformitate cu
dispozitiile legale in vigoare).

Art. 351. — (1) Actul de deces al membrului echipajului se
intocmeste Th 3 exemplare si i se aplica stampila structurii care
are in dotare nava.

(2) La sosirea navei in port, un exemplar al actului de deces
intocmit de comisie se preda biroului local de stare civila pentru
inregistrare si pentru eliberarea actului legal de deces. Dupa
obtinerea lui, acest act se trimite rudelor decedatului. Al doilea
exemplar al actului se trimite la inspectoratul general pentru
evidentd, iar al treilea exemplar se pastreaza in dosarul navei (al
unitatii de nave).

CAPITOLUL X
Intrarea unei nave apartinand Ministerului
Administratiei si Internelor in porturi straine

Art. 352. — Intrarea unei nave apartinand Ministerului
Administratiei si Internelor Tn porturi straine poate avea loc in
urmatoarele situati:

a) vizita oficiala;

b) vizita neoficiala;

c) escala;

d) situatie de forta majora;

e) misiune internationala (misiuni/aplicatii in apele teritoriale
ale altor state).

Art. 353. — Vizita oficiala se efectueaza in baza intelegerilor
pe cale diplomatica.

Art. 354. — Vizita neoficiala se efectueaza in scopul
executarii unor lucrari de reparatii, modernizare, transport de
materiale si oameni; in caz de fortd majora (conditii de mare rea,
avarii ale navei), cand este periclitata siguranta navei si nu este
posibila deplasarea intr-un port romanesc; pentru aplicatii sau
exercitii comune.

Art. 355. — Escala este intrarea navei intr-un port strain,
prevazuta Tn planul marsului, in vederea reaprovizionarii navei
cu combustibili, apa, alimente si pentru odihna echipajului.

Art. 356. — Situatia de forta majora este dictata de masurile
luate pentru siguranta navei si a echipajului Tn cazul conditiilor
hidrometeorologice nefavorabile sau alte avarii la nava care o
pun pe aceasta in pericol.

Art. 357. — Vizita unei nave apartindnd Ministerului
Administratiei si Internelor Tn porturi strdine se desfasoara, de
reguld, dupa un protocol dinainte stabilit, care se refera la:
participanti, intervalul de timp Tn care se desfasoara marsul,
asigurarea materiald, activitati protocolare, invoiri in oras,
intalniri sportive si alte activitati.

Art. 358. — Datele si orele plecarii/sosirii din/in port,
intrarii/iesirii in/din stréamtori si apele nationale ale tarilor de pe
parcursul marsului vor fi respectate cu strictete, luandu-se in
calcul rezerva de timp corespunzatoare.

Art. 359. — Se interzice intrarea Tn apele nationale ale altor
state, daca aceasta nu este prevazuta in planul marsului, cu
exceptia cazurilor de forta majora.
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Art. 360. — La plecarea din tara nava va avea plinurile de
combustibili, lubrifianti, apa si alimente pentru toata durata
marsului, prevazandu-se Si o rezerva.

Art. 361. — La nevoie, refacerea plinurilor navei se poate
executa si In porturile straine.

Art. 362. — Tnainte de plecarea in mars in strainatate, nava
ridica de la autoritatea sanitara a portului certificatul de sanatate.
Acesta se prezinta, la cerere, autoritatilor sanitare ale porturilor
vizitate. Certificatul de sanatate se vizeaza inainte de plecarea
din fiecare port.

Art. 363. — Membrii echipajului vor fi vaccinati in tara,
eliberandu-se carnete individuale in care sunt consemnate
datele efectuarii vaccinului si termenele de valabilitate.

Art. 364. — n afara de formalitatile de politie sanitara, nu
este permis, in nicio Tmprejurare, ca navele apartinand
Ministerului Administratiei si Internelor sa fie cercetate de
organele administrative, politienesti ale unei tari straine.

Art. 365. — De asemenea, nu este permis ca o persoana
imbarcata pe o nava a Ministerului Administratiei si Internelor,
aflata la bord sau intr-o ambarcatiune a navei, sa fie arestata
de catre autoritatile locale.

Art. 366. — In porturile straine, orice persoana imbarcat&
este datoare sa informeze superiorii sai asupra eventualelor
evenimente despre care a luat cunostinta, care ar fi de natura sa
dauneze intereselor statului roman sau misiunii cu care este
insarcinata nava.

Art. 367. — (1) In straintate, comandantul navei admite
imbarcarea persoanelor, ceruta oficial de organele diplomatice
romanesti din acea tara. Comandantul poate sa refuze
satisfacerea acestor cereri oficiale cand misiunea navei este de
asa natura ncat nu-i permite imbarcarea pasagerilor; in acest
caz este obligat sa motiveze refuzul.

(2) Comandantul navei va lua masuri ca pasagerii imbarcati
sa se conformeze prescriptiilor vamale si de politie sanitare.

(3) Orice imbarcare si debarcare de pasageri se va
consemna in jurnalul de bord. Pe timpul cat sunt cazati la bord,
pasagerilor li se asigura hrana din fondurile speciale aprobate.

Art. 368. — Cand un membru al echipajului se face vinovat
de o infractiune grava la bordul navei si se refugiaza la bordul
unei nave straine sau pe teritoriu strain, comandantul navei cere
pe cale diplomatica extradarea acestuia.

Art. 369. — (1) Daca pe timpul marsului, nava intalneste alte
nave apartindnd structurilor similare ale altor state, saluta cu
echipajul la front, dupa regulile stabilite pentru navele apartinand
Ministerului Administratiei si Internelor.

(2) Cand rangul si marca sub care naviga nava strdina
intalnita nu pot fi apreciate, salutul se acorda, pe cat posibil, in
acelasi timp de catre ambele nave.

Art. 370. — (1) In cadrul vizitelor oficiale, la sosirea in punctul
de primire a pilotului se va imbarca si ofiterul de legatura al
marinei apartinand statului respectiv.

(2) Comandantul navei solicita ofiterului de legatura sa indice
pe harta (schita) ora si punctul de executare a salutului natiunii
si, dupa caz, a salutului personal, locul de unde se executa de
catre gazde salvele de raspuns la salutul natiunii si salutul
personal.

(3) Ofiterul de legatura se cazeaza si serveste masa la bord
cu ofiterii navei.

Art. 371. — Cand la bordul navei soseste ambasadorul
Romaniei acreditat in tara vizitata, acesta este intdmpinat cu
ceremonialul prevazut pentru Presedintele Roméaniei.

Art. 372. — (1) In apele si porturile straine, navele apartinand
Ministerului Administratiei si Internelor reprezintd Roméania.
Aceasta calitate impune comandantilor si echipajului tact in
comportament pentru a nu aduce daune intereselor tarii,
evitarea oricarei fapte care ar putea atinge prestigiul tarii straine

in care se afla. Se vor respecta obiceiurile, traditiile, religia si
asezamintele culturale din tara vizitata.

(2) Membrii echipajului sunt obligati s& respecte legile
privitoare la vami, politie, caranting, protectia mediului si regulile
portului vizitat.

(3) Daca situatia impune, comandantul navei poate interzice
orice comunicare cu uscatul sau cu navele din apropiere.

Art. 373. — In caz de pericol, comandantul navei acorda
navelor roménesti si straine, in limitele posibile, ajutorul de care
este capabild nava pe care o conduce; in toate situatiile,
comandantul se conformeaza prevederilor ,Conventiei
internationale pentru ocrotirea vietii umane pe mare”.

Art. 374. — Intr-un port strain, comandantul navei se
adreseaza autoritatilor diplomatice roméane, iar in lipsa acestora
autoritatilor locale, pentru a obtine informatiile de care are
nevoie pentru indeplinirea misiunii sale.

Art. 375. — Comandantul navei aflate in vizita oficiala poate
face o vizita protocolara comandantului (ofiterului) cu functia cea
mai mare din acel port, daca aceasta este reglementata prin
protocol. .

Art. 376. — Intr-o tara strdina, comandantul navei nu va
recurge la forta si nici la masuri susceptibile de intrebuintare a
fortei, in afara de cazurile cand onoarea pavilionului este
angajata; Tn acest caz procedeaza cu prudenta, se consulta cu
autoritatile diplomatice romane, dar judeca singur si apreciaza
consecintele unei astfel de actiuni intreprinse fara autorizatia
Guvernului roman. De asemenea, el apreciaza limitele in care
actiunea sa se poate desfasura.

Art. 377. — In porturile de stationare straine se interzice
debarcarea membrilor echipajului inarmati. Se excepteaza de
la prevederea de mai sus cazul cand prin planul de protocol
intocmit de autoritatile diplomatice romane si autoritatile
apartinand ministerului similar, precum si de autoritatile civile
locale se prevad activitatile pentru depuneri de coroane si jerbe
de flori la monumente.

Art. 378. — Daca in timpul stationarii navei intr-un port strain
la bord a avut loc un deces, comandantul navei anunta
autoritatile diplomatice roméane din acea tard si autoritatile
locale, stabilind masurile ce trebuiesc Iluate pentru
fnmormantare si pentru acordarea onorurilor funebre persoanei
decedate. Daca se hotaraste trimiterea in tard a corpului celui
decedat, se stabileste mijlocul de transport, precum si
autoritatea romanad sau agentia comerciald care suportd
cheltuielile necesare transportului, pana la decontarea de catre
organele financiare roméane.

Art. 379. — (1) In porturile straine, comandantul navei poate
acorda Tnvoiri membirilor echipajului, care pot fi individuale sau
n grupuri organizate.

(2) Pentru cunoasterea uzantelor si particularitatilor portului
vizitat, comandantul navei se intereseaza prin ofiterul de
legatura strain la autoritatile civile locale sau apartinand
ministerului omolog al tarii respective. Uzantele si particularitatile
locale se aduc la cunostinta intregului echipaj si vor fi reamintite
de ofiterul de garda pe nava inainte de plecarea de la bord a
invoitilor.

Art. 380. — (1) Cand un membru din echipaj trebuie internat
in spital intr-o tarad stréind, comandantul navei stabileste cu
organele consulare romane si autoritatile locale cine asigura
cheltuielile de spitalizare. Cand spitalizarea dureaza peste
timpul de stationare al navei, comandantul stabileste cu acestia
si modul de Thapoiere in tara a bolnavului.

(2) Cand in timpul stationarii in porturi strdine siguranta unor
cetateni roméani este amenintatd de un pericol imediat,
comandantul navei le va asigura protectie la bordul navei, in
masura posibilitatilor. Cand situatia locala este de asa natura
incat viata refugiatilor nu mai este amenintata sau interesele
statului (sau de serviciu) o reclama, acestia pot fi debarcati.
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(3) Cand un strain se strecoara la bord fara aprobare sau
se introduce prin declaratie falsa, acesta nu are drept de
protectie.

(4) Comandantul navei nu poate debarca si lasa la uscat in
tara straina nicio persoana imbarcata pe nava sa fara ca mai
intai sa se fi consultat cu atasatul Ministerului Administratiei si
Internelor sau autoritatea consulara roméana si fara
consimtamantul oficial al autoritatilor locale.

(5) Comandantul navei poate debarca si trimite in tara orice
persoana imbarcata pe nava sa in caz de imbolnavire sau ranire
grava, de natura a o face improprie serviciului (in situatia cand
mentinerea la nava pana la inapoierea in tara i-ar agrava boala
sau i-ar pune viata Tn pericol).

(6) Trimiterea Tn tara a persoanelor debarcate se va face, pe
cat posibil, cu nave comerciale romane din zona, care se
inapoiaza in tara.

Art. 381. — 1In porturi straine, ridicarea si coborarea
pavilionului navei se vor face in acelasi timp cu ridicarea
(coboréarea) pavilionului navelor similare straine.

Art. 382. — Céand in planul stationarii intr-un port strain se
prevede si vizitarea navei de catre populatia civila, comandantul
navei stabileste itinerarul de urmat si numeste personalul care
sa supravegheze traseul si sa conduca vizitatorii, iar insotitorii
de pe nava trebuie sad cunoasca o limba de circulatie
internationala pentru a putea da unele informatii despre nava si
echipaj. Dupa terminarea vizitei de catre populatia civila, traseul
vizitat va fi controlat.

Art. 383. — Tn cazul cand prin plan se prevad mese oficiale
la nava, acestea se vor incadra in limitele planului prevazut la
plecarea din tara, privind numarul de participanti romani si
straini. Comandantul navei stabileste locurile la masa Tn functie
de gradul si rangul persoanelor participante. Locurile de onoare
se ocupa, de la gazde, de persoana care ofera dineul, iar de la
oaspeti, de persoana in cinstea careia se ofera dineul. Rangul
si locul fiecarei persoane din partea oaspetilor se stabilesc de
comun acord cu ofiterul de legatura strain. Indiferent cine ofera
dineul, comandantul navei nu trebuie sa fie omis.

Art. 384. — La incheierea vizitei, comandantul navei poate
trimite autoritatilor militare si civile ale portului vizitat scurte
scrisori de multumire. Scrisorile de multumire se trimit
destinatarilor fie prin ofiterul de legatura (la parasirea portului de
catre nava), fie prin mijloace radio (prin statia radio de coasta)
imediat dupa parasirea portului.

Art. 385. — Cu ocazia vizitei navei in porturi straine pot avea
loc schimburi de cadouri cu caracter simbolic intre comandantul
navei si sefii autoritatilor apartindnd ministerului similar, precum
si ai autoritatilor civile din acel port. in practica marinareasca
sunt folosite Th mod frecvent drept cadouri: machete si plachete,
insigne, albume cu fotografii cu tematica marina. La inapoierea
in tard, comandantul navei va Tnainta un raport scris, pe cale
ierarhica, cu privire la cadourile ce s-au primit. Cadourile
individuale raman in posesia persoanelor carora le-au fost
oferite, iar cadourile primite de nava raman in posesia acesteia.

Art. 386. — Pentru solutionarea unor situatii ivite pe timpul
vizitei intr-un port strain, neprevazute in prezentul regulament,
comandantul navei se consulta cu reprezentantul diplomatic
raportand ierarhic prin intermediul ambasadei roméne, pentru a
primi dispozitiile necesare solutionarii situatiei ivite.

CAPITOLUL XI
Executarea serviciului la bordul navelor

1. Organizarea serviciului la bord

Art. 387. — Serviciul la bordul navelor se organizeaza
pentru:

a) mentinerea starii de pregatire in vederea marsului si
misiunilor;

b) asigurarea conditiilor care se refera la mentinerea vitalitatii
navei;

¢) conducerea permanenta a activitatilor zilnice;

d) mentinerea legaturilor interioare si exterioare;

e) paza, securitatea si siguranta navei;

f) asigurarea functionarii instalatiilor, aparaturii si mecanismelor
necesare navei;

g) executarea diferitelor lucrari la nava.

Art. 388. — Serviciul la bordul unei nave se executa de
echipajul Tnscris in rolurile acelei nave. Fiecare membru al
echipajului, numit in serviciul la bordul navei, raspunde pentru
activitatea sa Tn postul incredintat.

Art. 389. — Compunerea serviciului la bord si numarul de
persoane din serviciul la bord sunt fixate in functie de situatia in
care se afla nava, clasa si tipul acesteia si ordinele/dispozitiile
sefului/comandantului structurii care are in dotare navele.

Art. 390. — (1) Serviciul la bord se executa la toate navele
apartinand Ministerului Administratiei si Internelor, din momentul
imbarcarii echipajului. Acesta se organizeaza in functie de tipul
si pozitia navei, misiunile specifice si de numarul membrilor
echipajului navei.

(2) La navele in conservare se organizeaza serviciul de paza
si vitalitate.

Art. 391. — Dupa scop si durata, serviciul la bord poate fi:
serviciu de cart Si servicii speciale.

Art. 392. — Serviciul la bord este destinat pentru conducerea
si indeplinirea tuturor indatoririlor legate de activitatea zilnica la
bordul navei.

Art. 393. — Serviciul de cart este destinat pentru conducerea
si indeplinirea tuturor indatoririlor legate de activitati specifice la
bord cand nava se afld in mars. Acest serviciu are o durata
continua de 4 ore si se executa in 24 de ore pe 3 schimburi.
Pentru anumite posturi si in functie de starea vremii si a marii,
comandantul navei poate reduce durata unui schimb de cart sau
poate dubla numarul personalului.

Art. 394. — (1) In cadrul serviciilor speciale intra, dar fara a
se limita doar la acesta, serviciul de garda si siguranta.

(2) Serviciul de garda si siguranta este destinat pentru
indeplinirea tuturor indatoririlor legate de asigurarea pazei,
sigurantei si vitalitatii navelor care stationeaza la apa, aflate in
stare operationald sau neoperationala, pe timpul reparatiilor,
iernaticului si este efectuat de memobrii echipajului.

(3) Criteriile de stabilire, dimensiunea si componenta
serviciului de garda si siguranta se stabilesc conform normelor
prevazute in anexa nr. 7.

(4) Serviciul de garda si siguranta se executa, de regula, pe
o duraté de 24 de ore.

Art. 395. — Conducerea nemijlocitd a personalului din
serviciul pe nava, planificarea echipajului si raspunderea pentru
executarea corecta a serviciului la bordul navei revin ofiterului
secund (comandantul navei).

Art. 396. — Pregatirea personalului navei pentru serviciul pe
nava se executda sub conducerea ofiterului secund
(comandantul navei) in orele stabilite prin programul navei,
fnainte de inceperea serviciului.

Art. 397. — Tabelul cu posturile serviciului la bord si
serviciilor speciale se intocmeste de ofiterul secund si se aproba
de comandantul navei. La intocmirea tabelului se va avea in
vedere ca numarul persoanelor aflate in serviciul la bord sa fie
stabilit la strictul necesar si in niciun caz sa nu depaseasca 1/3
din efectivul prezent al navei.

Art. 398. — Pe timpul marsului, stationarii la cheu sau la
ancora, in functie de complexitatea tehnicii, se prevede de
reguld urmatorul personal de serviciu:

a) ofiter de cart, cand nava se afla in mars si in stationare la
ancora sau in alte locuri decat locul de stationare permanenta al
structurii din care face parte nava;
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b) ofiter de garda pe nava, cand nava se afla in stationare la
cheu sau la ancora in locul de stationare permanenta;

¢) cartul punte;

d) cartul navigatie;

e) cartul comunicatii si supraveghere radio-electronica;

f) cartul electromecanica;

g) cartul vitalitate;

h) echipajul ambarcatiunii de serviciu.

Art. 399. — Serviciul de cart reprezinta o forma a serviciului
la bord, cand nava se afla in mars, la ancora (geamandura) sau
la cheu.

Art. 400. — Personalul aflat in serviciul de cart se va afla in
permanenta la post, putdnd sa-I paraseasca numai dupa
predarea serviciului sau la ordinul (cu aprobarea) ofiterului de
cart.

Art. 401. — Serviciul de cart se executa in trei schimburi, de
regula dupa urmatorul orar:

a) schimbul |, orele 8.00—12.00 si 20.00—24.00;

b) schimbul I, orele 12.00—16.00 si 00.00—04.00;

c) schimbul 11, orele 16.00—20.00 si 4.00—08.00.

Art. 402. — Fiecare membru al echipajului, numit in serviciul
la bordul navei, raspunde pentru activitatea sa in postul
incredintat, in conformitate cu sarcinile si indatoririle stabilite
prin rolurile navei.

Art. 403. —1n mars, pe intreaga nava, echipajul executa cart
la posturi, in functie de starea de pregatire ordonata si in
conformitate cu rolurile navei.

Art. 404. — Cand nava acosteaza in alte porturi sau locuri de
stationare, cand trebuie pazite anumite materiale la mal sau la
bord, cand nava se afla pe doc, precum si oricand este necesar,
in cadrul serviciului la bord se pot infiinta posturi de paza in
conformitate cu reglementarile interne in vigoare.

Art. 405. — Personalul aflat in serviciu nu are dreptul sa
inceteze sau sa incredinteze altei persoane executarea
indatoririlor ce Ti revin.

Art. 406. — Pe timpul zilei, personalul serviciului de cart care
nu se afla in post participa la program.

Art. 407. — Pe timpul alarmelor si exercitiilor, personalul aflat
n serviciu executa atributiile conform rolurilor navei.

2. Ofiterul de cart

2.1. Indatoriri generale

Art. 408. — (1) Ofiterul de cart este persoana careia
comandantul ii incredinteazé conducerea si siguranta navei,
precum si conducerea echipajului pe timpul marsului si in
stationare la ancora sau in alte locuri decat locul de stationare
permanenta al structurii din care face parte nava. In indeplinirea
indatoririlor sale, ofiterul de cart este subordonat comandantului
navei.

(2) Ofiterului de cart i se subordoneaza, in perioada cartului
sau, intregul personal aflat in serviciu la bordul navei.

Art. 409. — In mars, ofiterul de cart se va gasi tot timpul pe
comanda, fiindu-i interzis sa isi paraseasca postul fara aprobare.
Art. 410. — In situatii deosebite, care impun prezenta

comandantului pe comanda, ofiterul de cart este obligat sa 1l
cheme. Cand nava este in caz de pericol iminent, el este obligat
sa actioneze din proprie initiativd, anuntdnd urgent pe
comandantul navei.

Art. 411. — Ofiterul de cart conduce actiunile pentru
mentinerea vitalitatii navei pana la preluarea conducerii navei
de catre comandant.

Art. 412. — Ofiterul de cart ia masurile ce se impun in caz de
inrautatire a timpului sau pe vizibilitate redusa.

Art. 413. — Atat in mars, cét si pe timpul stationarii la ancora,
ofiterul de cart va avea la post: binoclu, ceas, fluier, megafon,
pistol de semnalizare (cartuse reactive de semnalizare),
instrumente de lucru pe harta.

Art. 414. — Tn timpul cartului, ofiterul de cart completeaz&
jurnalul de bord, iar la predarea serviciului certifica prin
semnatura.

Art. 415. — Ofiterul de cart are urmatoarele obligatii:

a) sa cunoasca intrebuintarea in misiune a armamentului de
la bordul navei;

b) sa mentina starea de pregatire ordonata in vederea luptei
sau marsului;

) sa mentina siguranta navei si prevenirea abordajelor;

d) sa urmareasca indeplinirea atributiilor de catre personalul
de serviciu;

e) sa asigure executarea observarii vizuale si tehnice,
precum si transmiterea si receptionarea la timp a semnalelor;

f) sa intrebuinteze corect semnalele de recunoastere;

g) sa transmita semnale de alarmare ordonate;

h) sa cunoasca intrebuintarea aparaturii si a instalatiilor din
comanda;

i) sa cunoasca in orice moment starea mijloacelor de salvare;

j) sa ia masuri pentru darea onorului navelor pe care le
intalneste;

k) sa se asigure de buna functionare a luminilor de navigatie
si a instalatiei de semnalizare acustica pe timp de vizibilitate
redusa;

[) s& urmareasca permanent situatia hidrometeorologica.

Art. 416. — La intrarea in serviciu, ofiterul de cart este obligat
sa se informeze despre:

a) starea de pregatire ordonata;

b) punctul si elementele de mars ale navei (drum, numar de
rotatii la masini);

c) formatia, locul in formatie si elementele formatiei (la
navigatia in formatie);

d) semnalele de recunoastere;

e) mecanismele si instalatiile in functiune;

f) starea si regimul de lucru al mijloacelor tehnice de
observare;

g) situatia hidrometeorologica;

h) regulile de port sau de rada;

i) starea de pregatire a mijloacelor de salvare;

j) locul unde se gasesc comandantul si ofiterul secund;

k) ordinele si dispozitiile in curs de executare;

[) activitatile de pregatire, exercitiile si lucrarile care se
executa la nava.

Art. 417. — In mapa cu documentele ofiterului de cart se vor
gasi:

a) jurnalul de bord;

b) instructiunile ofiterului de cart cu: schema observarilor si
apararilor navei, extras din rolul de vitalitate, schema navei cu
legaturile interioare, schema organizarii serviciului de cart;

c) Regulamentul serviciului la bordul navelor; R.I.P.A.M.;
R.N.D.;

d) Codul semnalelor de misiune si evolutii;

e) situatia plinurilor navei;

f) planificarea serviciului de cart;

g) semnalele de recunoastere in vigoare;

h) instructiuni privind:

— semnalele internationale folosite in caz de naufragiu;

— semnalele internationale folosite de fortele care participa
la operatiunile de salvare;

i) texte standard (in limba engleza) pentru coordonarea
tuturor actiunilor desfasurate cu nave din flotele altor tari, pe
mare;

j) abrevierile radio folosite pentru coordonarea operatiunilor
de cautare si salvare pe mare.
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2.2. indatoririle ofiterului de cart pe timpul marsului

Art. 418. — Tn mars, ofiterul de cart raspunde de:

a) mentinerea navei la drumul si viteza ordonate;

b) mentinerea locului in formatie (cand se navigheaza in
formatie);

c) folosirea corecta a luminilor de navigatie si a instalatiilor de
semnalizare acustica;

d) descoperirea pericolelor de navigatie si evitarea acestora.

Art. 419. — Céand comandantul navei sau ofiterul secund
lipsesc de pe comanda, ofiterul de cart raspunde de:

a) prevenirea abordajelor;

b) salvarea oamenilor cazuti in apa.

Art. 420. — Ofiterul de cart este obligat:

a) sa tina la zi navigatia si sa determine periodic punctul
navei;

b) sa mentina drumul, viteza si locul ordonat in formatie;

c) sa completeze jurnalul de navigatie;

d) sa urmareasca executarea intocmai de catre timonier a
ordinelor date;

e) in timpul schimbarilor de viteza, de drum ca si pe timpul
intoarcerilor si iesirilor din formatie, s& ordone semnalizatorului
de cart sa dea semnalele respective;

f) In timpul navigatiei cu lumini, s& ordone observatorilor
executarea unui control permanent asupra bunei functionari a
luminilor de navigatie;

g) In orice situatie sa respecte si sa ordone darea semnalelor
conform R.I.P.A.M. sau R.N.D.;

h) la intalnirea cu alte nave sa sesizeze pericolele de
coliziune si sa ia masuri de evitare a acestora conform
prevederilor R.I.P.A.M. (R.N.D.);

i) sa nu permita prezenta pe comanda a persoanelor care nu
au atributii de serviciu;

j) sa raporteze imediat comandantului schimbarile de situatie
sau conditiile de navigatie care ar putea influenta siguranta
navigatiei sau indeplinirii misiunii primite.

Art. 421. — Ofiterul de cart nu are dreptul sa schimbe drumul
si viteza fara permisiunea comandantului navei, cu exceptia
cazurilor neprevazute ce ar ameninta siguranta navigatiei.

2.3. Indatoririle ofiterului de cart pe timpul stationarii la ancora
(geamandura)

Art. 422. — Pe timpul stationarii la ancora (geamandura),
ofiterul de cart raspunde de:

a) siguranta navei in stationare;

b) mentinerea starii de pregatire pentru misiune ordonata;

c) protectiile si apararile navei;

d) respectarea regulilor portuare si de rada;

e) executarea programului ordonat pe nava.

Art. 423. — La luarea in primire a serviciului de cart in
stationare la ancora (geamandura), ofiterul de cart primeste de
la predecesorul sau urmatoarele date:

a) punctul navei si procedeele prin care a fost determinat;

b) starea de pregatire pentru mars si starea de pregatire a
navei in vederea luptei;

c¢) adancimea apei, natura fundului, curentii;

d) lungimea lanjului la apa (paramele date la geamandura);

e) starea de pregatire pentru fundarisirea celei de-a doua
ancore;

f) situatia hidrometeorologica si prognoza;

g) formatia navelor care stationeaza la ancora si locul navei
in formatie;

h) ordinele primite si in curs de executare;

i) numarul ambarcatiunilor plecate de la nava si cele care se
afla langa nava;

j) situatia prezentei personalului la bord;

k) locul unde se afla comandantul si ofiterul secund.

Art. 424. — Ofiterul de cart este obligat:

a) sa urmareasca situatia hidrometeorologica, sa masoare
forta vantului din ora in ora (cand este cazul mai des) si sa ia
masuri pentru vreme rea;

b) sa urmareasca daca nava deriveaza (daca ancora
derapeaza);

C) sa urmareasca miscarile de nave si ambarcatiuni in rada
si s& ia masuri in cazul apropierilor periculoase;

d) sa pregateasca, la ordinul comandantului, nava pentru
primirea navelor si ambarcatiunilor care vin la acostare, indicand
acestora bordul de acostare;

e) sa completeze jurnalul de bord;

f) sa execute ordinele si semnalele transmise de nava
comandant si sa le consemneze in jurnalul de bord;

g) sa asigure mentinerea observarii vizuale si tehnice, iar pe
timp de ceata sa ordone darea semnalelor conform R.[.P.A.M.
(R.N.D.);

h) sa cunoasca toate lucrarile ce se executa de catre echipaj
in afara bordului si in arborada.

3. Ofiterul de garda pe nava

Art. 425. — (1) Ofiterul de garda pe nava este persoana
careia comandantul Ti incredinteaza siguranta navei, precum si
conducerea echipajului pe timpul stationarii la ancora sau cheu
n locul de stationare permanenta al structurii din care face parte
nava. In indeplinirea indatoririlor sale, ofiterul de garda pe nava
este subordonat comandantului navei.

(2) Ofiterului de garda pe nava i se subordoneaza, in
perioada cartului sau, intreg personalul aflat in serviciu la bordul
navei.

Art. 426. — Pe timpul executarii serviciului, ofiterul de garda
pe nava indeplineste atributiile ofiterului de cart prevazute la
art. 422—424.

4. Documentele navei

Art. 427. — (1) Documentele principale ale navei sunt
jurnalul de bord si jurnalul de masini.

(2) La nivelul compartimentelor navei, respectiv
componentelor de specialitate, se elaboreaza si se completeaza
si alte documente de evidentd si control a activitatilor, in
conformitate cu instructiunile specifice acestora.

4.1. Jurnalul de bord

Art. 428. — Jurnalul de bord este documentul juridic de
evidenta si control al activitatilor si al evenimentelor ce se
desfasoara la bordul navei. La producerea unor coliziuni, puneri
pe uscat sau avarii grave, acesta se sigileaza si se introduce in
functiune jurnalul de bord de rezerva.

Art. 429. — Jurnalul de bord se completeaza de catre ofiterul
de cart, in conformitate cu instructiunile tiparite pe formulare. La
navele unde nu se executa serviciul de ofiter de cart, jurnalul de
bord se completeaza de catre comandantul navei.

Art. 430. — (1) In jurnalul de bord se trec:

a) misiunile primite, inceperea si terminarea activitatilor;

b) semnalele primite si transmise;

c) evenimentele petrecute la ancora sau la cheu;

d) numele persoanelor sosite la bord;

e) saluturile acordate de catre nava;

f) primirea (debarcarea) diferitelor materiale;

g) accidentele, avariile, degradarile sau pierderile de
materiale;

h) situatia plinurilor la munitie, combustibil, lubrifianti, apa si
alimente;

i) schimbari in asieta navei;

i) plecarea si sosirea ambarcatiunilor la bord;

(2) In afara de cele de mai sus, in mars, in jurnalul de bord
se Tnscriu:

a) drumurile adevarate si drumurile compas urmate de nava;
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b) pozitia navei, calculatd prin estimare, prin calcule
astronomice sau cu mijloace tehnice;

c) schimbari de drum;

d) distantele pana la reperele de la coasta si orele la care au
fost masurate;

e) orele la care uscatul a disparut din vedere;

f) ordinea in care se navigheaza in formatie;

g) schimbarile de pozitie;

h) incidentele de navigatie;

i) situatia hidrometeorologica si perturbatiile intervenite;

j) ora si relevmentele luate la faruri si insule;

k) comenzile ordonate la timona si la masini;

[) drumurile si vitezele probabile ale navelor intalnite,
relevmentele la acestea, precum si alte date referitoare la
situatia de navigatie.

Art. 431. — Comandantul navei si ofiterul secund urmaresc
completarea corecta a jurnalului de bord.

4.2. Jurnalul de masini

Art. 432. — Jurnalul de masini este documentul Tn care seful
componentei de specialitate electromecanic inscrie cu exactitate
orele de mars si stationare, orele la care s-au efectuat
manevrele, cantitatea de combustibil primitd si consumata,
starea de functionare a tehnicii, precum si alte date care
intereseaza serviciul de misiune electromecanic. Jurnalele de
masini se completeaza in conformitate cu instructiunile tiparite
pe formularele tip.

4.3. inregistrarile pe banda magnetica

Art. 433. — In comanda de navigatie a navelor se pot utiliza
benzi audio sau casete video pentru inregistrarea activitatilor
(ordine, comenzi, rapoarte), in urmatoarele situatii: pe timpul
manevrelor de intrare (iesire) in (din) porturi, la executarea
misiunilor pe mare sau fluviu, la producerea unor avarii, puneri
pe uscat sau a altor incidente de navigatie, la navigatia prin
strdmtori sau raioane periculoase, in conditii meteo grele, pe
timpul interventiilor pentru salvarea vietii umane pe mare etc.
Casetele audio sau video se predau la compartimentul de
documente secrete unde au fost luate in evidenta si constituie
probe (asemanatoare cutiei negre de la aeronave) in diferite
situatii (litigii navale, accidente de navigatie etc.).

CAPITOLUL XiIl
Exploatarea si intretinerea navei

Art. 434. — Toti membrii echipajului raspund de pastrarea,
intretinerea si exploatarea tehnicii, armamentului si materialelor
din dotarea navei pe care le au n primire.

Art. 435. — Tn obligatiile acestora intra:

a) verificarea periodica a existentei tehnicii, armamentului si
materialelor;

b) cunoasterea in detaliu a caracteristicilor si a regulilor de
intrebuintare, precum si mentinerea tehnicii, armamentului si
materialelor Tn stare de functionare si curate;

c) exploatarea tehnicii si armamentului in conformitate cu
instructiunile tehnice, prevenirea si inlaturarea defectelor
constatate;

d) verificarea reparatiilor executate prin probe de functionare.

Art. 436. — Pentru prevenirea avariilor si pentru buna
functionare a armamentului si tehnicii, membrii echipajului care
le au Tn primire sunt obligati s& execute:

a) aplicarea intocmai a instructiunilor de exploatare pe timpul
functionarii (intrebuintarii);

b) remedierea defectiunilor constatate si informarea despre
aceasta.

Art. 437. — Organizarea si desfasurarea activitatilor de
intretinere si reparare a navelor se executa in conformitate cu
prevederile ,Normativului privind asigurarea tehnica de marina,

a structurilor detinatoare de nave din Ministerul Administratiei si
Internelor”.

Art. 438. — Principalele masuri si actiuni pentru organizarea,
asigurarea vitalitatii, flotabilitatii si stabilitatii navei sunt
prezentate in anexa nr. 8.

Art. 439. — Principalele masuri de securitate si sanatate in
munca si de prevenire a incendiilor la bordul navelor apartinand
Ministerului Administratiei si Internelor sunt prezentate in anexa
nr. 9.

CAPITOLUL XIll
Organizarea si desfasurarea pregatirii echipajului

Art. 440. — Organizarea si desfasurarea pregatirii echipajului
au drept scop:

a) Iinsusirea practich a specialitatii, formarea si
perfectionarea deprinderilor de folosire in misiune a
armamentului si tehnicii, a deprinderilor de a actiona unitar in
indeplinirea misiunilor ce revin navei;

b) Tinsusirea cunostintelor si formarea deprinderilor
marinaresti si in actiunile pentru vitalitatea navei;

c) formarea si mentinerea coeziunii echipajului pentru
asigurarea ndeplinirii misiunilor.

Art. 441. — Organizarea si desfasurarea pregatirii echipajului
vor avea in vedere:

a) specificul misiunilor ce revin navei, in functie de clasa si
tipul acesteia;

b) regulamentele, instructiunile de folosire in misiune a navei,
dispozitiile si normele stabilite de esaloanele superioare;

c) starea n care se gaseste nava si misiunile primite;

d) masurile ce se impun pentru mentinerea capacitatii de
misiune a navei.

Art. 442. — (1) Pregatirea generala a echipajului se
desfasoara in scopul formarii deprinderilor de a actiona unitar
pentru indeplinirea misiunilor navei, urmarindu-se in mod
deosebit:

a) antrenarea echipajului in indeplinirea atributiilor conform
rolurilor;

b) verificarea si perfectionarea organizarii de misiune si a
activitatii curente a navei;

c) formarea si perfectionarea deprinderilor
componentelor de specialitate;

d) verificarea stadiului pregatirii echipajului in vederea
indeplinirii misiunilor navei.

(2) Planul pregatirii echipajului se concepe tindndu-se seama
de posibilitatile reale de a-l indeplini.

Art. 443. — Pentru perioada cand nava se afla in reparatii
se intocmeste un program special de pregatire, activitatea
echipajului la bord fiind orientata pentru studierea
caracteristicilor navei, ale armamentului si tehnicii de la bord.

Art. 444. — Navelor iesite din reparatii sau conservare li se
acorda timp pentru organizarea de misiune si curenta, pentru
pregdtirea si antrenarea echipajelor in vederea cunoasterii
indatoririlor pentru executarea misiunilor specifice.

Art. 445. — Exercitiile generale pe nava se conduc de catre
comandantul navei sau ofiterul secund.

CAPITOLUL XIV
Dispozitii finale

sefilor

Art. 446. — (1) Sefii (comandantii) structurilor care au in
dotare nave maritime sau fluviale vor lua masuri pentru
cunoasterea si aplicarea intocmai a prevederilor prezentului
regulament.

(2) Structurile care au in dotare nave vor elabora
dispozitii/ordine proprii, care vor urmari alinierea continutului
prezentului regulament la specificul lor de activitate.

Art. 447. — Anexele nr. 1—10 fac parte integrantd din
prezentul regulament.
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31
ANEXA Nr. 2
la_requlament
(model)
ROLURILE NAVEI
A. Incadrarea numerica cu personal a navei
Incadrarea
Denumirea posturilor Locul unde se afla - Total Observatii
si serviciilor amplasat pe nava o Maistri Agenti/ | Personal | Gradafi !
Ofiteri A - si soldati
’ militari Subofiteri |contractual| .
; voluntari
Postul de comanda
Componenta ...............
TOTAL:
B. Tabel nominal cu incadrarea functiilor si repartizarea echipajului
Nr. Denumirea posturilor Denumirea funcfiei conform Numele si prenumele Gradul Seria Observatii
crt. si a componentei statului de organizare ’ ’
1.
2.
3.
4.
5.
6.
C. Model pentru roluri de misiune
Nr. Functia conform statului . ’ n - Tnlocuitor
ort. de organizare Numele si prenumele Gradul Seria Indatoriri (seria)
1.
2.
3.
4.
5.
6.
D. Model pentru roluri zilnice
Nr. Functia conform statului Numele si prenumele Gradul Seria Locul unde se desfasoara Tndatoriri Tnlocuitor
crt. de organizare > P activitatea (seria)

2l I Bl Bl B B
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ANEXA Nr. 3
la requlament

REGULI
pentru persoanele imbarcate temporar la bordul navei

A. Generalitati

1. Prin persoane imbarcate temporar la bordul unei nave se
intelege:

a) persoane din conducerea structurii respective sau a
ministerului, sosite la bord pentru un timp mai mare de 24 de
ore, In vederea executarii unor activitati dispuse/ordonate;

b) personalul santierelor navale sau atelierelor de reparatii
imbarcat pentru un timp mai mare de 24 de ore la bordul navei
pentru probe de mars si probe ale armamentului si tehnicii navesi;

¢) subunitati constituite, care trebuie transportate cu nava;

d) pasageri.

2. Persoanele imbarcate temporar la bordul unei nave se
inscriu in jurnalul de bord, specificandu-se pe ce baza si in ce
scop s-a efectuat imbarcarea. In cazul subunitatilor constituite,
n jurnalul de bord se inscriu doar gradul, numele si prenumele
comandantului de subunitate si efectivul imbarcat.

3. Persoanelor imbarcate temporar la bord li se aduc la
cunostintad prevederile acelor articole si capitole privitoare la
regulile de comportare la bord.

4. Dupa sosirea la bord, seful de echipaj distribuie fiecarei
persoane centura (vesta) de salvare, aratandu-i modul de
folosire a acesteia, iar ofiterul secund o trece in rolul de
abandonare a navei si o repartizeaza pe mijloacele de salvare
colectiva.

5. In situatia in care apar neintelegeri intre persoanele
imbarcate temporar la bord si echipaj care afecteaza viata la
bordul navei si activitatile de pregatire, ele sunt rezolvate de
ofiterul secund al navei, care este obligat sa raporteze
comandantului navei despre acestea si masurile luate.

6. Persoanele imbarcate temporar la bordul navei sunt
repartizate pe compartimente de catre ofiterul secund, fara ca
acest lucru sa stinghereasca activitatea echipajului navei.

7. Cazarea unor personalitati se executa dupa ordinele date
de comandantul navei. Daca printre persoanele imbarcate sunt
si femei, acestora li se repartizeaza incaperi separate.

8. Persoanele imbarcate temporar la bordul unei nave au
urmatoarele obligatii:

a) sa cunoasca si sa aplice regulile de comportare la bord,;

b) sa se conformeze ordinelor comandantului navei, ofiterului
secund si ofiterului de cart;

c) sa respecte programul ordonat pe nava;

d) sa pastreze ordinea si curatenia la bord;

e) sa nu degradeze mobilierul, instalatiile si obiectele de
inventar din cabinele, careurile si cazarmile Tn care sunt cazate;

f) s& cunoasca mijloacele individuale si colective de salvare
si sa participe la exercitiile organizate pentru folosirea lor;

g) sa respecte cu strictete regulile de securitate si sanatate
in munca si de protectie a mediului;

h) sa participe la instructajul privind securitatea si sanatatea
in munca, prevenirea incendiilor si a accidentelor la bord;

i) sa aiba o atitudine politicoasa fata de echipajul navei si sa
nu deranjeze Tn mod inutil personalul aflat in serviciu;

j) sa cunoasca semnificatia semnalelor ce se dau pe nava si
sa se conformeze acestora.

B. Pasagerii

1. Persoanele aflate temporar la bord care nu au atributii de
serviciu pe nava se numesc pasageri.

2. Ramanerea la nava a unor pasageri mai mult de 24 de ore
si debarcarea acestora se consemneaza in jurnalul de bord al
navei. In situatii exceptionale, comandantul navei are dreptul s&
primeasca pasageri la bord pe raspunderea sa, dar este obligat
sa raporteze despre aceasta pe cale ierarhica, imediat ce este
posibil.

3. Primirea pasagerilor care nu fac parte din efectivele
Ministerului Administratiei si Internelor este permisa numai:

a) pentru indeplinirea atributiilor sau a misiunilor, atunci cand
situatia o impune;

b) in caz de salvare de la inec, de avarii sau dezastru, atat
pe mare sau fluviu, cat si pe uscat, indiferent carui stat 1i apartin
cetatenii respectivi;

c) pe timpul navigatiei in apele teritoriale, daca luarea
pasagerilor la bord se face pe baza unui ordin/dispozitiei sefului
direct al comandantului navei.

4. Pasagerii salvati de la inec sau de la dezastru trebuie sa
fie debarcati la uscat si predati oficialitatilor locale imediat ce
situatia o permite.

5. Nu este permis niciunui membru al echipajului sa isi ia la
bord familia pentru a naviga impreuna cu ea.

6. Daca pe nava se imbarca pasager o personalitate militara
sau civila, amiral, general, comandantul navei este obligat sa il
informeze despre activitatea de la bord si asupra conditiilor in
care se executa navigatia.

ANEXA Nr. 4
la requlament

DESCRIEREA SI CARACTERISTICILE
pavilionului navelor, marcilor distinctive si pavilionului de prova

1. Pavilionul navelor este reprezentat printr-o panza de forma
dreptunghiulara, avand imprimate pe ambele fete culorile
drapelului national.

2. Marca distinctivd a Presedintelui Romaéniei este
reprezentata printr-o panza de forma patrata, avand imprimate
pe ambele fete culorile drapelului national. Culorile drapelului
sunt Tncadrate de jur-imprejur de doua chenare de culoare alba
si albastra, cel de culoare albastra fiind dispus in exterior. Pe
margini (mai putin cea dinspre grandee), marca are franjuri din
fir auriu.

3. Marca distinctiva a Primului-ministru al Romaniei este
reprezentata printr-o panza de forma patrata, avand imprimate
pe ambele fete culorile drapelului national. Culorile drapelului
sunt incadrate de jur-imprejur de doua chenare de culoare alba
si galbena, cel de culoare galbena fiind dispus n exterior.

4. Marca distinctiva a ministrului administratiei si internelor
este reprezentata printr-o panza de forma patrata, avand
imprimate pe ambele fete culorile drapelului national. Pe
culoarea albastra, la mijlocul acesteia, pe ambele fete, este
imprimata pe verticala litera ,M” de culoare alba.
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5. Marca distinctiva a secretarilor de stat din Ministerul
Administratiei si Internelor este reprezentata printr-o panza de
forma patratd, avand imprimate pe ambele fete culorile
drapelului national. Pe culoarea albastra, la mijlocul acesteia,
pe ambele fete, sunt imprimate pe verticala 4 stele albe.

6. Marcile distinctive de comandament ale directorilor
generali (directorilor) ai structurilor aparatului central al
Ministerului Administratiei si Internelor, sefilor (comandantilor)
inspectoratelor generale, adjunctilor directorilor structurilor
aparatului central al Ministerului Administratiei si Internelor,
adjunctilor sefilor (comandantilor) inspectoratelor generale,
sefilor (comandantilor) inspectoratelor, respectiv ale sefilor
(comandantilor) gruparilor temporare de nave care au navele in
dotare sunt reprezentate printr-o panza de forma
dreptunghiulara, impartita in 4 dreptunghiuri egale, astfel:

a) pe primul dreptunghi (spre partea de prindere, sus) sunt
imprimate pe ambele fete culorile drapelului national;

b) pe al doilea dreptunghi (partea de sus), pe fond de culoare
albastru-deschis, este imprimat pe ambele fete insemnul
heraldic al Ministerului Administratiei si Internelor;

c) pe al treilea dreptunghi, pe fond albastru-deschis, sunt
imprimate pe ambele fete stele, in numar de 4, 3, 2, respectiv 1,

de culoare galbena. Stelele sunt dispuse simetric fata de
marginile laterale ale dreptunghiului, astfel:

— 4 stele — directorii generali (directorii) ai structurilor
aparatului central al Ministerului Administratiei si Internelor si
sefii (comandantii) inspectoratelor generale;

— 3 stele — adjunctii directorilor structurilor aparatului
central al Ministerului Administratiei si Internelor si adjunctii
sefilor (comandantilor) inspectoratelor generale (similare);

— doua stele — sefii (comandantii) inspectoratelor;

— o stea — sefii (comandantii) gruparilor temporare de nave;

d) pe al patrulea dreptunghi, pe fond albastru-deschis, este
imprimata pe ambele fete o ancora de culoare neagra, in pozitie
verticala.

7. Pavilionul de prova este reprezentat printr-o panza de
culoare albastru-deschis si de forma dreptunghiulara, impartita
in doua dreptunghiuri, astfel:

— pe primul dreptunghi (spre partea de prindere) sunt
imprimate pe ambele fete culorile drapelului national;

— pe al doilea dreptunghi sunt imprimate pe ambele fete
doua ancore incrucisate.

8. Modelele pavilionului navelor, marcilor distinctive si
pavilionului de prova*) sunt prevazute in anexele nr. 4a—4qg.

ANEXA Nr. 4a

Pavilionul navelor

PAVILIONUL NAVELOR

. A Marimea
Dimensiuni
(em) 1 2 3 4 5
Lungimea (L) 180 120 90 60 45
Latimea (1) 120 80 60 40 30

*) Modelele prevazute in anexele nr. 4a—4g sunt reproduse in facsimil.
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ANEXA Nr. 4b
Marca distinctiva a Presedintelui Romaniei
o L o
RRNRRARARRARREN RERRERRRRRRRY
y =
——
. =
— Y
¥ =
AR RRAREARARRRRRARARRRRARR AR
a c | de
I‘ hl I T |
Dimensiuni Marimea Culoarea
(cm) 1 2 3 4 5
Lungimea (L) 148 114 95 75 58
Latimea (1) 148 114 95 75 58
a 120 90 75 60 45
b 120 90 75 60 45
c 2 2 2 1,5 1,5 alb
d 12 10 8 6 5 albastru-cobalt
e 10 8 6 5 4 auriu
ANEXA Nr. 4¢
Marca distinctiva a Primului-ministru al Romaniei
L )
h
o T
= L
o,
Yy
el
X iU
Dimensiuni Marimea Culoarea
(cm) 1 2 3 4 5
Lungimea (L) 148 114 95 75 58
Latimea (1) 148 114 95 75 58
a 120 90 75 60 45
b 120 90 75 60 45
c 2 2 2 1,5 1,5 alb
d 12 10 8 6 5 galben-crom
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ANEXA Nr. 4d
Marca distinctiva a ministrului administratiei si internelor
a |
F 9
-3
N =)
A [
Dimensiuni Mérimea
Culoarea
(cm) 1 2 3 4 5
Lungimea (L) 150 120 90 75 60
Latimea (1) 150 120 90 75 60
a 50 40 30 25 20 alb
b 40 32 24 20 16 alb
ANEXA Nr. 4e

Marca distinctiva a secretarilor de stat din Ministerul Administratiei si Internelor

L |

d P

Dimensiuni Marimea
Culoarea
(cm) 1 2 3 4 5
Lungimea (L) 150 120 0 75 60
Latimea (1) 150 120 90 75 60
a 25 20 15 12,5 10 alb
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ANEXA Nr. 4f
Marca de comandament
< L >l
. 3 N ¢
o o
=iy
e f
Dimensiuni Marimea Culoarea
(cm) 1 2 3 4 5
Lungimea (L) 150 120 90 75 60
Latimea (1) 100 80 60 50 40
a 75 60 45 36 30
b 50 40 30 25 20
c 34 26 18 14 11
d 40 31 22 18 14
e 25 20 15 12 10 galben-crom
f 34 26 18 14 11 negru
g 40 31 22 18 14 negru
ANEXA Nr. 49
Pavilion de prova
L
< a »
o - &
T o
—_ ¥
c
Dimensiuni Marimea Culoarea
(cm) 1 2 3
Lungimea (L) 150 120 90
Latimea (1) 100 80 60
a 75 60 45
b 50 40 30
¢ 50 40 30 negru
d 60 50 40 negru
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CEREMONIALUL PRIMIRII

ANEXA Nr. 5
la requlament

PAVILIONULUI

de catre navele Ministerului Administratiei si Internelor

1. Pentru desfasurarea solemnitatii, echipajul se aduna la
puntea pupa, in formatie ordonata, intr-un singur bord. La
sosirea persoanei oficiale care inmaneaza pavilionul,
comandantul navei o Thtdmpina la scheld (scara), da onorul si
raporteaza cu formula: ,Domnule (functia sau gradul)...,
echipajul (denumirea navei).... este gata pentru inceperea
ceremonialului Tnmanarii pavilionului navei. Sunt comandantul
navei (gradul si numele)...!”

2. Persoana care inmaneaza pavilionul se deplaseaza in fata
echipajului (la mijlocul formatiei), il saluta si ocupa loc impreuna
cu invitatii in bordul opus fata de formatie.

3. La sosirea membrului echipajului numit sa aduca
pavilionul, Tnsotit de garda, seful de cart suna cu sifleea
semnalul ,Garda la pavilion”, fanfara intoneaza marsul de
intdmpinare, iar echipajul prezinta onorul (pavilionul va fi purtat
pe ambele brate, pliat, cu culoarea albastra deasupra).

4. Membrul echipajului care poarté pavilionul se opreste in
fata echipajului, la mijlocul formatiei, iar garda isi ocupa locul
stabilit.

5. Comandantul navei dispune descoperirea in vederea
oficierii serviciului religios, timp in care preotii ocupa locul stabilit.
Membrii echipajului din garda pavilionului nu se descopera.

6. Preotii oficiaza serviciul religios de sfintire a pavilionului,
timp in care asistenta si echipajul au o comportare
corespunzatoare solemnitatii, conformandu-se ritualului religios.

7. Dupa oficierea serviciului religios, persoana care
inméneaza pavilionul se deplaseaza in fata formatiei, da citire
dispozitiei ministrului administratiei si internelor privind intrarea
navei in serviciu si acordarea pavilionului, preia pe ambele brate
pavilionul pliat si dispune: ,Comandantul navei, la mine!”

8. Dupa prezentarea comandantului navei, persoana care
inmaneaza pavilionul i se adreseaza cu formula: ,Va inmanez
pavilionul (denumirea navei)..., care constituie drapelul navei!”
Comandantul navei raspunde: ,Servesc patria!”, se apropie, se
descopera, ingenuncheaza cu piciorul drept si saruta pavilionul,
apoi se ridica, se acopera si il preia pe ambele brate.

9. Dupa Tnménare, persoana oficiala se deplaseaza langa
invitati, iar comandantul navei dispune echipajului: ,Rostiti dupa

mine!”, dupa care pronunta solemn: ,Jur s& pastrez ca pe lumina
ochilor pavilionul tricolor, simbol al unitétii, suveranitatii i
independentei nationale, al onoarei, vitejiei si gloriei poporului
roman, al traditiilor eroice strdbune si al patriei mele, Romania”.
(Echipajul repeta dupa comandant, pasaj dupa pasaj.)

10. Dupa depunerea juramantului, garda pavilionului se
deplaseaz&d in formatie in coloana céte unul, in spatele
comandatului, Tnsotindu-I la locul de arborare (bastonul pupa),
iar in timpul deplasarii comandantului cu pavilionul prin fata
formatiei, echipajul striga ,Ura” prelung.

11. Cand comandantul ajunge la locul de arborare, garda ia
loc in formatie.

12. Comandantul, ajutat de seful de cart, depliaza pavilionul
si il prinde de saula bastonului pupa.

13. Comandantul ordona: ,Drepti, echipaj la pavilion pentru
onor” La aceasta comanda garda prezinta onorul, iar echipajul
in pozitie ,drepti” intoarce capul catre pavilion.

14. Comandantul navei incepe sa ridice lent pavilionul Tn
acordurile Imnului National al Romaniei, intonat de fanfara sau
transmis prin statia de amplificare.

15. Dupa arborare, persoana care a inmanat pavilionul
rosteste o scurtd cuvantare despre semnificatia acestui
eveniment, in incheiere felicita echipajul, care ia pozitia ,drepti”
fara comanda si raspunde cu ,Ura” prelungit, repetat de 3 ori.

16. Dupa incheierea solemnitatii, echipajul trece la programul
ordonat, iar ofiterul de cart pe nava instaleaza primul schimb de
cart la pupa navei care preia in paza si aparare pavilionul navei.

17. Primul pavilion primit de nava se pastreaza intr-o caseta
sau vitring, intr-un loc stabilit prin dispozitie a structurii care are
in dotare nava.

18. Atunci cand o nava este distinsa cu ordine sau cu
medalii, solemnitatea de inmanare a pavilionului care poarta
distinctii se face dupa aceleasi prevederi (mai putin rostirea
juramantului), iar Tnainte de inmanarea pavilionului, persoana
care Tnméaneaza distinctia citeste in fata echipajului navei
decretul de acordare a distinctiei si brevetului respectiv.

19. Decoratia si brevetul acordate navei se pastreaza
impreuna cu primul pavilion al navei.
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ANEXA Nr. 6

la requlament
SCHEME-MODEL PENTRU ADUNAREA ECHIPAJULU)
1.1. Schema cu adunarea echipajului pentru inspectii si ridicarea pavilionului

Nava este acostata cu pupa la cheu

/
@Otbd d O ©©@010d

@“><i><i><}>©©©

1.2. Schema cu adunarea echipajului pentru intampinarea sefului care vine de la mal

Q2B O
&

a) Nava este acostata cu pupa la cheu

A\

HHO © © OO

b) Nava este acostata cu bordul la cheu

%@@@@(})M

b3
/®

RLNE

&

*) Schemele-model sunt reproduse in facsimil.
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1.3. Schema cu adunarea echipajului pentru intAmpinarea sefului care vine la bord
cand nava este ancorata sau in deriva

/Qn © OO é é@

OrGd.Y ™

| D=

.
&

2. Scheme-model cu dispunerea personalului de garda si cart care intampina si conduce sefii sositi la bord

2.1. Nava este acostata cu pupa la cheu

8.0. <.

&

2.2. Nava este acostata cu bordul la cheu

& UQ
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2.3. Nava este la ancora sau in deriva

7

>

\&%@/

- Directia de deplasare

- Legenda -

@ |

- Seful care este intampinat
I

- Comandantul grupului / unitatii de nave

&
é}» - Ofiterii din comanda grupului de nave

Il
- Comandantul navei

o
U
@ - Comandantul secund / ofiterul secund

- Formatia de agenti care nu fac parte din componentele de specialitate

% - Invitati

@ - Componenta de specialitate
O - Muzica - trompetist sau gornist
@ - Ofiter de cart

- Ofiter de garda pe nava
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- Ajutorul ofiterului de garda (cartul punte)

’))) - Garda (numita din rdndul agentilor de la punte)

- Seful de cart (numit din randul agentilor de la punte)

<> - Curierul de cart (numit din randul agentilor de la punte)
]

‘_

- Agent de garda pe bucétdrie

<> - Electromecanic de garda
E.Gd

<>g - Semnalizator
w - Salupa

NOTA:

Schemele de adunare a echipajului pot fi adoptate in conditiile cand spatiul de la pupa navei permite desfasurarea

respectivelor ceremoniale.

ANEXA Nr. 7
la requlament

NORME
privind criteriile de stabilire, dimensiunea si componenta serviciului de garda si siguranta

1. Pentru navele in stare operationald, aflate in stationare,
serviciul de garda si sigurantd are urmatoarea componenta:

a) la navele al caror echipaj minim de siguranta depaseste
numarul de 9 persoane — cel putin doua persoane, dintre care
cel putin una atestata pentru punte si cealalta pentru masini,
conducerea revenind personalului care executa serviciul la
punte;

b) la navele al caror echipaj minim de siguranta depaseste
numarul de 4 persoane, dar nu este mai mare de 9 persoane —
cel putin o persoana, cu cel putin 2 ani vechime ambarcare.

2. Navele pe care se afla imbarcat un singur marinar
(motorist), conform statului de organizare, sunt incredintate, in
timpul stationarii, personalului de garda si siguranta aflat pe o
alta nava, consemnandu-se acest fapt in jurnalele de bord ale
navelor respective.

3. Pentru navele sau ambarcatiunile la care nu se poate
asigura permanent personal pentru paza si siguranta acestora,
ele vor fi ancorate/acostate la pontoanele altor structuri ale
ministerului, unde este organizat serviciul de garda si siguranta,
iar cand acest lucru nu este posibil, vor fi luate masuri pentru
executarea serviciului conform prezentelor norme.

4. Pe navele propulsate sau nepropulsate care sunt folosite
ca dormitoare (pontoane-dormitor, pontoane de acostare cu

cabine pe care se afla ambarcate persoane etc.), serviciul de
garda si siguranta cuprinde in mod obligatoriu un marinar.

5. Pentru navele in stare neoperationala aflate in reparatii,
acostate, fara surse de energie electrica proprii, serviciul de
garda si siguranta este asigurat si in afara programului de lucru
de un echipaj format din cel putin un marinar.

6. In situatia in care functioneaza DG (diesel generator)
proprii, echipajul mentionat la pct. 5 se completeaza cu un
motorist.

7. Se excepteaza de la prevederile alin. 1 si 2 navele aflate
in reparatii care sunt preluate in intregime de santierul ce
efectueaza  reparatile, acesta  asuméandu-si toate
responsabilitatile.

8. Pentru navele in stare neoperationala aflate in conservare
la apa*, serviciul de garda si siguranta are urmatoarea
componenta:

a) pentru un numar de maximum 4 nave propulsate cu un
deplasament mai mic de 50 tone fiecare sau nepropulsate,
apartinand aceleiasi structuri, care stationeaza in acelasi loc —
un singur marinar, cu cel putin 2 ani vechime ambarcare, care
asigura paza si siguranta intregului grup de nave;

b) la navele propulsate cu un deplasament cuprins intre
50 tone si 200 tone — un marinar;

* Nave in stare neoperationald aflate in conservare la apd sunt nave neoperationale cu toate documentele tehnice valabile, cu masinile, instalatiile,
echipamentele si toate dotarile in stare de functionare, dar puse in stare de conservare, apte de a fi folosite numai dupa deconservare si completare cu echipaj.
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c) la navele propulsate cu un deplasament mai mare de
200 tone — cel putin un marinar si un motorist.

9. Pentru navele in stare neoperationala aflate la iernatic**
serviciul de garda si siguranta este identic cu cel pentru nave
neoperationale aflate Tn parcul rece, la apa.

10. In situatia introducerii navelor intr-o locatie in care
activitatea de iernatic este organizata de autoritatea navala
teritoriala (locala), acestei autoritati ii vor fi prezentate masurile
luate, cu respectarea reglementarilor privind informatiile
clasificate.

** Nave in stare neoperationald aflate la iernatic sunt nave neoperationale cu toate documentele tehnice valabile, dar care, datorita conditiilor
hidrometeorologice, au fost duse de structura detinatoare in locurile de iernatic special amenajate pentru acest scop.

ANEXA Nr. 8
la requlament

REGULI
pentru asigurarea vitalitatii, flotabilitatii si stabilitatii navei

I. Organizarea actiunilor pentru mentinerea vitalitatii
navei

1. Prin vitalitatea navei se intelege mentinerea capacitatii de
manevra a navei in conditiile inundarii unor compartimente,
scoaterii din functiune a armamentului si a tehnicii, provocate
de gauri de apa, incendii si explozii.

2. Mentinerea vitalitatii navei este o obligatie fundamentala a
fiecarui membru al echipajului.

3. Orice membru al echipajului care observa patrunderea
apei in interiorul navei sau izbucnirea unui incendiu trebuie sa
informeze imediat, prin orice mijloc posibil: ,Gaura de apa
(incendiu) Tn compartimentul ... coasta nr. ..” si sa ia toate
masurile pentru astuparea gaurii de apa sau stingerea
incendiului, pana la interventia grupei de vitalitate.

4. Asigurarea vitalitatii navei consta in organizarea si
conducerea echipajului pentru mentinerea calitatilor nautice ale
navei, asigurarea functionarii armamentului si tehnicii in actiune,
precum si pentru prevenirea si stingerea incendiilor la bord.

5. In scopul organizarii si conducerii actiunilor pentru
vitalitatea navei, la bord vor exista:

— schema organizarii conducerii actiunilor pentru vitalitatea
navei;

— rolul pentru vitalitatea navei;

— scheme cu rezolvarea cazurilor tipice legate de pierderea
stabilitatii si a rezervei de flotabilitate a navei;

— scheme cu dispunerea instalatiilor si mijloacelor de
salvare-avarii si de stingere a incendiului la bord;

— schema privind repartizarea judicioasa a greutatilor de la
bordul navei;

— scheme privind ordinea de balastare (debalastare),
imbarcare (debarcare) a combustibililor, munitiilor si apei;

— instructiuni cu organizarea, misiunile si atributiile echipei
de vitalitate;

— dosar cu antrenamente pentru pregatirea echipajului in
lupta pentru vitalitatea navei, a armamentului si tehnicii.

6. Conducerea actiunilor pentru vitalitatea navei revine
comandantului navei, iar pe timpul actiunilor, ofiterului secund.

7. Pe timpul stationarii navei, cand nava este planificata in
serviciul operativ, lupta pentru mentinerea vitalitatii navei este
condusa de seful de cart de pe nava.

8. Ofiterul secund organizeaza si raspunde de pregatirea
echipajului pentru mentinerea vitalitatii navei. El controleaza
existenta si starea mijloacelor de salvare-avarii si a materialelor
de stingere a incendiului.

9. Seful componentei de specialitate electromecanica, pe
baza dispozitiilor ofiterului secund, organizeaza si conduce
pregatirea echipelor de vitalitate si antrenarea echipajului in
lupta impotriva gaurilor de apa si a incendiilor.

10. Seful componentei de specialitate electromecanica
raspunde de:

— mentinerea Tn bunastare a corpului navei;

— functionarea sistemelor, instalatiilor, mecanismelor si
mijloacelor pentru vitalitate;

— existenta documentatiei referitoare la flotabilitatea si
stabilitatea navei;

— pastrarea in buna stare a instalatiilor navei si a valvulelor
de inundare din toate compartimentele;

— verificarea nivelului pregatirii personalului echipelor pentru
lupta Tn mentinerea flotabilitatii, impotriva exploziilor si pentru
stingerea incendiilor la nava;

— verificarea executarii dispozitiilor date referitoare la
mentinerea etanseitatii corpului navei, la siguranta impotriva
incendiilor si lupta pentru vitalitatea navei.

11. Atunci cand avaria reduce temporar posibilitatile tehnico-
tactice ale navei si afecteazé desfasurarea misiunilor specifice
ale navei, seful componentei de specialitate electromecanica il
informeaza pe comandantul navei despre aceasta situatie si
propune masurile ce se impun (in situatii extreme, actioneaza
independent, purtdnd intreaga raspundere pentru masurile
luate).

12. Sefii componentelor de specialitate raspund de starea
incaperilor (starea peretilor etansi, presetupelor de etansare,
portilor etanse, tambuchiurilor, capacelor de vizita si hublourilor),
de functionarea mijloacelor pentru vitalitate si a celor de
intretinere a instalatiilor navei aflate in aceste incaperi.

13. Personalul care are in primire incaperi si compartimente
de locuit raspunde de starea acestora si de functionarea
mijloacelor de vitalitate care se gasesc in ele.

14. Sefii echipelor de vitalitate raspund de existenta si starea
de functionare a mijloacelor de vitalitate care se gasesc in
incaperile de folosinta comuna si pe punte.

15. Sefii componentelor de specialitate trebuie sa cunoasca
amanuntit dispunerea si constructia compartimentelor in care
se gasesc posturile de coordonare si de executie, precum si a
compartimentelor alaturate.

16. In cazul in care se constata defectiuni la bordul navei, la
osatura sau la mijloacele de vitalitate, sefii componentelor de
specialitate sunt obligati sa ia toate masurile pentru remedierea
acestora, informand despre aceasta pe comandantul navei.

17. La bordul fiecarei nave se organizeaza echipe de
vitalitate. Pe navele cu echipaje mai mici de 7 membri nu se
constituie echipa de vitalitate; misiunile acesteia vor fi indeplinite
de Tntregul echipaj, avand la baza rolul pentru vitalitatea navei.

18. De regula, din echipa de vitalitate fac parte: 1—3
motoristi, un electrician si alti membri ai echipajului pregatiti
pentru lupta impotriva gaurilor de apa si a incendiilor.

19. Seful echipei de vitalitate este numit, de regula, seful
componentei de specialitate electromecanica sau un alt cadru
specializat din cadrul componentei de specialitate
electromecanica.

20. Pe timpul cat nava se afla in serviciul operativ, in
stationare sau la ancora, conducerea echipei de vitalitate revine
sefului de cart pe nava.
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21. La navele Ministerului Administratiei si Internelor se
organizeaza echipe de salvare-avarii pentru a da ajutor navelor
avariate. Asigurarea cu mijloace pentru vitalitate, indatoririle
personalului acestor echipe, precum si organizarea debarcarii
lor la nava avariata se stabilesc prin ,Rolul pentru ajutorarea
unei nave avariate”.

22. Orice nava trebuie sa fie inzestratd cu materiale si
mijloace de vitalitate conform normelor de inzestrare.

23. Se interzice folosirea in alte scopuri a materialelor si
mijloacelor de vitalitate.

24. In cazul in care aceste mijloace sunt uzate sau
consumate, ele se inlocuiesc sau se completeaza imediat. De
asigurarea navei cu aceste materiale raspunde seful
componentei de specialitate electromecanica.

Il. Masuri pentru asigurarea flotabilitatii si stabilitatii
navei

1. La intrarea in serviciu, fiecare nava trebuie sa aiba
documentatia referitoare la mentinerea flotabilitatii si stabilitatii
pentru diferite cazuri de avarii.

2. Aceasta documentatie se asigurd de catre proiectantul
navei si se corecteaza de catre organele tehnice care conduc
reparatile sau modernizarile, in cazul modificarilor aduse
constructiei navei.

3. Tot personalul navei este obligat sa cunoasca
documentatia pentru mentinerea flotabilitatii si stabilitatii navei.

4. Fiecarui compartiment, fiecarei incaperi si fiecarui tanc i se
da o denumire si se numeroteaza. Pe toate portile etanse, pe
toate tambuchiurile si pe toate capacele de vizita se inscrie
denumirea incaperilor (de exemplu: ,Compartimentul masini”,
,Magazie munitii” etc.).

5. Toate intrarile in compartimente vor purta una dintre
initialele: ,M”, ,I”, ,O” si ,A” (initialele cuvintelor ,munitie”,
,inchis”, ,ordin” si ,alarma”). Ele se inscriu pe intrarile stabilite
prin rolurile navei.

6. Dimensiunile si culoarea literelor, precum si chenarul sunt
stabilite prin ,Dispozitiile pentru vitalitatea navei”.

7. Intrarile marcate cu litera ,M” vor fi permanent inchise cu
lacat si sigilate cand in aceste incaperi nu se gasesc membri ai
echipajului. Intrarile marcate cu litera ,M” se deschid in
urmatoarele cazuri:

— pentru trecerea echipajului la posturile de pe timpul
alarmelor, pentru lucrari, precum si pentru verificarea incaperilor
de catre personalul din serviciul de zi;

— pentru Tmbarcarea si debarcarea munitiei sau pentru
distribuirea ei in timpul alarmei;

— pentru aerisirea si racirea magaziilor.

8. In situatii deosebite (incendiu, gauri de apa, cresterea
brusca a temperaturii interioare sau alte situatii care pun in
pericol siguranta sau vitalitatea navei), magaziile ori cabinele
destinate depozitarii munitiei pot fi deschise si de catre seful de
cart. Seful de cart va raporta despre acest lucru comandantului
navei si va consemna fin jurnalul de bord.

9. Intrarile care duc in tancurile de combustibil, apa potabila,
apa pentru masini, la compartimentul de coliziune, camera
carmei si tunelurile axelor se marcheaza cu litera ,I”.

10. Intrarile marcate cu litera ,I” vor fi permanent inchise.
Aceste intrari se deschid numai cu aprobarea sefului
componentei de specialitate electromecanica sau a
inlocuitorului sau. Membrii echipajului care au primit dispozitie
sa deschida sau sa inchida aceste intrari, Thainte de a le
deschide sau de a le inchide informeaza seful de cart de pe
nava.

11. In toate cazurile cand se deschid intrarile marcate cu
litera ,|” si cdnd se aerisesc incaperile marcate cu litera ,M” se
numeste un membru al echipajului pentru tot timpul cat acestea
raman deschise; inchiderea si deschiderea intrarilor marcate cu
literele ,I” si ,M” se consemneaza in jurnalul de bord.

12. Intrarile de pe nava dispuse pe punte deasupra liniei de
plutire, precum si intrarile de sub punte care nu sunt marcate cu
litera ,I” sau ,M” se marcheaza cu litera ,O”. Aceste intrari se
inchid in urmatoarele cazuri: pe timpul noptii, la semnalul
,Pregatiti nava pentru misiune”, la alarme, in timpul exercitiilor in
formatie, la trecerea prin locuri inguste si prin zone periculoase
pentru navigatie, la intrarea si iesirea din port, pe timpul
remorcajului, pe timp de ceata si de furtuna.

13. Intrarile marcate cu litera ,0” se inchid la semnalul
»inchideti portile etanse”.

14. Pentru a asigura echipajului conditii normale de odihna,
daca situatia permite, o parte dintre intrarile marcate cu litera ,O”
pot fi deschise la dispozitia sefului de cart de pe nava. In acest
caz, personalul din serviciul de cart supravegheaza ca toate
celelalte intrari marcate cu litera ,O” sa fie inchise.

15. Tabelul intrarilor si al hublourilor a caror deschidere poate
fi ordonata de catre seful de cart se intocmeste pe baza rolurilor
navei.

16. Cand nu mai este nevoie ca intrarile marcate cu litera ,0”
sa fie inchise, se da semnalul ,Deschideti portile etanse”.

17. La semnalul ,Pregatiti nava pentru mars si misiune “ si pe
timpul marsului, toate hublourile se inchid.

18. Cand nava stationeaza la ancora sau la cheu, la
semnalul ,Inchideti portile etanse” se inchid hublourile deschise
sub puntea principala. Pentru a asigura echipajului conditii
normale de odihna, unele hublouri din Tncaperile de locuit pot
raméane deschise numai cu aprobarea sefului de cart de pe
nava.

19. Daca incaperile sunt incuiate, atunci toate hublourile din
aceste incaperi se inchid.

20. Personalul din serviciul de cart de pe nava este obligat sa
supravegheze permanent deschiderea sau inchiderea portilor
etanse, a tambuchiurilor, a capacelor de vizita si a hublourilor.

21. Pe fiecare nava se asigura in orice moment accesul in
incaperile incuiate; in acest scop, incaperile vor avea doua
randuri de chei:

— primul rand de chei de la toate Tncaperile, in afara de cele
de la magaziile cu munitii, se pastreaza la cei care raspund de
incaperi, iar la sfarsitul zilei de lucru se predau ofiterului secund
(comandantul navei);

— al doilea rand de chei de la toate incaperile, in afara de
cele de la magaziile cu munitii, se pastreaza intr-o caseta
incuiata si sigilata. Aceastd casetd se tine intr-o incapere
stabilita prin rolurile navei si se preda la schimbarea personalului
din serviciul de zi; cheia casetei se preda sefului de cart de pe
nava. Toate cheile vor avea atasate etichete cu numarul
incaperilor.

22. Cheile tubulare ale valvulelor de inundare si de stropire
a magaziilor de munitii se pastreaza la posturile de inundare pe
panouri speciale. Se interzice folosirea cheilor tubulare ale
valvulelor de inundare si de stropire a magaziilor de munitii in
afara destinatiei lor.

23. Gaurirea si practicarea de deschideri in pereti, punti si
porti etanse sunt strict interzise. Numai comandantul navei
poate aproba acest lucru Tn cazul unor avarii sau deteriorari,
daca aceasta masura este necesara pentru salvarea oamenilor.

24. Pentru prevenirea scufundarii navei, corpul, peretii
etansi, instalatiile, santinele, transmisiile valvulelor, trombele de
ventilatie etanse, tambuchiurile si capacele de vizita cu garnituri
de cauciuc trebuie intretinute permanent.

25. Toate lucrarile In legatura cu deschiderile din bordajul
navei se executa sub supravegherea sefului componentei de
specialitate electromecanica.

26. Inainte de inceperea acestor lucrari si pe timpul executarii
lor se iau urmatoarele masuri:

— aducerea langa deschiderea respectiva a materialului de
vitalitate necesar;
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— mentinerea gata de functionare a mijloacelor de golire a
compartimentului;

— stabilirea modului in care sd se asigure etansarea
compartimentului in caz de pericol;

— instalarea de plantoane pe timpul cat se intrerupe lucrul;

— astuparea tubulaturilor demontate cu flanse oarbe.

27. La terminarea programului de lucru, seful componentei
de specialitate electromecanica verifica etansarea tuturor
deschiderilor din bordajul navei la care s-au executat lucrari.

28. Cand nava se gaseste pe doc, se prevad masuri de
preintampinare a inundarii navei in caz de scufundare a docului.

ANEXA Nr. 9
la requlament

PRINCIPALELE REGULI
de securitate si sanatate in munca si de prevenire a producerii evenimentelor tehnice sau a incendiilor
la bordul navelor

A. Securitatea si sanatatea in munca la bord

1. Personalul imbarcat trebuie s posede cunostintele
generale cu privire la lucrul in conditiile specifice de la bord,
astfel incat activitatile sa se desfasoare in siguranta.

2. Obligatia si raspunderea stabilirii si realizarii depline a
masurilor de securitate si sanatate in munca revin
comandantului navei.

3. Comandantii navelor au obligatia s& urmareasca cresterea
gradului de securitate si sanatate in munca si asigurarea
conditiilor normale de munca pentru intregul echipaj.

4. La nava, instructajul de securitate si sanatate in munca se
face Tn mod obligatoriu intregului echipaj. Modul de organizare
si conducere a activitatii de instruire va fi consemnat in dispozitia
de zi a structurii care are in dotare navele, iar aceasta cuprinde
nominal persoanele care efectueaza instructajul introductiv
general, instructajul la locul de munca si instructajul periodic.

5. Efectuarea instructajelor se consemneaza in fisa
individuala de instructaj, in care vor semna atat cei instruiti, cat
si cei ce au condus instruirea.

6. Este interzisa repartizarea la orice fel de activitate la bord
a personalului care nu a fost instruit din punctul de vedere al
securitatii si sanatatii in munca.

7. Completarea si pastrarea fiselor individuale de instructaj
se fac conform actelor normative in vigoare in domeniul
securitatii si sanatatii in munca.

8. Fisele individuale de instructaj vor fi stampilate pe prima
fila si vor fi pastrate la comandantul navei.

9. Fisa individuala de instructaj a comandantului navei se
pastreaza la lucratorul desemnat cu activitatea de prevenire si
protectie in domeniul securitatii si séanatatii in munca din cadrul
structurii care are in dotare navele.

10. Raspunderea pentru desfasurarea activitatii de
supraveghere tehnica a instalatiilor sub presiune, de ridicat si a
mijloacelor de masurare, precum si a aparatelor consumatoare
de combustibil revine comandantului navei.

11. Instalatiile noi (sau vechi, montate din nou) si cele
reparate nu pot fi date in exploatare decat dupa verificarea
tehnica pentru autorizare la functionare; in timpul exploatarii,
instalatiile sunt supuse verificarilor oficiale (la scadenta) in
scopul prelungirii autorizatiei oficiale de functionare.

12. Macaralele, bigile si gruiele vor avea inscriptionate pe
brat sarcina de ridicare si data expirarii termenului scadent al
verificarii oficiale. Manevrarea acestora se va face numai de
personalul autorizat sau special instruit in acest sens.

13. Pe timpul executarii lucrarilor sau controlului la opera vie
a navelor, cu scafandri, se vor respecta prevederile din ,Normele
privind organizarea si desfasurarea activitatilor de scufundare”.

B. Masuri impotriva incendiilor (exploziilor) la bordul
navelor

1. Folosirea flacarilor deschise pentru executarea diferitelor
lucrari pe nava se face numai cu aprobarea sefului componentei
de specialitate electromecanica.

2. In apropierea trombelor si a ciupercilor de ventilatie nu se
vor instala aparate de sudura sau alte surse de flacari si nu se
vor stabili locuri pentru fumat.

3. Sunt strict interzise deplasarea cu flacara deschisa si
folosirea ei ca sursa de lumina.

4. Pentru a preveni incendiile la nava se interzic:

— pastrarea materialelor usor inflamabile in afara locurilor
special destinate;

— folosirea sigurantelor necalibrate;

— lasarea luminilor aprinse si a aparatelor electrice de
incalzire in circuit, la iesirea din Tncaperile de locuit sau de
serviciu;

— utilizarea altor surse de incalzire in afara celor aflate n
starea de fixatie;

— pastrarea la nava a materialelor de curatenie imbibate in
ulei, petrol si alte substante, a carburantilor si a lubrifiantilor in
vase descoperite si a panzei de vele proaspat piturata,
impaturita, in locuri putin ventilate.

5. In magaziile sau cabinele unde sunt depozitate munitii
sunt strict interzise:

— intrarea cu arme de foc, munitie varsata, materiale
explozive, chibrituri si aparate de aprins, flacara deschisa si
tigari aprinse;

— Tntinderea de cabluri electrice suplimentare, in afara de
cele existente prin constructie;

— folosirea de lampi electrice portative, masini electrice,
aparate de incalzit si ventilatoare electrice;

— pastrarea carburantilor, lubrifiantilor si a altor materiale
inflamabile;

— cresterea temperaturii peste +35°C, luandu-se masuri
pentru racirea aerului din magazie.

6. lluminarea magaziilor sau cabinelor destinate depozitarii
munitiilor se face numai cu instalatiile electrice existente din
constructia navei, utilizandu-se lampi antiexplozive, cu sistem
de comutare dispus in afara magaziei. Acestea vor fi piturate cu
vopsele ignifuge si vor fi prevazute cu instalatii de stropire,
inundare si drenaj, precum si cu mijloace de stingere a
incendiului.

7. Inainte de urcarea navei pe doc, toate materialele usor
inflamabile, combustibilii, munitia si orice alt exploziv se
debarca.

8. In caz de incendiu, inundarea sau stropirea magaziilor se
face la dispozitia comandantului navei.

9. In caz de forta majora, dispozitia de stropire sau de
inundare a magaziei poate fi data de catre sefii componentei de
specialitate electromecanica si armament. Cand nu exista
legatura cu persoanele indicate mai sus, vitalistul pune in
functiune instalatiile de stropire a magaziei, iar daca aceasta
masura nu este eficienta pentru lichidarea incendiului sau pentru
prevenirea pericolului, el inunda magazia la dispozitia sefului de
cart de pe nava.
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10. Temperatura din tancurile de combustibili lichizi se
urmareste permanent; aceasta nu trebuie sa depaseasca +40—
50° C pentru produsele grele si +25° C pentru produsele usoare.

11. Tancurile cu combustibili se aerisesc, in special cand
temperatura din ele creste.

12. Toate deschiderile (inclusiv gurile de umplere) si
tubulatura de combustibili lichizi vor fi intotdeauna inchise etans.
Cand se deschid tancurile de combustibili sau se demonteaza
tubulaturile de combustibil, este interzis sa existe in apropiere
flacara deschisa.

13. Benzina, petrolul si alte materiale usor inflamabile se
pastreaza in ambalaje speciale, inchise etans, in locurile fixate
prin dispozitie pe nava, bine aerisite si departe de sursele de
foc.

14. Petrolul sau benzina varsat/varsata se sterge imediat cu
calti sau stupd, iar incaperea respectiva se aeriseste.

15. Se interzice folosirea petrolului, benzinei, alcoolului sau
a altor materiale usor inflamabile pentru stergerea puntilor si a
mobilierului.

16. Nu se admite ca in santina sa se gaseasca apa, reziduuri
inflamabile (combustibili, ulei) sau materiale de orice alta natura.
Santinele vor fi mentinute curate permanent, piturate si uscate.

17. In compartimentele in care se executd piturare cu
materiale volatile se iau masuri de ventilare si se interzice
intrarea cu flacara deschisa pana la aerisirea completa.

18. La imbarcarea carburantilor si lubrifiantilor, la bord se iau
masuri severe de prevenire a incendiilor: interzicerea fumatului,
a utilizarii flacarilor deschise, a functionarii unor categorii de
tehnica ce ar putea produce scantei si in general a oricarei altei
activitati care ar putea constitui surse de declansare a
incendiului.

19. Pe timpul acestei activitati, toate instalatiile si materialele
de stingere a incendiului trebuie sa fie pregatite pentru
interventie imediatd, iar la catarg se ridica pavilionul ,B” din
,Codul international de semnale”.

20. In compartimentele cu temperaturi ridicate nu se
pastreazd materiale usor inflamabile, in compartimentele
caldarilor se pot pastra numai materiale din lemn necesare
pentru cazuri de avarii.

21. Lucrarile de sudura se supravegheaza permanent de
catre personalul bordului; locurile de lucru se izoleaza cu placi
de azbest sau alte materiale ignifuge, in asa fel incat sa se
excluda posibilitatea izbucnirii unui incendiu.

22. Cablurile electrice se feresc de umezeala, in special
cablurile de la lampile portative si de la aparatele electrice.

23. Se interzic incarcarea bateriilor de acumulatoare, lasarea
n circuit a aparatelor electrice de incalzit, executarea lucrarilor
la instalatiile electrice si folosirea becurilor de putere mai mare
decat cea prevazuta pentru reteaua electrica sau fara
supravegherea de catre persoane autorizate.

24. Pentru prevenirea izbucnirii incendiilor in locurile de
stationare se iau urmatoarele masuri:

— se interzice evacuarea combustibililor, a uleiului si a altor
materiale inflamabile in afara bordului;

— carpele si caltii imbibati in ulei, benzina, petrol sau alte
substante, gunoaiele, precum si alte materiale inflamabile se
inlatura de pe nave, transportandu-se si depozitandu-se la mal
in locurile stabilite;

— pe cheuri se amenajeaza pichete de incendiu.

25. In cazul cand in apropierea navei, in acvatoriu, sunt nave
care au luat foc, arde pacura, ulei sau alt lichid inflamabil, nava
se scoate de urgenta din zona periculoasa.

ANEXA Nr. 10
la requlament

TABELUL SEMNALELOR DE ACTIUNE SI PENTRU SERVICIUL ZILNIC

|. Semnale cu soneria

Semnalul cu soneria
c';\lr: Denumirea semnalului Compunerea Durata in secunde De cate ori se repeta
semnalului Sunet lung | Sunet scurt
1. Alarma de interventie Un sunet lung 15 O data
2. Alarma de exercitiu Doua sunete scurte, un sunet lung 15 1 O data
3. Alarma de avarii Sunete scurte timp de 20 secunde 1 O data
4. Alarma chimica Un sunet lung, trei sunete scurte 3 1 De 6 ori
5. Alarma pentru apararea navei Doua sunete lungi, un sunet scurt 3 1 De 6 ori
6. Adunarea generala a echipajului Un sunet scurt, un sunet lung 3 1 De 6 ori
7. Pregatiti nava pentru mars si Un sunet scurt, doué sunete lungi, 3 1 De 6 ori
misiune un sunet scurt
8. La posturile de manevra Doua sunete lungi 3 De 6 ori
9. Om la apa Trei sunete lungi 3 De 6 ori
10. | Continuarea programului Un sunet scurt, un sunet lung, 3 1 De 3 ori
un sunet scurt
11. | Chemarea ofiterului de cart Un sunet lung, un sunet scurt 3 1 De 3 ori
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[I. Semnale pentru siflee*)

A. Semnale pentru conducerea programului

1. Atentie

2. Adunarea echipajului
\ AAAA o, ‘3 AAAA, o AASA
ANXPNANAN AN
3. Garda la pavilion
N=-N= NN\

4. Masa echipajului

LLLIE \_ 'rr‘:rr.‘-—\__ ‘ITI‘T-\ r'l'l'll'il":._.lll\ 'ﬂ'TrI:_\\-_-
5. Chemarea ofiterului de cart
/ — —

6. Armarea barcii
NS AN

7. Vira

8. Stop

9. Liber la activitati

X

rEviy \—

*) Reprezentarile grafice ale semnalelor pentru siflee sunt reproduse in facsimil.
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B. Semnale in cadrul ceremoniilor

1. Onorul la pavilion

oy

N\
NN

AP \ —
LAY AN

2. Onorul la amiral (general)

AAA A

3. Onorul la ofiter superior

=Ny
AN AN
4. Onorul la ofiter

~ A
/NN

C. Reprezentarea grafica a sunetelor de siflee

N —
inferior

Sunet lung uniform

Sunet scurt uniform

Sunet lung uniform urmat de un sunet scurt
Semn de legatura intre sunete

Sunet lung uniform legat de un sunet scurt uniform

Sunet lung care creste in intensitate
Sunet scurt care creste in intensitate
Sunet lung care scade in intensitate

Sunet scurt care scade in intensitate

Trill

Sunet tremurat
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ABONAMENTE LA PUBLICATIILE OFICIALE PE SUPORT FIZIC
— Preturi pentru anul 2010 —

X Valoare

cr:‘lrl; Denumirea publicatiei d:l::;ar{;ii (TVA 9% inclus) — lei

anuale 12 luni 3 luni 1 luna
1. | Monitorul Oficial, Partea | 900 1.200 330 120
2. | Monitorul Oficial, Partea |, limba maghiara 100 1.500 140
3. | Monitorul Oficial, Partea a Il-a 200 2.250 200
4. | Monitorul Oficial, Partea a Ill-a 500 430 40
5. | Monitorul Oficial, Partea a IV-a 6.000 1.720 160
6. | Monitorul Oficial, Partea a Vl-a 240 1.600 150
7. | Monitorul Oficial, Partea a Vll-a 48 540 50
8. | Colectia Legislatia Romaniei 4 450 120
9. | Colectia Hotarari ale Guvernului Romaniei 12 750 70

NOTA:

Monitorul Oficial, Partea | bis, se multiplica si se achizitioneaza pe baza de comanda.

ABONAMENTE LA PRODUSELE iIN FORMAT ELECTRONIC
— Preturi pentru anul 2010 —

Abonamentul FLEXIBIL
(Monitorul Oficial, Partea | + alte 3 parti ale Monitorului Oficial, la alegere)

Produs Lunar Anual
Online/ Retea Retea Retea Retea Online/ Retea Retea Retea Retea
Monopost 5 25 100 300 Monopost 5 25 100 300
AutenticMO 40 100 250 600 1.320 400 1.000 2.500 6.000 13.200
ExpertMO 90 230 580 1.390 3.060 900 2.250 5.630 13.510 | 29.720

Abonamentul COMPLET
(Monitorul Oficial, Partea | + toate celelalte parti ale Monitorului Oficial)

Produs Lunar Anual
Online/ | Retea Retea Retea Retea | Online/ | Retea Retea Retea Retea
Monopost 5 25 100 300 | Monopost 5 25 100 300
AutenticMO 50 130 330 790 1.740 500 1.250 3.130 7.510 16.520
ExpertMO 110 280 700 1.680 3.700 1.100 2.750 6.880 16.510 | 36.320

Preturile sunt exprimate in lei si contin TVA.
Mai multe informatii puteti gasi pe site-ul www.expert-monitor.ro, unde puteti aplica on-line comanda.
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