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DECIZII ALE CURTII

CONSTITUTIONALE

CURTEA CONSTITUTIONALA

DECIZIA Nr.645
din 29 noiembrie 2005

referitoare la exceptia de neconstitutionalitate a dispozitiilor art. 6, 7, 9 si ale art. 45 lit. c)
din Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 92/2004 privind reglementarea drepturilor salariale
si a altor drepturi ale functionarilor publici pentru anul 2005

loan Vida — presedinte
Nicolae Cochinescu — judecator
Aspazia Cojocaru — judecator
Constantin Doldur — judecator
Acsinte Gaspar — judecator
Kozsokar Gabor — judecator

Petre Ninosu — judecator

lon Predescu — judecator
Serban Viorel Stanoiu — judecator
lon Tiuca — procuror
Claudia Margareta Nita — magistrat-asistent

Pe rol se afla solutionarea exceptiei de neconstitu-
tionalitate a dispozitiilor art. 6, 7, 9 si ale art. 45 lit. c) din
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Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 92/2004 privind
reglementarea drepturilor salariale si a altor drepturi ale
functionarilor publici pentru anul 2005, exceptie ridicata de
Camelia Dima in Dosarul nr. 780/2005 al Curtii de Apel
Bucuresti — Sectia a Vlll-a contencios administrativ si
fiscal.

La apelul nominal lipsesc partile, fata de care procedura
de citare este legal indeplinita.

Reprezentantul Ministerului Public solicita respingerea
exceptiei de neconstitutionalitate ca nefondata.

CURTEA,

avand in vedere actele si lucrarile dosarului, retine
urmatoarele:

Prin incheierea din 15 iunie 2005, pronuntatd in Dosarul
nr. 780/2005, Curtea de Apel Bucuresti — Sectia a Vlll-a
contencios administrativ si fiscal a sesizat Curtea
Constitutionala cu exceptia de neconstitutionalitate a
dispozitiilor ,art. 6, art. 7, art. 9 si ale art. 45 lit. c) din
Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 92/2004 privind
reglementarea drepturilor salariale si a altor drepturi ale
functionarilor publici pentru anul 2005, aprobata prin
Legea nr. 76/2005“. Exceptia de neconstitutionalitate a fost
invocata de Camelia Dima intr-o cauza avand ca obiect
solutionarea unei actiuni in contencios administrativ.

In motivarea exceptiei de neconstitutionalitate se
sustine ca dispozitile art. 6, 7, 9 si ale art. 45 lit. c) din
Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 92/2004 contravin
prevederilor art. 1 alin. (3), ale art. 16, 20, 53, ale art. 73
alin. (3) lit. j) si ale art. 126 alin. (6) din Constitutie, ale
art. 14 din Conventia pentru apararea drepturilor omului si
a libertatilor fundamentale si ale art. 26 din Pactul
international cu privire la drepturile civile si politice.

in esentd, se aratd urmatoarele: dispozitile art. 6 si 7
incalca principiul constitutional al separatiei puterilor in stat,
prevederile art. 16, 20 si ale art. 126 alin. (6) din Legea
fundamentald, ,tratatele internationale ratificate de Romania
si Codul muncii“, deoarece ,anuleaza implicit dispozitivul
unei hotaréari judecatoresti definitive si irevocabile®;
dispozitiile art. 9 contravin art. 16 alin. (1) si art. 20
alin. (1) din Constitutie, prin raportare la art. 14 din
Conventia pentru apararea drepturilor omului si a libertatilor
fundamentale si la art. 26 din Pactul international cu privire
la drepturile civile si politice, precum si la art. 29 alin. (3)
din Legea nr. 188/1999 si la art. 1 alin. (3) din Ordonanta
Guvernului nr. 137/2000, intrucat, fara o justificare rationala,
creeaza diferente de salarizare intre functionarii publici
aflati in corpul de rezerva si functionarii publici promovati,
pe de o parte, precum si intre acestia si persoanele care
nu au avut anterior calitatea de functionar public;
dispozitile art. 9 alin. (12) sunt ,neconstitutionale in masura
in care dreptul prevazut de acestea nu este recunoscut
tuturor categoriilor de persoane care ocupa in anul 2005
un post de conducere; prevederile art. 45 lit. ¢) contravin
normelor constitutionale ale art. 73 alin. (3) lit. j), deoarece
»abroga dispozitile contrare prevazute de o lege organica
(Legea nr. 188/1999) cu o forta juridica superioara®, in
conditiile in care, potrivit avizului Comisiei juridice, de
disciplind si imunitati a Camerei Deputatilor nr. PLX 48 din
22 februarie 2005, proiectul de aprobare a ordonantei
criticate ,face parte din categoria legilor ordinare®; mai mult,
dispozitile art. 45 lit. c) ,ignora cele patru criterii legale de
evaluare profesionala consacrate de art. 2 din Ordinul
Agentiei Nationale a Functionarilor Publici nr. 21/2003,
punand semnul egalitatii intre treapta profesionala si gradul
de salarizare de la prima zi de angajare®.

in sfarsit, mentioneazd c& prevederile Ordonantei de
urgenta a Guvernului nr. 92/2004 nu respecta
srecomandarile de la punctul nr. 10 din Avizul Consiliului
Legislativ nr. 1.808 din 9 noiembrie 2004, referitoare la
respectarea dispozitiilor art. XVI alin. (1) lit. ¢) din Legea
nr. 161/2003 si reincadrarile efectuate de autoritatile locale
si centrale pana la data de 15 iulie 2003

Curtea de Apel Bucuresti — Sectia a Vlll-a contencios
administrativ si fiscal apreciaza cad dispozitile de lege
criticate nu contravin prevederilor art. 16, 20 si ale art. 126
alin. (6) din Constitutie.

Astfel, precizeaza ca principiul egalitatii in drepturi nu
este incéalcat, in ceea ce priveste functionarii publici la care
se refera ordonanta, dupd cum nu este nesocotit nici
art. 20 din Legea fundamentala, in conditiile in care
autoarea exceptiei ,nu indica un anume text incalcat
dintr-un tratat international“. Cat priveste pretinsa
contrarietate fata de prevederile art. 126 alin. (6) din
Constitutie, se arata ca acestea ,devin aplicabile in cauza
dupa pronuntarea Curtii Constitutionale asupra exceptiei de
neconstitutionalitate si in ipoteza declararii ordonantei ca
neconstitutionala“.

Instanta de judecata apreciaza insa ca dispozitile de
lege criticate contravin prevederilor art. 53 din Constitutie,
deoarece ,reincadrarea dispusa prin art. 6—7 din
ordonanta conduce la o restrangere a exercitiului profesiei
pentru care cei Tincadrati au un drept céastigat.
Reincadrarea pe functii echivaleaza cu o retrogradare, in
conditile in care nu are loc o evaluare profesionala, iar
functionarul public anterior a urmat o evaluare si a
promovat in functie“. Asadar, considera ca ,Ordonanta de
urgenta a Guvernului nr. 92/2004 este neconstitutionala®,
iar cat priveste adoptarea ei, ,nu s-a tinut cont nici de
avizul consultativ dat de Consiliul Legislativ®, care continea
recomandari in acest sens.

Potrivit dispozitiilor art. 30 alin. (1) din Legea
nr. 47/1992, incheierea de sesizare a fost comunicata
presedintilor celor doua Camere ale Parlamentului,
Guvernului si Avocatului Poporului, pentru a-si formula
punctele de vedere cu privire la exceptia de
neconstitutionalitate ridicata.

Guvernul considera ca exceptia de neconstitutionalitate
a dispozitiilor legale criticate este neintemeiata.

Dispozitiile art. 6, 7 si 9 din ordonanta criticata,
referitoare la Tncadrarea functionarilor publici in categorii,
clase si grade profesionale conform noului sistem de
salarizare, precum si la stabilirea salariilor de baza potrivit
acestei incadrari, se aplica, deopotriva, tuturor functionarilor
publici aflati in aceeasi situatie, astfel ca nu se poate
sustine instituirea vreunei discriminari interzise de art. 16
din Constitutie.

Dispozitile de lege criticate nu pun in discutie nici
restrangerea exercitiului vreunor drepturi constitutionale,
prevazuta de art. 53 din Constitutie si nici nu incalca
normele art. 20 alin. (1) din aceasta, prin raportare la
art. 14 din Conventia pentru apararea drepturilor omului si
a libertatilor fundamentale si art. 26 din Pactul international
cu privire la drepturile civile si politice. Se mentioneaza, de
altfel, ca in acest sens este si jurisprudenta Curtii
Constitutionale in materie (deciziile nr. 289/2005 si
nr. 305/2005).

Textele de lege atacate nu contin norme care sa
ingradeasca controlul judecatoresc al actelor administrative
ale autoritatilor publice, exercitat pe calea contenciosului
administrativ, astfel ca nu sunt incalcate nici prevederile
art. 126 alin. (6) din Constitutie.
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Cat priveste critica de neconstitutionalitate a dispozitiilor
art. 45 lit. ¢) din ordonanta fata de prevederile art. 73
alin. (3) lit. j) din Legea fundamentala, apreciaza ca si
aceasta este neintemeiata, deoarece, ,potrivit acestor
norme constitutionale, numai statutul functionarilor publici se
reglementeaza prin lege organica, iar nu si sistemul de
salarizare a acestora, astfel cum rezulta si din dispozitiile
art. 29 alin. (3) din Legea nr. 188/1999 privind Statutul
functionarilor publici®.

Avocatul Poporului considera ca exceptia de
neconstitutionalitate a dispozitiilor art. 6, 7, 9 si ale art. 45
lit. c) din Ordonanta de urgentd a Guvernului nr. 92/2004
nu este intemeiata.

Dispozitiile art. 6, 7 si 9 nu contravin principiului
egalitatii in drepturi, consacrat de art. 16 din Constitutie,
deoarece reglementarile privind reincadrarea si salarizarea
functionarilor publici in functie de noi criterii stabilite prin
lege se aplica in mod egal tuturor categoriilor de
functionari publici aflati in ipoteza normelor criticate. Pe de
alta parte, atat incadrarea prin lege a diferitilor functionari
publici in anumite clase, categorii si grade profesionale, cat
si salarizarea potrivit acestei incadrari, ,nu reprezinta
drepturi fundamentale, care nu s-ar putea modifica pentru
viitor prin lege®, si, in consecinta, art. 53 din Constitutie nu
poate fi invocat. De altfel, sistemul de salarizare, ca si
incadrarea in categorii, clase si grade profesionale a
functionarilor publici sunt domenii care, prin vointa
legiuitorului, pot fi modificate sau inlocuite, in functie de
anumite scopuri urmarite si resursele financiare disponibile
in diferite perioade de timp.

Cat priveste critica de neconstitutionalitate a dispozitiilor
art. 45 lit. c) din ordonanta fata de art. 16 si 53 din
Constitutie, se arata ca acestea din urma nu au relevanta
in cauza de fata.

In sfarsit, se apreciaza ca nici dispozitile art. 20 si ale
art. 126 alin. (6) din Constitutie nu au relevanta in
prezenta cauza.

Presedintii celor doua Camere ale Parlamentului nu au
comunicat punctele lor de vedere.

CURTEA,

examinand incheierea de sesizare, punctele de vedere ale
Guvernului si Avocatului Poporului, raportul intocmit de
judecatorul-raportor, concluziile procurorului si dispozitile de
lege criticate, raportate la prevederile Constitutiei, precum
si Legea nr. 47/1992, retine urmatoarele:

Curtea Constitutionala a fost legal sesizatd si este
competenta, potrivit dispozitiilor art. 146 lit. d) din
Constitutie, precum si celor ale art. 1 alin. (2), ale art. 2,
3, 10 si 29 din Legea nr. 47/1992, sa solutioneze exceptia
de neconstitutionalitate ridicata.

Obiectul exceptiei de neconstitutionalitate il constituie
dispozitile art. 6, 7, 9 si ale art. 45 lit. c) din Ordonanta
de urgenta a Guvernului nr. 92/2004 privind reglementarea
drepturilor salariale si a altor drepturi ale functionarilor
publici pentru anul 2005, publicata in Monitorul Oficial al
Roméaniei, Partea I, nr. 1.091 din 23 noiembrie 2004,
aprobata cu modificari si completari prin Legea
nr. 76/2005, publicata in Monitorul Oficial al Romaniei,
Partea I, nr. 324 din 18 aprilie 2005, cu modificarile
ulterioare. Dispozitile de lege criticate au urmatorul
continut:

— Art. 6: ,(7) Functionarii publici de executie salarizati
potrivit Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 82/2004 privind
unele masuri in domeniul functiei publice, la categoria A, B sau
C, clasa lll, gradul 3 se reincadreaza in gradul profesional

asistent si beneficiazd de salariul de baza prevazut de
prezenta ordonanta de urgenta in anexele nr. I—1V, pentru
functia publica de executie detinuta, gradul profesional
asistent, treapta 3 de salarizare.

(2) Functionarii publici de executie salarizati potrivit
Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 82/2004, la categoria
A, B sau C, clasa lll, gradul 2 se reincadreaza in gradul
profesional asistent si beneficiaza de salariul de baza prevazut
de prezenta ordonanta de urgenta in anexele nr. 1—I1V, pentru
functia publica de executie detinuta, gradul profesional
asistent, treapta 2 de salarizare.

(3) Functionarii publici de executie salarizati potrivit
Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 82/2004, la categoria
A, B sau C, clasa lll, gradul 1 se reincadreaza in gradul
profesional asistent si beneficiaza de salariul de baza prevazut
de prezenta ordonanta de urgenta in anexele nr. 1—1V, pentru
functia publica de executie detinuta, gradul profesional
asistent, treapta 1 de salarizare.

(4) Functionarii publici de executie salarizati potrivit
Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 82/2004, la categoria
A, B sau C, clasa Il, gradul 3 se reincadreaza in gradul
profesional principal si beneficiaza de salariul de baza prevazut
de prezenta ordonanta de urgentd in anexele nr. 1—1V, pentru
functia publica de executie detinuta, gradul profesional
principal, treapta 3 de salarizare.

(5) Functionarii publici de executie salarizati potrivit
Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 82/2004, la categoria
A, B sau C, clasa Il, gradul 2 se reincadreaza in gradul
profesional principal si beneficiaza de salariul de baza prevazut
de prezenta ordonanta de urgentd in anexele nr. 1—1V, pentru
functia publica de executie detinuta, gradul profesional
principal, treapta 2 de salarizare.

(6) Functionarii publici de executie salarizati potrivit
Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 82/2004 la categoria
A, B sau C, clasa Il, gradul 1 se reincadreaza in gradul
profesional principal si beneficiaza de salariul de baza prevazut
de prezenta ordonanta de urgenta in anexele nr. [—1V, pentru
functia publica de executie detinuta, gradul profesional
principal, treapta 1 de salarizare.

(7) Functionarii publici de executie salarizati potrivit
Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 82/2004, la categoria
A, B sau C, clasa |, gradul 3 se reincadreaza in gradul
profesional superior si beneficiaza de salariul de baza prevazut
de prezenta ordonanta de urgenta in anexele nr. [—1V, pentru
functia publica de executie detinuta, gradul profesional
supetrior, treapta 3 de salarizare.

(8) Functionarii publici de executie salarizati potrivit
Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 82/2004, la categoria
A, B sau C, clasa |, gradul 2 se reincadreaza in gradul
profesional superior si beneficiaza de salariul de baza prevazut
de prezenta ordonanta de urgenta in anexele nr. 1—1V, pentru
functia publica de executie detinuta, gradul profesional
supetrior, treapta 2 de salarizare.

(9) Functionarii publici de executie salarizati potrivit
Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 82/2004, la categoria
A, B sau C, clasa I, gradul 1 se reincadreaza in gradul
profesional superior si beneficiaza de salariul de baza prevazut
de prezenta ordonanta de urgenta in anexele nr. 1—1V, pentru
functia publica de executie detinuta, gradul profesional
superior, treapta 1 de salarizare.”;

— Art. 7:,(1) Functionarii publici de conducere salarizati
conform Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 82/2004,
potrivit unei functii publice de executie din categoria A, clasa Ill,
gradul 1 beneficiaza de salariul de baza prevazut pentru
functia publica respectiva gradul profesional asistent, treapta 1
de salarizare, la care se adauga indemnizatia de conducere.
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(2) Functionarii publici de conducere salarizati conform
Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 82/2004, potrivit unei
functii publice de executie din categoria A, clasa Ill, gradul 2
beneficiaza de salariul de baza prevazut pentru functia publica
respectiva gradul profesional asistent, treapta 2 de salarizare,
la care se adauga indemnizatia de conducere.

(3) Functionarii publici de conducere salarizati conform
Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 82/2004, potrivit unei
functii publice de executie din categoria A, clasa Ill, gradul 3
beneficiaza de salariul de baza prevazut pentru functia publica
respectiva gradul profesional asistent, treapta 3 de salarizare,
la care se adauga indemnizatia de conducere.

(4) Functionarii publici de conducere salarizati conform
Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 82/2004, potrivit unei
functii publice de executie din categoria A, clasa I, gradul 1
beneficiaza de salariul de baza prevazut pentru functia publica
respectiva gradul profesional principal, treapta 1 de salarizare,
la care se adauga indemnizatia de conducere.

(5) Functionarii publici de conducere salarizati conform
Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 82/2004, potrivit unei
functii publice de executie din categoria A, clasa I, gradul 2
beneficiaza de salariul de baza prevazut pentru functia publica
respectiva gradul profesional principal, treapta 2 de salarizare,
la care se adauga indemnizatia de conducere.

(6) Functionarii publici de conducere salarizati conform
Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 82/2004 potrivit unei
functii publice de executie din categoria A, clasa Il, gradul 3
beneficiaza de salariul de baza prevazut pentru functia publica
respectiva gradul profesional principal, treapta 3 de salarizare,
la care se adauga indemnizatia de conducere.

(7) Functionarii publici de conducere salarizati conform
Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 82/2004, potrivit unei
functii publice de executie din categoria A, clasa I, gradul 1
beneficiaza de salariul de baza prevazut pentru functia publica
respectiva gradul profesional superior, treapta 1 de salarizare,
la care se adauga indemnizatia de conducere.

(8) Functionarii publici de conducere salarizati conform
Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 82/2004, potrivit unei
functii publice de executie din categoria A, clasa I, gradul 2
beneficiaza de salariul de baza prevazut pentru functia publica
respectiva gradul profesional superior, treapta 2 de salarizare,
la care se adauga indemnizatia de conducere.

(9) Functionarii publici de conducere salarizati conform
Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 82/2004, potrivit unei
functii publice de executie din categoria A, clasa I, gradul 3
beneficiaza de salariul de baza prevazut pentru functia publica
respectiva gradul profesional superior, treapta 3 de salarizare,
la care se adauga indemnizatia de conducere.

(10) Pana la adoptarea sistemului unitar de salarizare
pentru functionarii publici, functionarii publici din categoria
inaltilor functionari publici si a functionarilor publici de
conducere isi pastreaza functiile publice de executie
corespunzatoare.;

— Art. 9: (1) Salariile de baza ale functionarilor publici
aflati in corpul de rezerva si care in cursul anului 2005 sunt
redistribuiti intr-o functie publica, in conditiile legii, se stabilesc
la nivelul treptei 3 de salarizare, corespunzatoare categoriei,
clasei si gradului profesional in care sunt incadrati.

(1) Salariile de baza ale persoanelor care ocupd in
anul 2005 o functie publica de executie, in conditiile legii, se
stabilesc la nivelul treptei 3 de salarizare, corespunzatoare
categoriei, clasei si gradului profesional in care sunt numite.

(1) Functionarii publici care ocupd in anul 2005, in
conditiile legii, o functie publicd de conducere beneficiaza de

salariul de baza prevazut pentru functia publica de executie
detinuta anterior, la care se adauga indemnizatia de
conducere.

(2) Functionarii publici promovati in cursul anului 2005 pe o
functie publica de executie de un grad profesional superior
celui detinut beneficiaza de salariile de baza prevazute in
anexele la prezenta ordonanta de urgenta, pentru gradul
profesional in care promoveaza, la treapta 3 de salarizare.
Daca functionarul public are un salariu de baza mai mare decéat
cel prevazut la treapta 3 de salarizare, salariul de baza de care
beneficiazd dupa promovarea in gradul profesional se
stabileste potrivit treptei de salarizare imediat superioare care
asigurd o crestere salariala.

(3) Pentru candidatii declarati admisi la concursul pentru
ocuparea unei functii publice de conducere, organizat in cursul
anului 2005, care nu au avut anterior calitatea de functionar
public, salariul de bazd se stabileste prin actul administrativ al
ordonatorului de credite pand la nivelul de finantare prevazut in
statul de functii, aprobat potrivit legir.

(4) Functionarii publici care se transfera in cursul
anului 2005 beneficiaza de un salariu de baza corespunzator
lreptei de salarizare detinute, potrivit autoritatii sau institutiei
publice la care se transfera, conform anexelor la prezenta
ordonanta de urgenta, cu exceptia cazului in care functionarul
public se transfera la cerere intr-o functie publica de nivel
inferior, situatie in care salariul de baza si treapta de salarizare
sunt cele prevazute pentru functia publica vacanta respectiva.”;

— Art. 45 lit. c¢):,La data intrarii in vigoare a prezentei
ordonante de urgenta se abroga: (...) c) orice alte dispozitii
contrare.”

in motivarea exceptiei ridicate se invoca incéalcarea
urmatoarelor dispozitii din Constitutie: art. 1 alin. (4) —
referitor la principiul separatiei si echilibrului puterilor in
stat; art. 16 alin. (1) — referitor la egalitatea cetatenilor in
fata legii si a autoritatilor publice, fara privilegii si fara
discriminari; art. 20 — referitor la interpretarea si aplicarea
dispozitiilor constitutionale privind drepturile si libertatile
cetatenilor in concordanta cu Declaratia Universala a
Drepturilor Omului, cu pactele si cu celelalte tratate la care
Romaénia este parte, precum si la prioritatea acestora fata
de legile interne nefavorabile, art. 53 — referitor la
restrAngerea exercitiului unor drepturi sau al unor libertati;
art. 73 alin. (3) lit. j) — potrivit caruia statutul functionarilor
publici se reglementeaza prin lege organica si art. 126
alin. (6) — potrivit caruia ,Controlul judecatoresc al actelor
administrative ale autoritatilor publice, pe calea contenciosului
administrativ, este garantat, cu exceptia celor care privesc
raporturile cu Parlamentul, precum si a actelor de
comandament cu caracter militar. Instantele de contencios
administrativ sunt competente sa solutioneze cererile
persoanelor vatamate prin ordonante sau, dupa caz, prin
dispozitii din ordonante declarate neconstitutionale.” De
asemenea, autorul exceptiei invoca si incalcarea art. 14 din
Conventia pentru apararea drepturilor omului si a libertatilor
fundamentale si a art. 26 din Pactul international cu privire
la drepturile civile si politice, ambele referitoare la
interzicerea discriminarii.

Examinand exceptia de neconstitutionalitate si dispozitiie
legale criticate, cu raportare la prevederile constitutionale si
internationale invocate, Curtea Constitutionala retine
urmatoarele:

Dispozitile de lege criticate au mai constituit, partial,
obiect al controlului de constitutionalitate exercitat de catre
Curtea Constitutionalda. De exemplu, prin Decizia nr. 394
din 12 iulie 2005, publicata in Monitorul Oficial al



MONITORUL OFICIAL AL ROMANIEI, PARTEA I, Nr. 1.160/21.X11.2005 5

Romaniei, Partea I, nr. 787 din 30 august 2005, Curtea a
examinat constitutionalitatea dispozitiilor art. 6, 7 si ale
art. 45 lit. ¢) din Ordonanta de urgenta a Guvernului
nr. 92/2004, prin raportare la prevederile art. 1 alin. (5),
art. 16 alin. (1), art. 20, art. 73 alin. (3) lit. j) si art. 115
alin. (1) si (4) din Legea fundamentala si a statuat in
sensul conformitatii textelor de lege criticate cu normele
constitutionale invocate ca fiind incalcate.

Autorii exceptiei de neconstitutionalitate solutionate prin
decizia mentionata au criticat dispozitile art. 45 lit. ¢) din
Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 92/2004 prin
raportare la prevederile art. 115 alin. (1) si (4) din
Constitutie, sustinand ca printr-o ordonanta de urgenta nu
pot fi abrogate texte dintr-o lege organica. In prezenta
exceptie, critica de neconstitutionalitate vizeaza acelasi
aspect, insa prin raportare la prevederile art. 73 alin. (3)
lit. j) din Constitutie, autoarea precizand in acest sens ca
Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 92/2004 a fost
aprobata printr-o lege ordinara — Legea nr. 76/2005 — si,
prin urmare, o lege de rang inferior nu poate abroga
dispozitii cuprinse intr-o lege organica.

Cu privire la aceste sustineri, Curtea constata ca
Ordonanta de wurgenta a Guvernului nr. 92/2004
reglementeaza drepturile salariale si alte drepturi ale
functionarilor publici. Or, sistemul de salarizare, indiferent
de categoria profesionalda vizata, nu se regaseste printre
domeniile strict si limitativ, care, conform art. 73 alin. (3)
din Constitutie, fac obiectul de reglementare al legii
organice. Aprobarea, prin lege ordinard, a unei ordonante
de urgenta ce priveste materii ce excedeaza domeniului
rezervat legii organice este in deplina concordanta cu
prevederile constitutionale ale art. 73 alin. (3) si ale art. 76
alin. (2). Pe de alta parte, Legea nr. 188/1999 privind
statutul functionarilor publici nu contine reglementari privind
sistemul de salarizare a acestora in functie de clasele,
gradele si categoria in care se incadreaza, aceste aspecte
gasindu-si reglementarea in alte acte normative. Prin
urmare, dispozitile art. 45 lit. ¢) din Ordonanta de urgenta
a Guvernului nr. 92/2004 nu abroga prevederi cuprinse
intr-o lege organica, respectiv Legea nr. 188/1999, ci se
referd la acte normative care, datorita domeniului de
reglementare — drepturi de natura salariala —, se
incadreaza in categoria legilor ordinare.

In ceea ce priveste dispozitile art. 9 din Ordonanta de
urgenta a Guvernului nr. 92/2004, asa cum au fost
completate prin pct. 1 al articolului unic din Legea
nr. 76/2005, Curtea observa ca acestea prevad modul de
stabilire a salariului de baza pentru diferitele categorii de
functionari publici, respectiv: cei aflati in corpul de rezerva,
cei ce detin o functie publica de executie sau de
conducere, cei promovati in cursul anului 2005, cei
declarati admisi la concursul pentru ocuparea unei functii
publice de conducere in anul 2005, precum si functionarii
publici care, in cursul anului 2005, se transferda la o
autoritate sau o institutie publica.

Curtea constata ca aceste dispozitii nu contin norme
contrare principiilor egalitatii si nediscriminarii, consacrate
de art. 16 alin. (1) din Constitutie, de art. 14 din Conventia
pentru apararea drepturilor omului si a libertatilor
fundamentale si de art. 26 din Pactul international cu
privire la drepturile civile si politice. Asa cum Curtea
Constitutionala a statuat si prin Decizia nr. 394 din 12 iulie
2005, aceste dispozitii se aplica in mod unitar tuturor
categoriilor de functionari publici vizati de ipoteza normei,
fara privilegii si fara discriminari, dupa cum, tot in baza
principiului egalitatii, intre categorii diferite de persoane este
justificat un tratament juridic diferentiat. Pentru aceste
considerente, rezulta ca dispozitile art. 20 si 53 din
Constitutie, invocate ca fiind incalcate, nu sunt incidente in
cauza.

Céat priveste critica de neconstitutionalitate a art. 6 si 7
din Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 92/2004, Curtea
constata ca prevederile art. 1 alin. (4), consacrate
principiului separatiei puterilor in stat, si ale art. 126
alin. (6) din Constitutie, privind exercitarea controlului
judecatoresc de catre instante, nu au incidenta in cauza.

In ceea ce priveste sustinerea autoarei exceptiei, potrivit
careia textele de lege supuse controlului de
constitutionalitate contravin prevederilor Codului muncii,
Statutului functionarilor publici, precum si altor acte
normative, Curtea retine ca, in conformitate cu dispozitiile
art. 2 alin. (2) din Legea nr. 47/1992, controlul de
constitutionalitate a legilor si altor acte normative se
exercita prin raportare la dispozitiile sau principiile
Constitutiei, corelarea legislatiei in vigoare fiind de
competenta legislativului.

Pentru considerentele expuse mai sus, in temeiul art. 146 lit. d) si al art. 147 alin. (4) din Constitutie, precum si
al art. 1—3, al art. 11 alin. (1) lit. A.d) si al art. 29 din Legea nr. 47/1992,

CURTEA CONSTITUTIONALA

in numele legii

DECIDE:
Respinge exceptia de neconstitutionalitate a dispozitiilor art. 6, 7, 9 si ale art. 45 lit. ¢) din Ordonanta de urgenta
a Guvernului nr. 92/2004 privind reglementarea drepturilor salariale si a altor drepturi ale functionarilor publici pentru anul
2005, exceptie ridicata de Camelia Dima in Dosarul nr. 780/2005 al Curtii de Apel Bucuresti — Sectia a Vlll-a contencios

administrativ si fiscal.
Definitiva si general obligatorie.

Pronuntata in sedinta publica din data de 29 noiembrie 2005.

PRESEDINTELE CURTII CONSTITUTIONALE,
prof. univ. dr. IOAN VIDA

Magistrat-asistent,
Claudia Margareta Nita
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ACTE ALE ORGANELOR DE SPECIALITATE
ALE ADMINISTRATIEI PUBLICE CENTRALE

MINISTERUL TRANSPORTURILOR, CONSTRUCTIILOR SI TURISMULUI

ORDIN
pentru aprobarea Reglementarilor privind autorizarea operatorilor economici care desfasoara
activitati de reparatii, de intretinere, de reglare, de modificari constructive, de reconstructie
a vehiculelor rutiere, precum si de dezmembrare a vehiculelor scoase din uz — RNTR 9

In temeiul prevederilor art. Ill din Ordonanta Guvernului nr. 34/2005 pentru modificarea si completarea Ordonantei
Guvernului nr. 80/2000 privind certificarea sau omologarea echipamentelor, pieselor de schimb si materialelor de
exploatare utilizate la vehicule rutiere, precum si conditile de comercializare si utilizare a acestora, ale art. 5 alin. (3)
lit. g) din Ordonanta de urgentda a Guvernului nr. 109/2005 privind transporturile rutiere, precum si ale art. 5 alin. (4) din
Hotararea Guvernului nr. 412/2004 privind organizarea si functionarea Ministerului Transporturilor, Constructiilor si

Turismului, cu modificarile si completarile ulterioare,

ministrul transporturilor, constructiilor si turismului emite urmatorul ordin:

Art. 1. — Se aproba Reglementarile privind autorizarea
operatorilor economici care desfasoara activitati de reparatii,
de intretinere, de reglare, de modificari constructive, de
reconstructie a vehiculelor rutiere, precum si de dezmembrare
a vehiculelor scoase din uz — RNTR 9, prevazute in anexa®)
care face parte integranta din prezentul ordin.

Art. 2. — Autorizatiile tehnice emise de Regia Autonoma
»Registrul Auto Roméan“ inainte de intrarea in vigoare a

prezentului ordin isi pastreaza valabilitatea pana la data
expirarii.

Art. 3. — Regia Autonoma ,Registrul Auto Roman“ va
duce la indeplinire prevederile prezentului ordin.

Art. 4. — Prezentul ordin se publica in Monitorul Oficial
al Roméaniei, Partea I, si intra in vigoare la data de
1 ianuarie 2006.

Ministrul transporturilor, constructiilor si turismului,
Gheorghe Dobre

Bucuresti, 8 decembrie 2005.
Nr. 2.131.

*) Anexa se publica ulterior in Monitorul Oficial al Romaniei,

Partea I, nr. 1.160 bis in afara abonamentului, care se poate achizitiona de la

Centrul pentru relatii cu publicul al Regiei Autonome ,Monitorul Oficial“, Bucuresti, sos. Panduri nr. 1.

MINISTERUL TRANSPORTURILOR, CONSTRUCTIILOR SI TURISMULUI

ORDIN
pentru aprobarea Reglementarilor privind omologarea individuala, eliberarea cartii de identitate
si certificarea autenticitatii vehiculelor rutiere — RNTR 7

in temeiul prevederilor art. Il din Ordonanta Guvernului nr. 35/2005 pentru modificarea si completarea Ordonantei
Guvernului nr. 78/2000 privind omologarea vehiculelor rutiere si eliberarea cartii de identitate a acestora, in vederea
admiterii in circulatie pe drumurile publice din Romania, ale art. 5 alin. (2) lit. i) si alin. (3) lit. p) din Ordonanta de
urgenta a Guvernului nr. 109/2005 privind transporturile rutiere, precum si ale art. 5 alin. (4) din Hotararea Guvernului
nr. 412/2004 privind organizarea si functionarea Ministerului Transporturilor, Constructiilor si Turismului, cu modificarile si

completarile ulterioare,

ministrul transporturilor, constructiilor si turismului

Art. 1. — Se aproba Reglementarile privind omologarea
individuala, eliberarea cartii de identitate si certificarea
autenticitatii vehiculelor rutiere — RNTR 7, prevazute in
anexa care face parte integranta din prezentul ordin.

Art. 2. — Regia Autonoma ,Registrul Auto Roman“ va
duce la indeplinire prevederile prezentului ordin.

Art. 3. — Pe data intrarii in vigoare a prezentului ordin
se abroga Ordinul ministrului transporturilor, constructiilor si
turismului nr. 36/2003 pentru aprobarea Reglementarilor

emite urmatorul ordin:

privind omologarea vehiculelor rutiere, a echipamentelor si
a componentelor pentru vehicule rutiere, eliberarea cartii de
identitate a vehiculelor rutiere, certificarea autenticitatii si
identificarea vehiculelor rutiere — RNTR 7, publicat in
Monitorul Oficial al Romaniei, Partea |, nr. 575 din
11 august 2003, cu modificarile si completarile ulterioare.

Art. 4. — Prezentul ordin se publica in Monitorul Oficial
al Roméniei, Partea I, si intra in vigoare la data de
1 ianuarie 2006.

Ministrul transporturilor, constructiilor si turismului,
Gheorghe Dobre

Bucuresti, 8 decembrie 2005.
Nr. 2.132.
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Reglementiri privind omologarea individual3, elibérarea cartii de identitate si

certificarea autenticititii vehiculelor rutiere — RNTR 7

Prescurtiri si definirea unor termeni utilizati

ANEXA*)

ABS - Sistem de prevenire a blocarii rofilor la franare
. Ansamblu de - ansamblu format dintr-un autovehicul tractor si unul sau deua vehicule
vehicule tractate

Autotren rutier

Autovehicul

Autovehicul artlicu!at

- ansamblu format dintr-un autovehicul tractor si o remorca

- vehicul care se deplaseaza prin propulsie proprie, cu exceptia celui
care circula pe sine

- ansamblu format dintr-un autotractor gi 0 semiremorca

CE - Comunitatea Europeana
CEE - Comunitatea Economica Europeana
Clv - carte de identitate a vehiculului

Conditii constructive
Directiva de baza

(specifica)

Directivia-cadru

- cerinte privind fabricatia vehiculelor, care se verifica la omologare

- directivd care se referd la omologarea unui vehicul, a unui sistem al
acestuia (de exemplu sistemul de frénare), a unei componente (de
exemplu farul} sau a unei entitati tehnice (de exemplu bara
antiimpanare) care poate fi omologaté separat de vehicul.

- directiva care se referd la omologarea de tip a intregului vehicul

Elemente de - informatii cu privire la identitatea unui vehicul care se regasesc pe

identificare acesta (humar de identificare, serie de motor, placutda constructor,
etichete etc.).

ELR - ciclu de incercare privind emisiile poluante ale unui mac constand
dintr-o secventd de incédrcari dinamice la regimuri (turatii) stabilizate ale
motorului si care este precizat prin directiva 88/77/CEE modificatd de
directiva 1999/96/CE

ESC - ciclu de incercare privind emisiile poluante ale unui mac constand din
13 puncte de regim stabilizat al motorului §i care este precizat prin
directiva 88/77/CEE modificatd de directiva 1999/96/CE

ETC - ciclu tranzitoriu de Tincercare precizat .prin directiva 88/77/CEE
madificata de directiva 1999/96/CE

FIVA - Federatia Internationald a Vehiculelor istorice

Formular-tip - imprimat care se completeaza in vederea intocmirii unui document de

' omologare sau inmatriculare.

GNC - gaz natural comprimat

GPL - gaz petrolier lichefiat '

Identificarea - procedura prin care RAR verifici dacd numérul de identificare al unui

vehiculului vehicul este original sifsau nu a fost supus unor modificari neautorizate.

Incarcaturd - Incércaturd care, in vederea transportérii cu mijloace rutiere, nu poate

indivizibila s& fie divizatd in doua sau mai multe parti decéat cu cheltuieli exagerate
si care nu se justificd ori cu riscuri de deteriorare gi care nu poate, din
motive privind masa si dimensiunile sale, sa fie transportatd de catre un
autovehicul, o remorcd, un autotren rutier sau un autovehicu! articulat
care corespund cerintelor prezentelor reglementari

mac - motor cu aprindere prin comptimare

*) Anexa este reprodusa in facsimil.
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mas

Masa maxima -
tehnic admisibila
(Masa totald
maxima autorizata)
Masa maxima
tehnic admisibild a
ansamblului

Masa maxima
tehnic admisibila pe
axa/grup de axe
(Masa maxima
autorizata pe axa /
grup de axe)

Masa maxima
tehnic admisibila pe
punctul de cuplare
al autovehiculului

Masa maxima
tehnic admisibila pe
punctul de cuplare
al unei semiremorci
sau remorci cu axa
centrala

Masa proprie a
vehiculului (masa
vehiculului gata de
drum)

Masa remorcabila

Numar de
omologare (numar
de registru)
Numarul de
identificare a unui
vehicul (VIN)

- motor cu aprindere prin scanteie (comandata)

- masa maxima a unui vehicul, tn functie de constructia si performantele
sale, care este declaratd de constructorul acestuia si mentionatd in
documentele de omologare

- masa maximd a ansamblului care cuprinde autovehiculul si
remorca/remorcile sale si care este declaratd de cétre constructor. in
cazul unui ansamblu care include o semiremorca sau © remorca cu axa
centrald, se utilizeazd masa maxima.tehnic admisibila pe axele remorcii
si nu masa maxima tehnic admisibila a semiremorcii/remorcii cu axa
centrala

- masa corespunzatoare sarcinii verticale statice maxim admisibila
transmisa solului de axa/grupul de axe respectiv in funciie de
constructia vehiculului gi a axeifgrupului de axe si care este declarata
de constructor si mentionatd in documentele de omologare

- masa corespunzatoare sarcinii verticale statice maxim admisibila pe
punctul de cuplare in functie de constructia autovehiculului si/sau a
dispozitivului de cuplare si care este declaratd de constructorul

. autovehiculului si mentionatd Th documentele de omologare. Prin

definitie, aceastd masa nu include masa dispozitivului de cuplare al
autovehiculului

- masa corespunzatoare sarcinii statice verticale maxime transferate de
remorcid pe dispozitivul de cuplare al autovehiculului, declarata de
constructorul remorcii cu axa centrala sau al semiremorcii si mentionata
In documentele de omologare

- masa vehiculului carosat, gata de drum i, In cazul unui autovehicul
tractor (cu exceptia celor din categoria M,) cu dispozitivul de remorcare
daca el este montat de constructor, sau masa sasiului ori a sasiului cu
cabina, fara caroserie sifsau dispozitivul de remorcare, daca fabricantul
nu monteaza caroseria gifsau dispozitivul de remorcare (include masa
corespunzatoare lichidelor, sculelor, rotii de rezerva daca este cazul,
conducatorului si, pentru autcbuze si autocare a insofitorului, daca in
vehicul este prevazut un scaun pentru acesta). Masa conducatorului si,
daca este cazul, a insofitorului, este considerata a fi 75 kg . Rezervorul
de carburant este considerat a fi umplut la 90% din capacitate, iar
celelalte sisteme care contin lichide (cu exceptia celor pentru ape uzate)
sunt considerate a fi umplute la 100% din capacitatea declaraté de cétre
constructor. In cazul autovehiculelor cu 2 sau 3 roti masa proprie nu
include masa conducatorului (75 kg)

- masa corespunzatoare sarcinii verticale statice totale transmise la sol
de axa sau grupul de axe afale vehiculului remorcat/vehiculelor
remorcate ‘

- cod alcatuit dintr-o succesiune de 15 caractere (cifre si.litere), acordat
de catre RAR unui anumit vehicul, pe baza caracteristicilor constructive
si de performanta ale acestuia

- combinatie structurald de caractere atribuite unui vehicul de catre
constructorul sdu. sau de catre o autoritate competenta, in vederea
identificarii respectivului vehicul (SR ISO 3779:1996);
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OBD

OBM

Omologare
individuala
Ptacuta constructor

RAR

Regulament CEE
(CE)

Regulament CEE —
ONU

RNTR-1

RNTR-2
Sistem

Solicitant

Tip de vehicul

Varianta

Vehicul alimentat cu
GPL sau GNC

Vehicul de baza
Vehicul complet
Vehicul completat

Vehicul incomplet

- sistem de diagnosticare privind emisiile poluante cu care este echipat
un autovehicul (dispozitiv de control al emisiilor poluante capabil de a
detecta cauza probabild a unei defectiuni prin intermediul unor coduri de
eroare stocate in memoria calculatorului autovehiculului)

-'sistem de masurare privind emisiile poluante cu care este echipat un
autovehicu!

- procedura prin care RAR certificd faptul ¢& un vehicul, evaluat
individual, indeplineste cerintele prevazute In prezentele reglementari

- element din tabla sau material plastic fixat pe caroseria vehiculului gi
inscriptionat de catre constructor cu urmétoarele caracteristici ale
respectivului vehicul, dupa caz: nume constructor, nr. omologare CE, nr.
identificare vehicul, masa maxima tehnic admisibild, masa maxima
tehnic admisibilda a ansamblului, masa maxima tehnic admisibila pe
axa/grup de axe

- Registrut Auto Roman

- Regulament al Uniunii Europene

- Regulament anexa la Acordul de la Geneva din 1958

- Reglementari privind certificarea incadrarii vehiculelor rutiere,
Tnmatriculate, in normele tehnice privind siguranta circulatiei rutiere,
protectia mediului gi in categoria de folosinta conform destinatiei, prin
inspectia tehnica periodica

- Reglementari privind omologarea de tip si eliberarea cariii de identitate
a vehiculelor rutiere, precum si omologarea de tip a produselor utilizate
la acestea

- un ansamblu de dispozitive combinate pentru a permite efectuarea
unei functii specifice intr-un vehicul §i care trebuie sa indeplineasca
prevederile cuprinse in prezentele reg[ementéri

- persoana care prezintd vehiculul gi cere in scris reprezentantulun RAR
efectuarea unei prestatii-

- vehiculele dintr-o anumita ‘categorie, identice cel putin in ceea ce

priveste aspectele esentiale indicate In RNTR-2. Un tip de vehicul poate
avea variante si versiuni diferite
- vehiculele dintr-un anumit tip, identice cel putln in ceea ce prlvegte
aspectele esentiale indicate in RNTR-2

- un vehicul echipat cu un echipament specific care permite utilizarea
GPL sau GNC in sistemul sau de propulsie. Vehiculele care
functioneaza cu GPL sau GNC pot fi fabricate ca vehicul monocarburant
sau bicarburant

- vehicul incomplet, al carui numar de identificare ca vehicul se
pastreaza in timpul urméatoarelor etape ale procesului de constructie si
omologare in mai multe etape

- vehicul care a fost supus unui proces de omologare intr-o sigura etapa
si care indeplingste toate prescriptile relevante ale prezentelor
reglementari

- vehicul care a fost supus unui proces de omologare in mai multe etape
si care Indeplineste toate prescriptile relevante ale prezentelor
reglementari

- vehicul care necesita completarea Tnh cel putin o etapd de fabricatie
pentru a indeplini - toate prescriptile relevante ale prezentelor
reglementari
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Vehicul (rutier} - un sistem mecanic care circuld pe drum, cu sau fard mijloace de
autopropulsare, si care se utilizeaza In mod normal pentru transportul
de persoane sifsau marfuri ori efectuarea de servicii sau lucréri

Vehicul cu - vehicul a carui suprastructurd fix3 sau mobild este echipatd in mod
temperatura special pentru transportul de marfuri la temperaturi controlate si ai céarei
controlata pereti laterali au o grosime (inclusiv izolatia) de cel putin 45 mm

Versiune - vehiculele dintr-o anumitd variantd, identice cel putin In ceea ce

privegte aspectele esentiale indicate in RNTR-2

CAPITOLUL |
Metodologia de omologare individuala si eliberare a CIV

1. Prin omologare individuala (denumitd in continuare omologare) RAR atestd ca un
vehicul indeplineste individual cerintele constructive si pe cele privind starea tehnica, in
conformitate cu prezentele reglementari.

2. Prezenta reglementare contine conditile de omologare pentru urmétoarele categorii
de vehicule: -

2.1 autovehiculele complete sau incomplete, destinate circulatiei pe drumurile
publice, avand cel putin 4 roti si o vitezd maximd constructivd mai mare de 25 km/h,
precum si remorcile acestora. Conditiile tehnice pe care trebuie s& le indeplineascé
aceste vehicule sunt mentionate in cap. IV al prezentelor reglementari.

2.2 tractoarele agricole si forestiere pe rofi, remorcile acestora, precum si masinile
autopropulsate pentru lucrari care pastreaza caracteristicile de baza ale unui tractor
agricol sau forestier pe roti, avand cel putin doud axe si o viteza maxima constructiva
cuprinsa Tntre 6 si 40 km/h. Conditiile tehnice pe care trebuie sé& le Tndeplineasca aceste
vehicule sunt mentionate in cap. V al prezentelor reglementari.

2.3 autovehiculele cu 2 sau 3 rofi, avand roti jumelate sau nejumelate, destinate
circulatiei pe drumurile publice, precum si cvadriciclurile. Conditiile constructive pe care
trebuie sa le Tndeplineascad aceste vehicule sunt mentionate in cap. VI al prezentelor
reglementari. Sunt exceptate:

2.3.1 autovehiculele avand o vitezd maxima constructiva care nu depaseste 6 km/h;
2.3.2 autovehiculele destinate sa fie conduse de catre un pieton;

2.3.3 autovehiculele destinate sa fie utilizate de catre persoane cu handicap fizic -
scaune rulante; )

2.3.4 autovehiculele destinate competitiilor sportive organizate pe drumurile publice
sau Tn afara acestora;

2.3.5 autovehiculele concepute in special pentru utilizarea in afara drumurilor publice
si pentru activitati recreative, avand 3 roti simetrice plasate una in fata si celelalte doua
in spate;

2.3.6 bicicletele cu pedalare asistata, echipate cu un motor electric auxiliar de o putere
nominald continud maxima de 0,25 kW, a carui alimentare este redusa progresiv si in
final intreruptd atunci cand vehiculul atinge o vitezd maxima de 25 km/h sau mai
devreme in cazul in care ciclistul se opreste din pedalat.

3. Omologarea se acorda pentru:

3.1.  vehiculele noi, fabricate, importate sau introduse in Romania, in numar de cel
mult 10 bucati de acelasi tip, de catre aceeasi persoana juridica sau fizicd. De la data
aderdrii Romaniei la Uniunea Europeand, sunt exceptate de la prevederile acestui
aliniat privind omologarea vehiculele. noi pentru care se poate prezenta originalul
certificatului de conformitate CE, eliberat in baza unei omologari comunitare CE de tip a
intregului vehicul valabila;

3.2. vehiculele utilizate, care nu au mai fost inmatriculate in Romania. De la data
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aderarii Romaniei la Uniunea Europeand, sunt exceptate de la prevederile acestw

aliniat privind omologarea vehiculele care au fost inmatriculate uitima data inti-un Stat

membru al Uniunii Europene,

3.3. vehiculele nmatriculate in Roménia, la care s-au modificat caracteristicile

tehnice mentionate in CIV.

4. Omologarea se efectueaza de catre RAR in reprezentantele sale gi consta in:

4.1. stabilirea caracteristicilor constructive ale vehiculului;

4.2. efectuarea verificrilor si, dupd caz, a incercarilor necesare pentru evaluarea

indeplinirii conditiilor constructive din prezentele reglementari;

4.3. efectuarea verificarilor prevazute in RNTR-1 privind starea tehnica, precum si,

dupa caz, a celor din reglementarile corespunzatoare unor categorii specifice de
vehicule (ADR, ATP, GPL etc.).

" 5. Pentru vehiculele mentionate la subcap.3.2, omologarea include si certificarea

autenticitatii vehiculelor, activitate care se efectueaza conform capitolului I1.

6. Omologarea se acorda daca rezultatele verificarilor precizate la pct.4 i, dupa caz,

pct.5, demonstreaza Tndeplinirea cerintelor din prezentele reglementari. Conditiile

constructive impuse pentru omologarea unui vehicul se considerd Tndeplinite dacd

acesta este insotit de un certificat de conformitate CE valabil (eliberat de catre

constructor in urma unei omologari obtinute Tn conformitate cu prevederile unei

directive-cadru) si daca pe placuta constructorului aplicatd pe vehicul se regaseste

numarul de omologare CE. Documentul care atesta acordarea omologarii este CIV.

7. CIV contine date despre vehicul §i proprietarii pe numele cdrora acesta a fost

inmatriculat succesiv. Datele despre vehicul se Thscriu de céatre RAR, iar datele despre

proprietari se Tnscriu de catre autoritatea competenta care efectueaza Tnmatricularea,

potrivit legli. La instrainarea vehiculului, ultimul proprietar al acestuia are obligatia de a

transmite dobé&nditorului CIV.

8. Tinand seama de prevederile pct.4, ClV se elibereaza si in urmétoarele situatii:

8.1. Pentru vehiculele deja inmatriculate in Roménia gi care nu detin CIV. In acest

caz se efectueaz3 verificarile si / sau Incercarile mentionate la subpct.4,1, 4.2, §i 4.3, cu

precizarea ca in cazul subpct4.2 se vor avea in vedere conditiile constructive valabile la

data inmatricularii vehiculelor respective;

8.2. De la data aderarii Romaniei la Uniunea Europeana, pentru vehiculele noi, in

cazul existentei unei omologari comunitare CE de tip a intregului vehicul valabila, n

baza originalului certificatutui de conformitate CE. In acest caz, CIV se va elibera numai

pe baza efectudrii verificarilor mentionate la subpct.4.1.

. 8.3.- De la data aderari Romaniei la Uniunea Europeana, in cazul vehiculelor

~ exceptate de la omologare conform 3.2. in acest caz, CIV se va elibera pe baza

efectuarii verificirilor mentionate la subpct.4.1 si 4.3. In plus, peniru aceste vehicule

~eliberarea CIV presupune si certificarea autenticitatii vehiculului, activitate care se

-efectueaza conform capitolului Il. _

9. RAR modifica datele despre vehicul inscrise n CIV, in urma omologérii vehiculelor
precizate la subpct.3.3, daca acestea respectd prevederile legislatiei si reglementérilor
tehnice aplicabile. Prin exceptie, RAR elibereazd o noud CIV dacd omologarea unui
astfel de vehicul a fost determinata de Tnlocuirea caroseriei / gasiului.

10.Tn cazul pierderii, furtului sau distrugerii CIV, RAR poate emite un duplicat la CIV, cu
avizul autoritatii competente care a efectuat inmatricularea. De asemenea, RAR poate
emite un duplicat la CIV si in cazul refuzului de predare a CIV constatat de executorul

judecétoresc, cu ocazia executdrii silite. Duplicatul unei CIV se emite numai pe baza

inregistrarilor din sistemul informatic al RAR, fara prezentarea vehiculului.

11.La epuizarea spatiului destinat inscrierii caracteristicilor tehnice ale vehiculului ori a
datelor de identitate a detinatorilor, RAR elibereaza o noua CIV.

12.RAR poate elibera CIV cu valabilitate limitatd de 30 de zile pentru vehiculele care nu

11
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corespund integral cerintelor de omologare, pentru scoaterea lor din tara;

13, Pentru alte situatii sau In cazul in care se solicitd eliberarea CIV cu valabilitate
limitatd mai mare de 30 de zile, este necesard aprobarea Ministerului Transporturilor,
Constructiilor si Turismului.

14.1n cazurile prevazute la pct.12 si 13, valabilitatea CIV se socoteste de la data
inmatricularii vehiculului respectiv.

15.0mologarea si eliberarea/modificarea CIV sunt conditionate de completarea de
catre solicitant a formularului Cerere activitate RAR (Anexa nr.1) cu date privind
identitatea sa, a vehiculului si a detinatorului acestuia. Cererea se va completa de catre
solicitant pe propria sa raspundere, va fi semnata in prezenta angajatului RAR care
efectueaza prestatia si va ramane in arhiva RAR, conform prevederilor legale.

16.CIV completatd numai cu datele despre vehicul se elibereazd de RAR:

" 16.1. solicitantului activitatii de omologare, pentru vehiculele mentionate la subpct.3.1

si 3.2,

16.2. solicitantului activitati de eliberare a CIV, pentru vehiculele mentionate la
subpct.8.1, 8.2 sau 8.3, precum gi in cadrul activitatii de eliberare a duplicatului unei
ClV care nu a intrat in evidenta autoritatii competente de Tnmatriculare;

16.3. detinatorului vehiculului sau Tmputernicitului legal al acestuia, in cadrul activitatii
de eliberare a duplicatuiui unei CIV sau la eliberarea unei alte CIV, daca cea initiala a
fost luata Tn evidenta de catre autoritatea competenta de inmatriculare.

17. Pentru vehiculele precizate la subpct 3.3, RAR modifica CIV / elibereaza o noud CIV
numai la solicitarea detinatorului nscris in CIV.

18. Definirea categoriilor de folosinta ale vehiculelor, clasificarea vehiculelor pe categorii
de omologare, precum si definirea tipurilor de caroserie gi a claselor pentru
autovehiculele pentru transportul de pasageri sunt cele precizate in RNTR-2.
19.Modificarile vehiculelor precizate la subpct.3.3 si care determind omologarea
acestora se pot efectua numai in ateliere specializate, autorizate conform legislatiei Tn
vigoare.

_ CAPITOLUL I
Metodologia de certificare a autenticitatii

1. Certificarea autenticitatii se efectueaza de catre RAR:

1.1.  Pentru vehiculele utilizate care nu au mai fost inmatriculate in Romania si care
se supun omologarii;

1.2. De la data aderarii Romaniei la Uniunea Europeana, pentru vehiculeie care au
fost inmatriculate ultima datd intr-un stat membru al Uniunii Europene si care sunt
importate sau introduse Tn Romania;

1.3. Pentru vehiculele care sunt sau au mai fost inmatriculate in Romania si care isi
schimba detinatorul.

2. Sunt exceptate de la certificarea autenticitatii autovehiculele destinate competitiilor
sportive si vehiculele istorice. '

3. Certificarea autenticitatii se efectueaza prin metode nedistructive.

4. Certificarea autenticitalii este conditionata de completarea de catre solicitant a
formularului Cerere activitate RAR cu date privind idenfitatea sa, a vehiculului §i a
detinatorului acestuia. Cererea se va completa de catre solicitant pe propria sa
raspundere, va fi semnatd in prezenta angajatului RAR care efectueazd prestatia si va
ramane in arhiva RAR, conform prevederilor legale.

5. Pentru vehiculele precizate la subpct.1.1 si 1.2, |a certificarea autenticitatii se verifica
daca:

5.1. principalele elemente de identificare ale vehiculului sunt originale sifsau nu au fost
supuse unor modificari neautorizate,;
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5.2. formularul-tip al documentului care confirma Tnmatricularea anterioard a vehiculului,

eliberat de autorititile competente din {ara de provenientd, este autentic. Verificarea

formularului-tip se face numai pentru documentele al cdror model etalon se regaseste in

baza de date a RAR.

5.3. vehiculul nu figureazad ca dat in urmarire pe plan intern si international conform

bazelor de date la care RAR are acces pe baza de protocoale incheiate cu autoritatile

care administreaza aceste baze.

6. Operatiunile aferente activitatiior mentionate la pct.5 se efectueaza in spatii dotate

cu echipamente specifice, separate fatd de cele destinate altor activitati si inaccesibile

persoanelor neautorizate.

7. Pentru vehiculele precizate la subpct.1.3, la certificarea autenticitati se verifica
daca:

7.1. se mentin principalele elemente de identificare si caracteristicile constructlve ale

vehiculului Tn aceeasi configuratie ca la momentul omologarii;

7.2. vehiculul nu figureaza ca dat in urmarire pe plan intern si internationai conform

bazelor de date fa care RAR are acces pe baza de protocoale incheiate cu autoritatile

care administreaza aceste baze.

8. Pentru vehiculele precizate la subpct.1.1, 1.2 si 1.3, care corespund din punct de

vedere al certificarii autenticitdti, RAR emite Certificatul de autenficitate. Acest

document este valabil pentru o singurd Tnmatriculare, dar nu mai mult de 60 de zile de

la data eliberarii sale. -

9. Pentru vehiculele care nu corespund certificarii autenticitatii, RAR elibereaza o nota

de constatare care contine neconformitatile identificate.

CAPITOLUL Iil
Conditii privind efectuarea inlocuirii gasiului / caroseriei, precum si a elementelor de
‘'sasiu / caroserie purtdtoare de numar de identificare

1. RAR nu elibereaza / modifica CIV pentru un vehicul la care s-a nlocuit sasiul /
caroseria sau la care s-a inlocuit numai elementul purtator al numarului de identificare,
daca vehiculul initial este blocat in sistemul mformatlc al RAR.

2. nlocuirea sasmim / caroseriei

2.1. Prin Tnlocuirea sasiului / caroseriei unui vehicul se intelege totalitatea
operatiunilor determinate de schimbarea sasiului / caroseriei cu un alt gasiu / o alta
caroserie compatibil(a), in conditile mentionate in prezentele reglementari. Conform
prevederilor cap.l, subpct.3.3 din prezentele reglementdri, noua configuratie a
vehiculului se supune omologdarii. Conditile constructive aplicabile la omologarea
determinatd de inlocuirea de sasiu / caroserie sunt cele din prezentele reglementari.
Totusi, vehiculele carora li s-a Inlocuit sasiul / caroseria sunt exceptate de la prevederile
privind indeplinirea normelor de poluare si pe cele privind echiparea cu ABS a
sistemului de franare precizate in prezentele reglementari numai daca sunt indeplinite
cumulativ urmatoarele cerinte:

2.1.1. Vehiculul initial detlne CIV sau cel putin este nmatriculat in Romania;

2.1.2. Noul element de rezistenta (sasiul /caroseria) este compatibil cu cel inifial;

2.1.3. In cazul autovehiculelor, s-a pastrat motorul inscris in CIV sau cel putin in
certificatul de inmatriculare. '

2.2. In cazurile mentionate la pct.2.1, dacad cel pufin una dintre ceringale de la
subpct.2.1.1., 2.1.2. si 2.1.3. nu este indeplinitd, omologarea vehiculului astfel obiinut
se face prin raportare n totalitate la condrtule tehnice precizate in prezentele
reglementari.

2.3. Se considerd ca dou# caroserii / gasiuri sunt compatibile in sensul subpct.2.1.2
daca ele sunt destinate unor vehicule identice cel putin in ceea ce priveste urmétoareie

13
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caracteristici: ‘

2.3.1. Marca, admitdndu-se ca exceptie vehiculele fabricate sub licenta;

2.3.2. Tipul desemnat de céatre constructor Tn conformitate cu definitia din directiva-
cadru specificd (pentru toate categoriile de vehicule),

2.3.3. Tipul caroseriei (numai pentru vehiculele din categoria M);

2.3.4. Numarul de axe (pentru toate categoriile de vehicule).

2.4. Se va proceda la Tnlocuirea efectivd de sasiu / caroserie numai dupa obtinerea
de cétre solicitant a acceptului de efectuare a acestei operatiuni, eliberat de catre RAR
inclusiv pe baza identificarii vehiculului initial. Tnlocuirea de sasiu / caroserie se
efectueaza numai in ateliere de reparatn autorizate conform legislatiei in vigoare pentru
aceasta activitate.

2.5, Daca prevederile pct.2.4 sunt indeplinite, iar rezultatele verificarilor efectuate in

cadrul omologarii demonstreaza indeplinirea cerintetor din prezentele reglementari, se
elibereaza o noua CIV.

2.6. Omologarea pe baza conditiilor valabile la data precedentei omologari sau, dupa
caz, a celor de la data inmatriculdrii vehiculului iTn Roménia se acordad si pentru
vehicuiele Tn cazul cdrora operatiunea de inlocuire a sasiului / caroseriei s-a derulat
anterior datei de intrare in vigoare a prezentelor reglementéri, fara respectarea
prevederilor de la pct.2.4, numai daca: '
2.6.1. sunt indeplinite cermtele prevazute la pct.2.1.1 - 2.1.3;

2.6.2. se atestad prin documente data achizitiei sasiului / caroseriei $i data efectudrii
operatiunii de Tnlocuire (factura / deviz / adevermta atelier privind lucréarile efectuate sau
declaratie pe propria raspundere autentificatd notarial, daca lucrarea a fost efectuata in
regie proprle)

2.7. 1n cazurile mentionate la pct.2.6, daca cel putin una dintre conditiile prevazute la
subpct.2.6.1 - 2.6.2 nu este indeplinitd, omologarea vehiculului astfel obtinut se face
prin raportare in ftofalitate la conditile tehnice Tn vigoare pe care trebuie sd
indeplineasca un vehicul in vederea primei lui inmatriculari in Romania.

2.8. Caroseriile / sasiurile initiale ale vehiculelor carora li s-a inlocuit principalul
element al structurii lor de rezistentd nu se mai pot folosi pentru echiparea altor
vehicule.

2.9. Sasiurile / caroseriile provenite de la vehicule radiate in vederea casarii nu se pot
folosi pentru echiparea altor vehicule. :

3. Inlocuirea elementului de caroserie / sasiu purtdtor al numarului de identificare

3.1. Prin element de caroserie / sasiu purtator al numarului de identificare se intelege
partea componentd a structurii de rezistentd a unui vehicul care constituie suportul
numarului de identificare poansonat $i pe care constructorul o Jivieaza ca piesd de
schimb.

3.2. Pentru un vehicul, RAR acceptd inlocuirea elementului precizat la pct.3.1 si
modifica Tn consecinta CIV numai dacé:

3.2.1. Elementul montat pe vehicul constituie o piesa de schimb noua;

3.2.2. Reparatia s-a efectuat intr-un atelier de reparatii autorizat conform legislatiei n
vigoare pentru activitatea de interventie la structura de rezistenta;

3.3. Modificarea CIV se poate face si pentru vehiculele la care elementul de sasiu /
caroserie purtator al numarului de identificare a fost inlocuit anterior datei de intrare in
vigoare a prezentelor reglementari, fard respectarea prevederilor subpct.3.2.2, numai
daca:

3.3.1. Elementul montat pe vehicul constituie o piesa de schimb noua; .

3.3.2. In absenta numarului de identificare poansonat, celelalte indicii regasite pe
vehicul confirma identitatea acestuia (an fabricatie, cod si serie motor, succesiune
culori, elemente specifice perioadei de fabricatie etc.);

3.3.3. se atestd prin documente data achizitiei piesei de schimb $| data efectuarii
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operatiunii de Tnlocuire (factura / deviz / adeverinta atelier privind lucrdrile efectuate sau
declaratie pe propria raspundere autentificatd notarial, dacé lucrarea a fost efectuata in
regle proprie).

In cazul In care vehiculul nu se incadreaza in prevederile subcap.3.2 sau 3.3,
acesta nu va putea beneficia de eliberarea / modificarea CIV.

CAPITOLUL IV
Conditii constructive privind autovehiculele complete sau incomplete, destinate
circulatiei pe drumurile publice, avand cel putin 4 roti si o viteza maxima constructiva
mai mare de 25 kmlh, precum si remorcile acestora

~ 1. Conditii privind elementele de identificare

11 Numarul de identificare trebuie s3 fie poansonat (dupd caz, inscriptionat), 1
general pe o componentd nedemontabild a principalului element de rezistenta al
vehiculului, in forma si folosind caracterele prevazute de catre constructor sau o
autoritate competenté din tara de provenienta

1.2. Placuta constructor trebuie sa fie inscriptionata cel putin cu numarul de
identificare al vehiculului si cu masele maxime tehnic admisibile, conform prezentei
reglementari. Dupd caz, se mai pot regasi informatii referitcare la constructorul
vehiculului, motorizare, tipul vehiculului respectiv, numéarul de omologare CE, iar la
semiremorci, masa maxima admisibila pe pivotul seii de cuplare. Dacd masele maxime
tehnic admisibile se situeaza peste masele maxime autorizate dintr-o anumita fara, pe
placuta constructor pot fi inscrise si masele maxime autorizate. in acest caz, masele
maxime se vor indica in doua rubrici, dupd cum urmeaza; Tn cea stangd, masele
maxime autorizate, si In cea dreaptd, masele maxime tehnic admisibile. Constructorul
poate da si informatii suplimentare, sub inscriptiile obligatorii sau lateral fata de acestea,
dar in afara dreptunghiului marcat cu ciaritate, in care pot fi plasate exclusiv datele
mentionate mai sus.

2. Conditii privind masele

2.1, Masele maxime tehnic admisibile (totald, pe axe, remorcabile, Tn autotren, pe
carligul de remorcare, pe plafon, dupa caz), sunt cele stabilite de catre constructorul
vehiculului si mentionate in documentele de omologare Masa proprie a vehiculului se
stabileste prin céntarire.

2.2.  Suma maselor tehnic admisibile pe axe nu poate fi mai mica decat masa maxima
tehnic admisibild a vehiculului, cu exceptia semiremorcilor si a remorcilor cu axa
centrala, la care o parte a masei maxime tehnic admisibile se repartizeaza vehiculului
tractor. ' _

2.3.  Conditii specifice privind masele autovehiculelor My si ale remorcilor acestora:
2.3.1. Masa maxima tehnic admisibild a autovehiculului nu poate fi mai micd decéat
masa proprie a autovehiculului plus masa de incércare conventionald ( nr. de locuri x 75
kg). '

2.3.2. Masa maxima tehnic admisibila a remorcii cu dispozitiv de franare nu poate
depasi 3500 kg. Masa remorcabild cu dispozitiv de franare a unui autovehicul nu poate
depasi masa maxima tehnic admisibila a acestuia (in cazul autovehiculelor de teren, de
1,5 ori aceasta masa).

2.3.3. Masa maxima tehnic admisibild a remorcii fard dispozitiv de frdnare nu poate
depasi 750 kg. Masa remorcabild f&ra dispozitiv de franare a unui autovehlcul nu poate
depasi jumatate din masa proprie a acestuia.

2.3.4. Masa maxima tehnic admisibild pe axa fafa a autovehlcululur nu poate fi mai
mica de 30% din masa maxima tehnic admisibila a acestuia.

2.4. Conditii specifice privind masele unui vehicul M, N si O, altele decat My:

2.4.1. Masa maxima admisibild corespunzatoare axei (axefor) motoare trebuie sa
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reprezinte cel putin 25% din masa maxima tehnic admisibilé a autovehiculului;

2.4.2. Masa maxima admisibild corespunzatoare axei (axelor) directoare nu poate fi
mai mica decat 20% din masa maxima tehnic admisibila a vehiculului;

2.4.3. Autovehiculele trebuie s& poatd dezvolta o putere de cel pufin 5 kW pe fiecare
tona din masa maxima tehnic admisibila + masa remorcablla cu dispozitiv de franare a
acestora.

2.5. Tn cazul autobuzelor si microbuzelor, masa pasagerilor (masa unui pasager
stabilitd conform tabelului de mai jos Inmultita cu numarul pasagerilor) + masa proprie a
vehiculului + masa corespunzatoare bagajelor (100 kg pentru fiecare m? din volumul
compartimentelor de bagaje + 75 kg pentru fiecare m? din suprafata acoperigului
prevazut pentru transportul bagajelor) + masa maxima tehnic admisibila pe cupla de

. remorcare (dacd este montat dispozitivul pe vehicul) nu trebuie sa fie mai mare decat

masa maxima tehnic admisibila.
2.6. In tabelul de mai jos sunt prezentate valorile rezervate masei unui pasager,
recum si spatiul destinat acestuia in picioare:

Clasa vehiculului Masa pasagerului Spatiul conventional pentru un
(kg) pasager in picioare (m*/pasager)
Clasa 1siA”’ 68 0,125
Clasa ll 71" 0,15
Clasalll si B 717 Fars pasageri in picioare
”_Inc[usw 3 kg bagaj de mana '
) Daca un vehicul din clasele I, il sau B trebuie s3 fie omologat si ca vehicul din

clasele | sau A, la omologarea pentru aceste clase nu trebuie sa se tind seama de
masele bagajelor transportate in spatile de bagaje, care nu sunt accesibile din
exteriorul vehiculului.

2.7. Pentru vehiculele din categoriile L6e i L7e destinate transportului de marfuri gi
concepute pentru a fi echipate cu suprastructuri interschimbabile, masa totalé a acestor
suprastructuri nu va intra in calculut masei ta gol si este considerata ca facénd parte din
sarcina utild. O suprastructurad este consideratd ca interschimbabila daca ea poate fi
usor demontata de pe gasiu-cabina fara utilizarea unor scule. '
2.8. Modificarea masei maxime tehnic admisibild a unui vehicul se accepta daca sunt
indeplinite cumulativ urmatoarele cerinte:

2.8.1. respectivul tip de vehicul este omologat si la valorile modificate ale
maselor, fapt dovedit prin prezentarea certificatului de omologare in conformitate cu
directiva 97/27/CEE;

2.8.2. producatorul vehiculului sau reprezentantul acestuia n Roméania
procedeaza la inlocuirea placutei constructor initiale cu o alta care contine valorile
modificate ale maselor; .

2.8.3. analiza tehnica si verificarile efectuate demonstreaza faptul c& eventualele
modificari aduse vehiculului mentin gradul de siguranta rutiera si protectie a mediului
impus de prezentele reglementari pentru categoria respectiva de vehicul.

2.9. In cazul modificarilor vehiculelor care. afecteazd masa proprie a acestora
(schimbarea motorului cu unul cu un alt cod, modificarea numarului de locuri,
modificareafinlocuirea suprastructurii efc.), noua repariitie de mase sau pozitia actuala
a centrului de masa trebuie sa respecte conditiile prezentei reglementari. in cazul in
care pozitia cenfrului de masa s-a modificat semnificativ, omologarea individuala se
poate acorda numai daca rezultatele incercarilor de stabilitate sunt favorabue i

3. Conditii privind dimensiunile

3.1.  Dimensiunile maxime ale vehiculelor sunt prezentate in tabelul de mai jos:

DIMENSIUNI MAXIME ADMISE | (m)

Lungime

Autovehicul | 12,00
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Remorcé - 12,00
Vehicul articulat (autotractor + semiremorca) 16,50
Tren rutier 18,75
Autobuz cu 2 axe 13,50
Autobuz cu 3 axe 15,00
Autobuz articulat 18,75
Lafime
Autovehicule M, 2,50
Toate vehiculele, cu excepiia autovehiculelor My, a vehiculelor izoterme si 255
frigorifice '
Vehicule izoterme si frigorifice 2,60
Indltime — toate vehiculele 4,00
Distanta maxima intre axa pivotului de cuplare al semiremorcii si partea din 12 00
spate a semiremorcii '
Distanta maxima masurata orizontal intre axa pivotului si un punct oarecare din 204
fatd al semiremorcii '
Distanta maxima masuratd paralel cu axa longitudinald a trenului rutier din
punctul extrem aflat cel mai In fatd al zonei de incarcare din spatele cabinei 15 65
pana la punctul cel mai din spate al remorcii, minus distanta dintre partea din '
spate a autovehiculului $i partea din fatad a remorcii '
Distanta maxima mdasuratd paralel cu axa longitudinala a trenuiui rutier din
punctul extrem aflat cel mai in fatd al zonei de incércare din spatele cabinei 16,40

péna la punctul cel mai din spate al remorci

3.2. La omologare, vehiculele trebuie sa respecte conditile tehnice prec1zate la
subpct. 3.1, dupa caz.
3.3. Prin derogare de la prevederile pct. 3.1 si 3.2, se poate acorda omologarea

pentru vehiculele care depdsesc dimensiunile maxime impuse, in cazul vehiculelor -

speciale cu adaptari ale caroseriei si/sau echipamente speciale care nu permit
incadrarea in aceste dimensiuni sau in cazul vehiculelor destinate efectudrii de
transporturi pentru Incarcaturi indivizibite.
3.4. Definitiile dimensiunilor de gabarit si elementele de care se tine cont la masurare
sunt urmatoarele:
3.4.1. lungimea vehiculului cuprinde toate elementele acestuia, inclusiv pe cele
proeminente aflate in fatd si in spate (bare de protectie, roata de rezerva etc.), cu
exceptia urmatoarelor componente:
* stergédtoare si elemente ale instalatiei de spaiat;
- placi de inmatriculare fata / spate;

sigilii vamale, inclusiv dispozitive de fixare si de protectle ale acestora;

elemente de cauciuc sau plastic in afara gabaritului;

echipament de iluminare / semnalizare;

oglinzi si alte dispozitive ajutétoare pentru vizibilitate indirecta;

prize de aer;

trepte de acces i dispozitive de agatare

platforme si rampe de acces, daca in pozitia lor pliata (care corespunde starii
vehiculului pregatit de mers) ies din gabarit cu cel mult 300 mm;
elemente de cuplare la autovehicule;
dispozitive pentru fixarea prelatei, ca si protectiilor lor;
parasolare exterioare;
tevile de troleu de la vehiculele cu propulsie electrica.
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3.4.2. /&imea vehiculului cuprinde toate elementele acestuia, inclusiv pe cele fixe care
ies in relief la partea laterald (butucul rotilor, manerele usilor, barele de protectie efc.),
cu exceptia urmatoarelor componente:
sigilii vamale, inclusiv dispozitive de fixare si de protectie ale acestora;
dispozitive de fixare a prelatei si de protectie a acestora, :
indicatoare pentru presiune criticd Tn pneuri,
aparatori de noroi flexibile;
echipamentele de iluminat si semnalizare;
oglinzi laterale retrovizoare gi alte dispozitive ajutatoare pentru vizibilitate md:recta
scari retractabile;
pentru vehiculele de categoria M2 si M3, rampele de acces, platformele de ridicat si

* 9 & & & ¢ & @

. echipamentele similare in ordine de mers, care nu depasesc cu mai muit de 10 mm

laterala vehiculului;

o deformarile pneurilor la nivelul punctului de contact cu solul;

3.4.3. inalfimea vehiculului cuprinde toate elementele acestuia, inclusiv deflectorul si
pantografele (in pozitia coborata), cu exceptia antenelor.

3.4.4. ampatamentul autovehiculului sau remorcii — distanta intre planele
perpendiculare pe planul longitudinal median al vehiculului si care trec prin centrele a
doua axe consecutive. Pentru vehiculele cu frei axe sau mai multe, se indica
ampatamentele intre rotile consecutive incepand cu roata cea mai din fatd spre roata
cea mai din spate; ampatamentul total este suma acestor distante. Ampatamentul
semiremorcii reprezinta distanta de la axa pivotului de remorcare, in pozitie verticala, la
planul vertical contindnd axa primei osii a semiremorcii. n cazul semiremorcilor cu doua
sau mai multe axe, se aplic aceeasi regula ca la un vehicul cu trei sau mai multe axe.
3.4.5. ecartamentul unei axe - distanta dintre dreptele de intersectie ale planelor
mediane ale rotilor cu planul de sprijin. Pentru doud roti jumelate, planul median este
planul echidistant fata de flancul interior al unei roti gi flancul exterior al celeilalte roti.
3.46. consola spate — distanta intre planul vertical ce trece prin centrele rotllor din
spate si un punct extrem din spate de pe vehicul, tindnd cont de toate elementele fixate
rigid pe vehicul.

3.5. Modificérile dimenSIunllor unui vehicul sunt acceptate numai in limitele stabilite
de catre constructor. In cazul in care aceste limite au fost depdsite, omologarea
individuala se poate acorda numai dacd rezultatele incercarilor de stabilitate si de
manevrabilitate, efectuate conform prevederilor din RNTR-2, sunt favorabile.

4. Conditii privind sistemul de franare

4.1. Ansamblul sistemelor de franare cu care este echipat un vehicul trebuie sa fie
compus din frana de serviciu, frana de securitate si frina de stationare.

4.1.1. Franare de serviciu - trebuie s permitd reducerea progresiva a vitezei si oprirea
automobilului §i, dupa caz, a combinatiei de vehicule; echipamentul pentru franarea de
serviciu trebuie sa aiba doua circuite independente, fiecare circuit actionand cel putin
doua roti amplasate pe parti diferite. Conducétorul trebuie s& poata obtine aceasta
franare de pe locul sdu de conducere, fard sa ridice méiniie de pe comanda directiei.
4.1.2. Franare de securitate - franarea de securitate, care s& permitd reducerea
progresivé a vitezei si oprirea automobilului gi, dupa caz, a combinatiei de vehicule, in
cazul defectarii echipamentului pentru franarea de serviciu. Conducatorul frebuie sa
poaté obtine aceasta franare de pe locul sdu de conducere, pastrand cel putin o0 ména
pe comanda directiei.

4.1.3. Franare de stationare - trebuie sa permitd mentinerea vehiculului imobilizat pe o
pantd ascendentd sau descendenta de cel putin 18% (12% atunci cand autovehiculul
tracteazd o remorca incarcatd), chiar i in absenta conducétorului, elementele active
rdmanand mentinute in pozitia de strangere prin intermediul unui dispozitiv cu actionare
pur mecanicd. Conducatorul trebuie sd poatd obline frlna’éa de pe locul sdu de
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conducere, cu exceptia remorcilor unde sistemul de actionare al franei de stationare

poate fi activat de citre o persoana aflata langa vehicul, pe sol.

4.2. Sistemele care asigura franarea de serviciu, franarea de securitate si franarea de

stationare pot avea parti comune, dacd sunt indeplinite urmatoarele conditii:

4.2.1. trebuie sa existe cel putin doua comenzi mdependente una de alta si usor

accesibile conducatorului de pe locul sau;

4.2.2. comanda sistemului de franare de serviciu trebuie sa fie independenta de cea a

sistemului de franare de stationare;

4.2 3. daca functia sistemului de franare de securitate este preluatd de sistemul de

franare de serviciu, acesta trebuie sa aiba doua circuite independente.

4.3. Vehiculele care fac parte din categoriile Mz, Mz, N2 si Na (cu exceptia celor cu
mai mult de 4 axe), precum si O3 si O4 trebuie sa fie prevazute cu ABS. Sunt exceptate

~ de la aceastd prevedere vehiculele precizate la cap. |, subcap. 3.3. Totusi, dacad un

autovehicul inmatriculat in Romania si care apartine categoriei N este transformat in

categoria My sau Ma, acesta trebuie prevazut cu ABS.

4.4. Remorcile apartinand categoriei O nu trebuie echipate in mod obligatoriu cu un

sistem de franare de serviciu; totusi, daca o remorcd din aceastd categorie este

echipatad cu un sistem de franare de serviciu, acesta trebuie sa corespunda acelorasi

conditii ca si cele impuse pentru categoria Oa.

4.5. Toate remorcile apartinand categoriei O, trebuie sa fie echipate cu un sistem de

franare de serviciu actionat prin intermediul sistemului de frénare al vehiculului tractor

sau de tipul prin inertie. Acest ultim tip nu va fi admis decat pentru remorci, nu $i pentru

semiremorci. Sistemul de franare prin inertie trebuie sa permit& deplasarea spre inapoi

a remorcii cu vehiculul tractor. Pentru remorcile noi, dispozitivele utilizate in acest scop

trebuie sa functioneze automat si sd se decupleze automat atunci cand remorca se

deplaseaza spre Tnainte. Pentru remorcile de categoria O, este autorizata gi folosirea

frAnei de serviciu electrica.

46. Toate remorcile apartinand categoriilor 05 si O4 trebuie sa fie echipate cu un

sistem de frénare de serviciu actionat prin intermediul sistemului de franare al

vehiculului tractor. _

4.7. Sistemul de franare de serviciu trebuie sa actioneze pe toate rotile remorcii.

4.8. In cazul unui autovehicul autorizat sa tracteze o remorca din categoria O; sau

Q4, sistemul de franare de serviciu al remorcii nu trebuie sa poatad fi actionat decat

concomitent cu sistemul de frAnare de serviciu, sistemul de frAnare de securitate sau

cel de stationare al vehiculului tractor.

4.9. Autovehiculele care apartin categonm M3 din clasele B, Il sau lll, precum si cele

din categoria N3 care pot sa tracteze o remorca de categoria O4, trebuue dotate cu

frana de incetinire (sistem de franare auxiliar, capabil s& genereze si sa meniina o forta

de frénare pe o durata lunga de timp, farad o scadere semnificativa a eficacitatii).

4.10. Vehiculele trebuie prevazute cu semnal de avertizare de culoare rogie vizibil

chiar i la lumina zilei, care sa indice defectarea sistemului de franare al vehiculului care

impiedicd frana de serviciu sa asigure eficacitatea prescrisa si/sau scoaterea din

functiune cel putin a unui circuit independent al franei de serviciu.

5. Conditii privind instalatia de iluminare si semnalizare luminoasa

51. Instalatia de iluminare i semnalizare luminoasa frebuie sa cuprinda toate

elementele mentionate in Anexa nr.2 a prezentelor reglementéri. Toate elementele

instalatiei de iluminare si semnalizare luminoasa trebuie sa poarte marcd de omologare

conform regulamentelor CEE-ONU sau directivelor CE/CEE specifice.

5.2. Autovehiculele trebuie dotate cu dispozitiv de reglaj automat sau manual de la

bord al farurilor cu lumini de intalnire in functie de sarcind. Sunt exceptate de la

indeplinirea acestei conditii autovehiculele cu suspensie integral pneumatica, precum si

cele cu prevazute cu sistem electronic de reglaj al suspensiei.
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5.3. Autovehiculele la care postul de conducere este amplasat in partea dreapta in
raport cu planul longitudinal median al acestora, trebuie echipate cu faruri care emit un
fascicul luminos asimetric, orientat spre partea dreapté a drumului.

6. Conditii privind semnalizarea sonora

6.1. Autovehiculele trebuie s& fie echipate cu avertizor sonor cmologat.

7. Conditii privind motorul si protectia mediului

7.1. La omologarea in vederea primei inmatriculdri in Roménia a autovehiculelor noi
si utilizate, valorile emisiilor poluante provemte din gazele de evacuare ale
autovehiculelor echipate cu mas din categoriile M si N, precum si ale celor echipate cu
mac din categoriile M1 si N1 nu trebuie sa depageasca valorile limita privind incercarea
de tip | precizate la linia A din tabelul de la pct. 5.3.1.4 al anexei | a directivei
70/220/CEE modificatd de directiva 98/69/CE (EURQ 3). Verificarea acestei cerinte se

" realizeaza pe baza de documente sau prin efectuarea incercarii de tip I.

7.2. Incepand cu 1 ianuarie 2008, autovehiculele noi echipate cu mas din categoriile
M si N, precum si ale celor echipate cu mac din categoriile M1 si N1 trebuie sa respecte
prevederile directivei 70/220/CEE, modificatd de directiva 2002/80/CE si de directiva
2003/76/CE cu aplicarea valorilor limitd precizate la linia B a tabelului de la pct. 5.3.1.4
al anexei | a directivei 70/220/CEE modificatd de directiva 98/69/CE in ceea ce priveste
incercarea de tip | (EURQ 4)
7.3. La omologarea in vederea primei inmatriculari in Romania a autovehmulelor noi
si utilizate, valorile emisiilor poluante provenite din gazele de evacuare ale
autovehiculelor din categorile M2, M3 gi N echipate cu mac sau cu mas care
functioneaza cu GPL sau GNC nu trebuie sa depaseasca valorile limita privind ciclurile
ESC si ELR precizate la linia A a tabelului de 1a pct. 5.3.1.4 al anexei | a directivei
88/77/CEE modificata de directiva 1999/96/CE (EURO 3). Verificarea acestei cerinte se
realizeaza pe bazad de documente sau prin efectuarea Tncercarilor conform cicluriior
ESC si ELR sau ETC.

incepand cu 1 januarie 2008, autovehiculele noi din categoriile M2, M3 si N
echipate cu mac sau cu mas care functioneaza cu GPL sau GNC trebuie sa respecte
prevederile directivei 88/77/CEE modificatd de directiva 2001/27/CE cu aplicarea
valorilor limitd precizate la linia B, a tabelului de la pct. 6.2.1 al anexei | a directivei
88/77/CEE maodificatd de directiva 1999/96/CE in ceea ce priveste emisiile de gaze
poluante, de particule gi opacitatea gazelor (EURO 4);
7.5. Incepand cu 1 octombrie 2009, autovehiculele noi din categoriile M2, M3 si N
echipate cu mac sau cu mas care funct,mneaza cu GPL sau GNC trebuie s respecte
prevederile directivei 88/77/CEE modificatd de directiva 2001/27/CE cu aplicarea
valorilor limita precizate la linia B; a tabelului de la pct. 6.2.1 al anexei | a directivei
88/77/CEE, modificatd de directiva 1999/96/CE in ceea ce priveste emisiile de gaze
poluante, de particule si opacitatea gazelor (EURO 5);
7.6. Prevederile prezentului pct. 7.3, 7.4, si 7.5 nu se aplica autovehiculelor echipate
cu mac sau mas care functioneaza cu GPL sau GN, din categoriile N4, N2 si My care au
fost omologate conform prevederilor directivei 70/220/CEE
7.7. Omologarea autovehiculelor din categoriile M si N inmatriculate in Romaénia la
care s-a efectuat inlocuirea motoruiui acestora este admisa numai daca se mentine cel
putin acelasi nivel al emisiilor poluante. Aceeasi conditie se impune si Tn cazul
autovehiculelor la care s-a modificat categoria de omologare.
7.8. In Anexa nr.3 sunt prezentate valorile emisiilor poluante limitd admise Ila
omologarea autovehiculelor conform directivelor Uniunii Europene.
8. Conditii privind caroseria
8.1. Proeminentele suprafetei exterioare a unui vehicul trebuie sd aiba raze de
curburd mai mari de 2,5 mm, Aceastd prescripiie nu se aplica parilor suprafetei
exterioare cu o proeminen{d mai micd de 5 mm, dar marginile indreptate in afara ale
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unor asemenea pari trebuie totusi tegite.

8.2. Vehiculele noi din categoriile Nz $i N3 trebuie s& fie echipate cu dlsp02|t|ve de
protectie antiimpanare fat3, cu exceptia celor din categoria Nz a cdror masa maxima nu
depageste 7,5 tone si care au o garda la sol de maximum 400 mm. De asemenea,
aceste prevederi nu se aplica autovehiculelor de teren din categoriile N2 $i N3 sau celor
care, prin functia lor, nu pot indeplini aceste cerinte.

8.2.1. Conditiite referitoare la dispozitivul de protectie antiimpéanare fatid se considera
indeplinite daca forma si caracteristicile vehiculului tin locul acestuia.

8.2.2. Inaltimea sectiunii transversale a dispozitivului va fi de cel putin 100 mm Ia
vehiculele din categoria Na, respectiv de cel putin 120 mm la vehiculele din categoria
Na.

8.2.3. Dispozitivul de protectie antnmpanare fatad trebuie montat pe vehicul astfel incat
" marginea sa inferioard sa se gaseasca la cel mult 400 mm de sol, atunci cand vehiculul
nu este incarcat.

8.3. Vehiculele trebuie sa fie echipate cu dispozitive de protectie antiimpanare spate.
8.3.1. Dispozitivele de protectie antiimpénare spate sunt alcatuite dintr-o traversa si
elemente de legatura la lonjeroane sau la componentele care le inlocuiesc $r trebuie sa
respecte urmatoarele cerinte:

8.3.1.1. Dispozitivul trebuie montat cat mai aproape de partea din spate a
vehiculului; . _

8.3.1.2. Cand vehiculul este neincarcat, partea inferioara a dispozitivului trebuie sa
se afle la cel mult de 550 mm de sol;

8.3.1.3. Latimea dispozitivului nu va depasi lafimea axei spate cea mai lata gi nu
va fi mai scurta cu mai muit de 100 mm in fiecare parie;

8.3.1.4. Insltimea sectiunii transversale a dispozitivului va fi de cel putin 100 mm.
8.3.1.5. Extremitattle laterale ale dispozitivului nu trebuie sa fie curbate spre inapoi
si nu vor prezenta muchii ascutite spre exterior;

8.3.1.6. Dispozitivul poate fi astfel conceput incét pozitia sa sa poaté fi modificata,

dar acesta trebuie sa poata fi blocat in pozitia de lucru;,

8.3.2. Un vehicul din categoriile M, N si O se considera ca indeplineste conditiile legate
de dispozitivul de protectie antiimpanare spate daca:

8.3.2.1. Este echipat cu un dispozitiv conform cu prevederile de mai sus;

8.3.2.2 Este conceput sifsau echipat in partea din spate astfel incat forma
caroseriei gi partle componente ale acesteia pot fi considerate ca Tnlocuitoare ale
dispozitivului.

8.3.3. Tn cazul unui vehicul care apartine uneia dintre categoriile M1, M2, M3, N1, O1
sau O2, conditile cu privire la protectia antiimpéanare spate se cons;dera mdephmte
daca garda la sol in partea din spate a vehiculului neincarcat nu depa§e§te 550 mm pe
o [atime care nu este mai mica decéat cea a axei spate cea mai latd cu mai mult de 100
mm in ambele parti. Conditia trebuie indeplinita cel putin pe o linie situata la cel mult
450 mm faté de extremitatea spate a vehiculului.

8.4. Vehiculele din categoriile N2, N3, O3, O4 trebuie sa fie echipate cu dispozitiv de
protectie laterald. Fac exceptie autotractoarele, remorcile destinate transportului
materialelor lungi indivizibile, precum i vehiculele speciale carora, din ratiuni practice,
nu li se poate monta o astfel de protectie laterala.

8.4.1. Dispozitivul de protectie lateralda nu trebuie sa determine cregterea Ilatimii
vehiculului. Marginea sa extericara nu trebuie sa fie retrasé cu mai mult de 120 mm fata
de fimitele laterale ale vehiculului, iar pe ultimii 250 mm inaintea rotilor din spate
adancimea trebuie sa fie de cel mult 30 mm. Dispozitivul de protectie laterald consta n
suprafete plane continue sau una sau mai multe sine orizontale.

8.4.2. Distanta intre sine trebuie sa fie de cel mult de 300 mm, iar sina trebuie $3 aib& o
inaltime a profilului de minim 50 mm pentru vehiculele din categorile N2 si O3 si de
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minim 100 mm pentru vehiculele din categoriile N3 si O4.
8.4.3. Suprafata exterioard trebuie sa fie netedd sau ondulatd orizontal si, pe cat
posibil, continua. Pot exista suprapuneri, dar partea suprapusa trebuie sa fie indreptata
spre spate sau in jos. De asemenea, pot exista spatii libere pe directia fongitudinala de
maxim 25 mm.
8.4.4. Marginea din fata trebuie sa indeplineascd urmatoarele conditii:
8.44.1. La autovehicule: fa maxim 300 mm in spatele planului transversal tangent
la pneul ultimei roti din fata,
8.44.2. La remorci: la maxim 500 mm in spatele planului transversal tangent la
pneul ultimei roti din fata;
8.4.4.3. La semiremorci: la maxim 250 mm in spatele planului transversal al
picioarelor de sprijin $i fa maxim 2700 mm in spatele planului transversal al pivotuiui de
cuplare.
8.4.4.4. Atunci cand marginea din fata se afld intr-un spatiu liber, aceasta trebuie
sa fie constituita dintr-un element vertical continuu care sa acopere toata inaltimea
protectiei laterale; partile exterioare si din fata ale acestui element trebuie sa& masoare,
spre napoi, cel putin:

- 50 mm pentru categoriile de vehicule N2 gi O3;

- 100 mm pentru categoriile de vehicule N3 si Og4;

si s4 fie curbate cu 100 mm spre interior. :
8.44.5. in cazul in care cota de 300 mm ,cade” in interiorul cabinei, protectia
laterald trebuie construitd astfel incat aceasta sa atinga panourile cabinei. Se admite
maxim 100 mm spatiu liber dacd vehiculul are o cabind suspendatd sau rabatabila, caz
in care dispozitivul de protectie trebuie sa fie curbat spre interior urménd un unghi’care
s& nu depageasca 45°. In acest caz nu se mai aplica prevederile subpct. 8.4.4.4.
8.4.5. Marginea din spate trebuie s fie montatd la maxim 300 mm fata de pianul
tangent la pneut primei roti din spate.
8.4.6. Cand vehiculul este neincarcat, partea inferioara a dispozitivului trebuie sa nu se
afle la mai mult de 550 mm de sol. ‘
8.4.7. Marginea superioara a dispozitivului trebuie s se gaseasca la maxim 350 mm
fatd de suprafata caroseriei {tdiatd” sau atinsd de planul vertical tangent la partea
exterioara a pneurilor. Daca planul tangent nu ,taie” sau atinge caroseria, marginea
superioara a protectiei laterale trebuie sa fie la nivelul platformei de incércare sau la cel
putin 950 mm de sol. Daca planul tangent ,taie” sau atinge caroseria la mai mult de
1300 mm de sol, marginea superioard a dispozitivului trebuie s& fie la cel putin 850 mm
de sol.
8.4.8. Protectia laterala trebuie sa fie rigida si montata ferm pe vehicul.
8.5. Autovehiculele trebuie sa fie echipate cu rezervoare de combustibil care sa
respecte urmatoarele conditii:
8.5.1. Orificiile de aerisire trebuie sa fie concepute astfel incat sa se evite orice risc de
incendiu;
8.5.2. Scurgerile de combustibil in cazul umplerii rezervorului trebuie sa nu ajunga pe
sistemul de evacuare; scurgerile trebuie directionate catre sol; '
8.5.3. Rezervorul de combustibil nu trebuie instalat in habitaclu sau in alt compartiment
care face parte din habitaclu;
8.5.4. Rezervorul de combustibil nu trebuie sa constituie o suprafatd (podea, perete
sau panou);
8.5.5. Trebuie separat de habitaclu de un perete despartitor cu orfficii doar pentru
cabluri;
8.5.6. Eventualele scurgeri din rezervor nu trebuie s& se prelingd in habitaclu;
8.5.7. Orificiul de umplere al rezervorului nu trebuie sa se gaseascd in habitaclu, in
compartimentul de bagaje sau Tn compartimentul motor;
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8.5.8. Amplasarea rezervorului trebuie astfel realizatd incat acesta sa fie protejat la un

impact din fatd sau din spatele autovehiculului; in apropierea rezervorului nu trebuie s&

existe parti proeminente sau muchii ascutite.

8.5.9. Nu se acceptd Tnlocuirea rezervorului sau montarea unui rezervor suplimentar

dacd noile rezervoare sunt fabricate artizanal.

8.6. In Anexa nr.4 sunt precizate prevederile prtvmd montarea de catre carosieti

individuali a suprastructurii si a platformei pentru Thcarcare la vehiculele utilitare.

8.7. In Anexa nr5 sunt precizate prevederile privind protectia ocupantilor

autovehiculelor impotriva deplasarii marfurilor (incércaturii).

9. Conditii privind amenajarea interioara

9.1. Autovehiculele noi precum si cele utilizate carora li s-a schimbat categoria de
omologare trebuie dotate cu centuri de siguranta conform Anexei nr.6.

"~ 9.2. Autovehiculele, altele decat cele mentionate la subpct.9.1, trebuie dotate cu

centuri de siguranta in trei puncte pentru locurile din fata si in doua puncte pentru restul

locurilor sezand.

9.3. Centurile de siguranta trebuie sa fie mscrlptlonate lizibil, cu claritate gi de nesters

cu marca de omologare in conformitate cu Regulamentul nr.16 CEE - ONU sau cu

Directiva 77/541/CEE cu modificarile ulterioare conform RNTR-2.

9.4. Scaunele pentru autovehiculele din categoria M provenite din N trebuie sa fie

omologate si sa poarte marca de omoiogare conform directivei 74/408/CEE, modificata

de directiva 96/37/CE.

9.5. Autovehiculele din categorule M. si Ms trebuie sa respecte prevederile care

afecteazd direct siguranta activd si pasiva, precum $i pe cele privind amenajarea

interioard din Regulamentul CEE — ONU nr. 36 sau Regulamentul CEE — ONU nr.52,

dupéa caz, sau Directiva 2001/85/CE.

9.6. Autovehiculele din categoria My se pot transforma in autospeciaie (autolaborator,

ambulante etc.) numai in urmatoarele conditii:
9.6.1. Au caroseria AB berlina cu hayon, AC break sau AF vehicul cu utilizare multipla;
9.6.2. Amenajarea interioard specificd noii categorii de utilizare presupune utilizarea

unui spatiu suplimentar fatd de cel initial destinat bagajelor, astfel incat numarul de

locuri va fi diminuat in mod obligatoriu;

0.6.3. Echipamentele montate trebuie sa fie fixate ferm, astfel incat pe durata
transportului sa nu fie afectata siguranta pasiva si sa se asigure protectia pasagerilor si
a conducatorului auto.

10. Conditii privind vizibilitatea

10.1. Geamurile vehiculelor trebuie sa fie omologate si s& poarte marca de omologare
in conformitate cu Directiva 92/22/CEE cu modificarile ulterioare sau cu Regulamentul
43 CEE-ONU. Conditia se considerd indeplinitd si de céatre geamurlle care sunt
omologate conform normelor SAE sau DOT.

10.2. Geamurile aflate in cdmpul de vizibilitate principal al conducatorului auto trebuie
s& asigure o transparenta de cel putin 75% pentru parbriz, respectiv 70 % pentru restul
geamurilor.

10.3. Campul de vizibilitate principal al vehiculului este format din parbriz, geamurile
laterale fata si luneta. Tn cazul in care vehiculul este dotat si cu oglindi laterala dreapta,
luneta nu mai face parte din campul principal de vizibilitate.

10.4. In cazul in care geamurile care nu se afld in campul de vizibilitate principal al
conducéatorului auto au o transparentd modificata fatd de cea stabilitd prin marcajul de
omologare, se urmareste ca stratul aplicat ulterior s& fie uniform si s nu creeze
distorsiuni. De asemenea, folile de protectie aplicate pe geamuri frebuie sa fie
certificate si marcate corespunzétor, iar aplicarea acestora este permisd numai n
ateliere autorizate.

10.5. Vehiculele din categoriile M si N trebuie echipate cu cel putm un stergator de

23



24

MONITORUL OFICIAL AL ROMANIEI, PARTEA I, Nr. 1.160/21.X11.2005

parbriz automat, adica un dispozitiv care, atunci cand motorul vehiculului este pornit,
poate functiona fara alta interventie din partea conducétorului decat cea de pornire sau
de oprire. :

10.6. Vehiculele din categoriile M si N trebuie echipate cu cel putin un spalator de
parbriz, adica un dispozitiv ce serveste la inmagazinarea cel putin a unui litru de lichid i
aplicarea acestuia pe suprafata exterioard a parbrizului, impreund cu comenzile
necesare pentru pornirea sau oprirea dispozitivului.

10.7. Vehiculele din categorile M si N trebuie echipate cu oglinzi retrovizoare in
conformitate cu tabelul din Anexa nr.7. '
10.7.1. Oglinzile destinate montarii in interiorul vehiculului gi in exteriorul acestuia
se Tmpart in urmatoarele grupe, indicate si prin marcarea lor pe oglinzi:

- grupa |. oglinzi retrovizoare interioare;

- grupele Il si lll: oglinzi exterioare numite "principale”;

- grupa IV: oglinzi exterioare numite "cu unghi mare",

- grupa V. oglinzi retrovizoare numite "de parcare”.

10.7.2. Oglinda retrovizoare interioara trebuie sa poata fi reglatd de conducatorul
autovehiculului, asezat in pozitia normala de conducere.

10.8. Oglinda retrovizoare exterioara situatad pe partea conducatorului autovehiculului
trebuie sa poata fi reglata din interiorul vehiculului cu usa inchisa, fiind acceptata pentru
acest lucru si deschiderea ferestrei. Fixarea Tn pozitia dorita poate fi facuta din afara.
11.Conditii privind sistemul de rulare

11.1. Anvelopele utilizate pe vehicule trebuie sa respecte conditiile privind portanta lor
si categoria de viteza pentru care acestea pot fi utilizate.

11.2. Autovehiculele trebuie sa fie echipate cu dispozitive de protectie Tmpotriva
stropirii, cu exceptia cazurilor in care forma caroseriei preia aceasta functie.

12.Conditii privind dispozitivele de cuplare

12.1. Dispozitivele de cuplare mecanicd intre autovehicule si remorcile lor inglobeaza
toate piesele si dispozitivele prin care se realizeaza legatura dintre vehiculele tractoare
si vehiculele tractate. De asemenea, includ si périile fixe sau detasabile destinate
montarii, reglarii sau actionarii dispozitivelor de cuplare. Dispozitivele de cuplare trebuie
sd poarte marca de omologare in conformitate cu Directiva 94/20/CE sau cu
Regulamentul 55 CEE-ONU. '

12.2. Dispozitivele de cuplare trebuie sd fie montate in mod corespunzator, iar
sistemele lor de Tnchidere si zavorare trebuie sd lucreze corect. Nu sunt admise
crapaturi sau deformatii ale pieselor din componenta dispozitivelor de cuplare.

12.3. Dispozitivele de cuplare pot fi

12.3.1. Sferele de cuplare cu suport sunt dispozitive mecanice de cuplare care
cuprind, pe vehiculul tractor, o piesa sfericd si suporti pentru legare la remorca prin
intermediul unui cuplaj cu articulatie sferica.

12.3.2. Cuplajele cu articulatie. sfericda sunt dispozitive mecanice de cuplare
montate pe protapul remorcilor pentru legare la vehiculele tractoare prin sfere de
cuplare. .

12.3.3. Dispozitivele de cuplare cu bolt sunt dispozitive mecanice de cuplare care
cuprind, pe vehiculul tractor, o furcd de cuplare si un bolt de inchidere si blocare
automata pentru cuplarea remorcii printr-un ochet de cuplare.

12.3.4. Ochetii de cuplare sunt dispozitive mecanice de cuplare montate pe
protapul remorcilor, care cuprind un orificiu paralel destinat cuplarii dispozitivelor de
cuplare automata cu bolt.

12.3.5. Seile de cuplare sunt dispozitive de cuplare in forma de placa pentru
utilizarea pe autotractoare cu $a, cu inchidere si blocare automata {a cuplare, care sunt
legate la pivotii de cuplare.

12.3.6. Pivotii de cuplare sunt dispozitive de cuplare montate pe semiremorci gi
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care efectueaz legarea la vehiculul tractor printr-o ga de cuplare.
13. Conditii privind amplasarea plicilor de inmatriculare ale vehiculelor
13.1 Vehiculele trebuie s3 fie dotate Tn fati si in spate cu cate un loc de amplasare a
placilor de Tnmatriculare, constand intr-o suprafatd dreptunghiulara pland sau aproape
plana, cu urmatoarele dimensiuni:
Lungime 520 mm sau Lungime 340 mm
naltime 120 mm inaltime 240 mm
13.2 Centrul placutei de Tnmatriculare nu trebuie sa fie plasat la dreapta planului
longitudinal de simetrie al vehiculului.
13.3 Pe néltime, locul de amplasare a placilor de inmatriculare trebuie sa fie la minim
300 mm si maxim 1200 mm (2000 mm in cazul in care constructia vehiculului nu
~ permite altfel) de sol.
14. Viteza maxima constructlva a vehiculelor care se inscrie in Cartea de |dent|tate
a vehiculului este cea indicatd de constructor in documentele prezentate in vederea
omologarii. Pentru autovehiculele prevazute cu limitator de viteza sau sisteme integrate
de limitare a vitezei, Tn Cartea de identitate a vehiculului se va inscrie viteza maxima
care nu poate fi depasita constructiv, datorita limitatorului sau sistemului.
15.  Limitatorul de viteza sau sistemul integrat de limitare a vitezei este obligatoriu
pentru toate autovehiculele noi din categorile Mz, Ms, Nz si Na, precum si pentru
autovehiculele care au devenit M, sau M prin transformare din alte categorii. Valorile
maxime de limitare a vitezei trebuie sa fie 100 km/h pentru autovehiculele din categoriile
M, si Ms, respectiv 90 km/h pentru autovehiculele din categoriile N2 gi Ns.
16. Dacad autovehiculele noi din categorile M2, M3, N2 si N3 sunt dotate cu
tahograf, acesta trebuie sa poartd marca de omologare si sa fie prezenta placuta de
instalare a tahografului aplicatd de catre constructor.
17.  Pentru vehiculele noi din categoriile M, si M, precum si pentru cele care au
devenit M2 sau Ms prin transformare din alte categorii, este obligatorie echiparea cu un
sistem de incélzire independent, care trebuie sa fie omologat si sa poarte marca de
omologare in conformitate cu Directiva 2001/56/CE.

CAPITOLUL V
Conditii constructive privind tractoarele agricole si forestiere pe roti, remorcile acestora,
precum si maginile autopropulsate pentru lucrari care pastreaza caracteristicile de baza
ale unui tractor agricol sau forestier pe roti, avand cel putin doud axe si o viteza maxima
constructiva cuprinsa intre 6 si 40 km/h

1. Conditii privind elementele de identificare

1.1.  Numdrul de identificare trebuie sa fie poansonat (dupd caz, inscriptionat), in
general pe o componentd nedemontabild a principalului element de rezistenta al
vehiculului, in forma si folosind caracterele prevazute de catre constructor sau o
autoritate competenta din tara de provenienta.

1.2. Placuta constructor trebuie sa fie inscriptionatd cel putin cu numérul de
identificare al vehiculului si cu masele maxime tehnic admisibile, in functie de tipurile de
pneuri posibile de utilizat. Dupad caz, se mai pot regasi informatii referitoare la
constructorul vehiculului, motorizare, tipul vehiculului respectiv, numarul de omologare
CE.

2. Conditii privind masele

2.1. Masele maxime tehnice constructive (totald, pe axe, remorcabile, in autotren, pe
dispozitivul de cuplare, dupa caz), sunt preluate din indicatiile constructorului. Masa
proprie a vehiculului se stabilegte prin cantarire in condiiile prezentei reglementari.

2.2. Independent de starea de incarcare a tractorului sarcina transmisa drumului prin
rotile axei din fata ale acestuia nu trebuie s fie mai micd de.20 % din masa la gol a
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tractorului. _
2.3. Masa maxima tehnic admisibi!d nu trebuie sd depaseasca 14 tone, iar masa
maxima tehnic admisibila pe fiecare axa sé nu depageascé 10 tone.
3. Conditii privind dimensiunile
3.1. Dimensiunile maxime admise pentru aceste tipuri de vehicule sunt:
— Lungime: 12 m
— Latime: 2,56 m
- fInaltime: 4 m
4. Conditii privind sistemul de franare
4.1. Ansamblut sistemelor de franare cu care este echipat un tractor trebuie sa fie
compus din frAna de serviciu si frna de stationare.

. 4.1.1. Franarea de serviciu trebuie sd permitd controlul. migcarii tractorului, - cat si

oprirea sigurd, rapida si eficienta a tractorului la toate vitezele admise prin constructie si
starile admise de incarcare, in panti ascendenta si descendenta. Efectul ei trebuie sa
fie gradat. Conducétorul trebuie sa poata obtine efectul franarit de [a scaunu! sau, si sa
poatd conduce in continuare fractorul cu cel pufin o mana. Sistemul de frAnare de
serviciu trebuie sa actioneze cel putin asupra rotilor unei axe. Frana de serviciu a
tractorului poate s3 fie compusa dintr-un mecanism de franare dreapta si unul sténga.
Trebuie sa fie posibila atéat cuplarea lor in scopul unei actionari comune, cat si
decuplarea. Fiecare din cele doudé mecanisme, dreapta si stanga, trebuie sa fie
echipate cu un sistem de reglare manual sau automat astfel incat sa fie posibila o
infrare in functiune simetric egala a frénelor cuplate.
4.1.2. Franarea de stationare trebuie sd permitd retinerea in stare de repaus a
tractorului si In lipsa conducatorului, in pantd ascendenta si descendenta, partile franate
ramanand mentinute franate cu ajutorul unui mecanism cu actiune pur mecanica.
Aceasta poate fi obtinutd printr-o frAnd care sa actioneze asupra transmisiei.
Conducatorul trebuie s& poaté obtine efectul franarii de la scaunui sau, fiind admisa o
actionare repetata pentru atingerea efectului prescris al franarii.
4.2, Conditii minimale pentru sistemul de franare ale remorcilor tractoarelor
4.2.1. Echiparea remorcilor tractoarelor cu un anumit tip de sistem de frénare se
judeca atat in functie de masa totald maxim admisibila a acestora, cat gi in functie de
masa totald maxim admisibild a tractorului la care se cupleazi remorca respectiva. in
aceastd situatie evaluarea trebuie sa {ind cont de raportul infre masa totala maxim
admisibild a remorcii si masa totald maxim admisibila a tractorului (ky). Valorile impuse
entru raportul maxim (kw) sunt cele din tabelul de mai jos:

arg;?:i;ﬁ;a;a r':r?\)gp;ii_ Tip sistem franare Tip remorca ' K
' 3000 kg Fara sistem de | Cu protap articulat Kus1,0
franare Cu protap rigid K< 1,5
6000 kg Cu cqmaqdéprin Cu protap articulat Kms25
inertie Cu protap rigid Ku < 3,0
) Cu comanda Cu protap articulat Knu=3,0
pneumatici Cu protap rigid Ku=3,5

5. Conditii privind instalatia de iluminare si semnalizare luminoasa

5.1. Instalatia de iluminare si semnalizare luminocasa trebuie sd cuprinda toate
elementele mentionate Tn Anexa nr.2.

5.2. Toate elementele instalatiei de iluminare si semnalizare luminoasa trebuie s&
poarte marcd de omologare conform regulamentelor CEE-ONU sau directivelor
CE/CEE specifice. .

6. Conditii privind semnalizarea sonora

6.1. Tractoarele trebuie sa fie echipate cu avertizor sonor eémologat.



MONITORUL OFICIAL AL ROMANIEI, PARTEA I, Nr. 1.160/21.XI11.2005

7. Conditii privind motorul si protectia mediului

7.1, La omologarea in vederea primei inmatriculdri in Roménia, tractoarele noi
trebuie s& respecte conditiile tehnice privind emisiile poluante (gaze poluante si
particule) prevazute in directiva 2000/25/CEE.

7.2. Omologarea individualad a tractoarelor inmatriculate in Romania si 1a care s-a
efectuat inlocuirea motorului acestora este admisd numai dacd se mentine cel putin
acelasi nivel al emisiilor poluante.

8. Conditii privind caroseria

8.1. Proeminentele suprafetei exterioare a unui tractor trebuie sd aibad raze de
curburd mai mari de 2,5 mm. Aceastd prescriptie nu se aplicd partilor suprafetei
exterioare cu o proeminentd mai micd de 5 mm, dar marginile indreptate Tn afara ale
~unor asemenea parti trebuie totusi tesite.

8.2. Tractoarele trebuie echipate cu dispozitive de protectle in caz de rasturnare
omologate, dupa cum urmeaza:

8.2.1. Tractoarele cu ecartament ingust (ecartament minim regfabil mai mic de 1150
mm) pot avea cabina, cadru (cu 4 stalpi) sau rama in forma de ,U" rasturnat montata fie
in fata fie in spatele postului de conducere;

8.2.2. Restul tractoarelor pot avea cabina sau cadru (cu 4 stalpi).

8.3. Rezervoarele de combustibil trebuie sa fie astfel montate incéat sa fie protejate de
consecintele unui soc din fatd sau din spate; in apropierea rezervorului de combustibil
nu trebuie sa existe nici un element proeminent, margini ascutite etc. Conductele de
alimentare cu carburant gi orificiul de umplere trebuie sa fie instalate in exteriorul
cabinel.

8.4. Tractorul poate fi prevazut cu o platforma de incarcare, ce ftrebuie sa
indeplineasca urmatoarele conditii:

8.4.1. Centrul de greutate al platformei de incarcare frebuie sa se situeze intre axe;
8.4.2. Dimensiunile platformei, trebuie sa fie astfel.

8.4.2.1. lungimea platformei sa nu depaseasca de 1,4 ori ecartamentul cel mai
mare fata sau spate al tractorului;

8.4.2.2. [atimea nu trebuie s depageasca latimea maxima de gabarit a tractorului
neechipat;

8.4.3. Platforma trebuie sa fie drspusa Simetnc fatd de planul median longitudinal al
tractorului;

8.4.4. Suprafata de incarcare nu trebuie sa fue situata la mai mult de 1,50 m deasupra
solului,

8.4.5. Montajul si tipul platformei trebuie sa fie astfel incat, cu o incarcare normala,

campul de vizibilitate al conducatorului sa ramana suficient i ca diferitele dispozitive
regulamentare de iluminare si semnalizare luminoasa s& poata sa—g.l indeplineasca in
continuare functia lor,

8.4.6. Platforma de incércare trebuie s& fie demontabild; ea trebuie sa fie astfel fixata la
tractor incat sa fie inlaturat orice pericol de desprindere accidentala.

8.5. Tractoarele sunt echipate cu "prize de fortd” (capatul arborelui de transmisie al
tractorului, destinat sa transmitd migcarea la o maginad). Priza de fortd trebuie sa fie
protejatd printr-un scut (aparatoare) de protectie fixat pe tractor astfel incat priza sa fie
acoperita cel putin sus $i de ambele parii.

8. Conditii privind amenajarea interioara

8.1. Tractoarele trebuie s3 fie echipate cu un scaun pentru conducatorul auto si,
optional, cu scaun sau scaune pentru insofitori. Scaunele insotitorilor trebuie sa fie
fixate solid si, Tn functie de tipul tractorului, sa fie legate convenabil de elemente al

structurii (gasiu, dispozitiv impotriva rasturnarii, platforma etc). Aceste elemente de -

structurd trebuie sa fie suficient de rezistente pentru a putea sustine scaunele
insoftitorilor, Tncarcate. Echiparea scaunelor tractorului cu c¢enturi de sigurantd este
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facultativa. ‘

10.Conditii privind vizibilitatea

10.1. Tractoarele echipate cu cabin trebuie prevazute cu geamuri si stergatoare de
parbrlz care s& asigure o vizibilitate corespunzéatoare. Geamurile tractoarelor trebuie sa
asigure o transparentd minima de 75% pentru parbriz respectiv 70 % pentru restul
geamurilor.

10.2. Tractoarele trebuie sa fie echipate cel putin cu o oglindd retrovizoare exterioara
montatd in partea stanga a tractorului. Facuitativ, tractoarele pot fi echipate cu oglinda
retrovizoare interioara si cu oglinda retrovizoare exterioard montata pe partea dreapta. -
10.2.1. Oglinda retrovizoare exterioara trebuie sa fie vizibild prin portiunea din
suprafata parbrizului curatata de stergatorul de parbriz, sau prin geamurile laterale daca

~ tractorul este echipat cu acestea.

10.2.2. Oglinda retrovizoare interioara trebuie sa poata fi reglata de catre
conducator din pozitia sa de conducere,
11.Conditii privind sistemul de rulare
11.1. Anvelopele utilizate pe vehicule trebuie sa respecte conditiile privind portanta lor
si categoria de vitezd pentru care acestea pot fi utilizate.
12.Conditii privind dispozitivele de cuplare si remorcare
12.1. Tractoarele pot fi dotate cu unul sau mai multe tipuri de dispozitive de cuplare
mecanice neautomate sau automate, la care sa nu fie posibild decuplarea accidentala.
12.2. La dispozitivele de cuplare automate, pozifia blocat trebuie sa fie asigurata prin
doua elemente de asigurare independente unul de celalalt. 1
12.3. Sarcina staticd verticald maxima admisd pe dispozitivul de cuplare nu poate
depasi 3000 kg. ‘
12.4. Tipurile de dispozitivele de cuplare care pot fi montate pe tractor sunt de
urmatoarele tipuri:

— dispozitivul de cuplare tip cap de furca (cu bolt);

- cérlig de cuplare,

- bara oscilanta (bara de cuplare).
12.5. Dispozitivele de cuplare trebuie sa fie montate In mod corespunzator, iar
sistemele lor de inchidere si zavorare trebuie sa lucreze corect. Nu sunt admise
crapaturi sau deformatii ale pieselor din componenta dispozitivelor de cuplare.
13. Conditii privind amplasarea placilor de inmatriculare ale tractoarelor
13.1. Tractoarele trebuie s& fie dotate n partea din spate cu loc de amplasare a
placilor de inmatriculare.
13.2. Acest loc de amplasare constd intr-o suprafatd dreptunghiulara pland sau
aproape plana, avand cel putin urmatoarele dimensiuni:

- - lungime 255 sau 520 mm,

- latime 165 sau 120 mm.
Viteza maxima constructivdA a vehiculelor care se inscrie in Cartea de identitate a
vehiculuiui este cea indicatda de constructor Tn documentele prezentate In vederea
omologarii. o _

CAPITOLUL VI
Conditii tehnice privind constructia si echiparea vehiculelor cu doua si trei roti, si
a cvadriciclurilor (denumite in continuare motocicluri)

1. Conditii privind elementele de identificare

1.1.  Numarul de identificare trebuie sa fie poansonat (dupad caz, inscriptionat), in
general pe o componentd nedemontabild a principalului element de rezistentd al
vehiculului, In forma si folosind caracterele prevazute de catre constructor sau o
autoritate competenta din tara de provenienta

1.2. Placuta constructor trebuie sa fie inscriplionatd cel pufin cu numarul de
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identificare al vehiculului. Dupd caz, se mai pot regasi informatii referitoare de
constructorul vehiculului, nivelul zgomotului Tn stationare, masele tehnic admisibile,
motorizare, tipul vehiculului respectiv sau numdarul de omologare CE. In cazul
cvadridiclurilor, placuta constructorului trebuie sa contind in mod obligatoriu numarul de
omologare CE.

2. Conditii privind masele

2.1. Masa maxima tehnic admisibitdA a motocicluriior este cea declarata de
constructor.

2.2. Masele maxime proprii ale motociclurilor cu trei sau patru roti sunt urmatoarele:
2.2.1. Motociclurile cu trei rofi: 270 kilograme pentru mopede, 1000 kilograme pentru
tricicluri (masele bateriilor pentru ‘propulsie ale vehiculelor electrice nu sunt luate in
~ caleul); ,

2.2.2. Motociclurile cu patru roti: 350 kilograme pentru cvadricicluri usoare; 400
kilograme pentru cvadricicluri, altele decat cele ugoare, destinate transportului de
persoane; 550 kilograme pentru cvadricicluri, ailtele decat cele ugoare, destinate
transportului de méarfuri (masele bateriilor pentru propulsia vehiculelor electrice nu sunt
luate Tn calcul). In cazul cvadriciclurilor destinate transportuiui de marfa si care sunt
echipate cu suprastructuri amovibile, masa acestor suprastructuri nu se ia Tn calcul la
masa proprie, aceasta considerandu-se ca face parte din masa utila.

2.3. Sarcina utild declarata de constructor pentru autovehicule cu trei sau patru rofi
nu trebuie sa depageasca;

2.3.1. pentru mopede cu frei roti: 300 kilograme

2.3.2. pentru cvadriciclurile usoare: 200 kilograme

2.3.3. pentru tricicluri; .

2.33.1. destinate transportului de marfuri: 1500 kilograme;
2.3.3.2. destinate transportului de persoane: 300 kilograme,
2.3.4. pentru cvadricicluri altele decat ugoare:

2.34.1. destinate transportului de marfuri: 1000 kilograme,
2.34.2. destinate transportului de perscane: 200 kilograme.

2.4, Masa maxima remorcabild a motociclurilor nu trebuie sa depaseasca 50% din
masa lor proprie.
3. Conditii privind dimensiunile
3.1. Dimensiunile maxime autorizate ale motociclurilor sunt:

— lungime: 4,00 metri )

— latime: 1,00 metri pentru mopede cu doud roti, 2,00 metri pentru restul

vehicutelor

— ndltime: 2,50 metri
4. Conditii privind sistemul de franare
4.1. Motociclurile cu doua rofi:
4.1.1. Trebuie s& fie echipate cu doua dispozitive de franare de serviciu, cu comenzi gi
transmisii independente, unul actionand cel putin pe roata din fata, celalalt actionénd cel
putin pe roata spate.
4.1.2. Cele doua dispozitive de franare de serviciu pot avea o frana comuna in masura
in care o defectiune a uneia dintre ele nu are incidenta asupra eficientei celeilalte.
4.1.3. Frana de stationare nu este obligatorie.
4.2. Motocicleta cu atag trebuie sa fie echipata cu dispozitivele de franare care sunt
cerute si pentru cazul cand nu ar exista atas; daca acestea permit obtinerea eficientei
cerute in timpul Tncercérilor vehiculului cu atag, nu este necesard frand pe roata
atasului; frana de stationare nu este obligatorie.
4.3.  Mopedul cu trei rofi trebuie sa fie echipat.
4.3.1. fie cu doua dispozitive independente de franare de serviciu, care impreuna
actioneaza simultan franele tuturor rotilor,
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4.3.2. fie cu un sistem de franare de serviciu care actioneaza singur franele tuturor
rofilor gi cu un dispozitiv de franare auxiliar, care poate fi frana de stationare.

4.3.3. De asemenea, orice moped cu trei roti trebuie s fie echipat cu un dispozitiv de
franare de stationare care actioneaza cel putin pe roata (rotile) unei axe. Dispozitivul de
franare de stationare, care poate fi unu! dintre cele prevazute la punctul 4.3.1, trebuie
s3 fie independent de dispozitivul care actioneaza asupra celeilalte axe.

4.4, Motociclui cu trei sau patru roti trebuie sa fie echipat cu:

4.4.1. Un dispozitiv de franare de serviciu, comandat cu piciorul, care acfioneaza
franele tuturor rotilor si cu un dispozitiv de franare auxiliar, care poate fi frana de
stationare;

4.42. Un dispozitiv de franare de stationare care actioneaza cel putin asupra rotilor

~ unei axe. Comanda dispozitivului de frAnare de stationare trebuie sa fie independenta

de comanda franei de serviciu.

5. Conditii privind instalatia de iluminare i semnalizare luminoasa

5.1. Instalatia de iluminare si semnalizare luminoasa trebuie -s& cuprindd toate
elementele mentionate in Anexa nr.2.

6. Conditii privind semnalizarea sonora

6.1. Motociclurile trebuie sa fie echipate cu avertizor sonor omologat.

7. Conditii privind motorul si protectia mediului

7.1. La omologarea in vederea primei.inmatricutdri Tn Romania, motociclurile noi
trebuie sa respecte conditiile tehnice privind emisiile poluante prevazute in directiva
97/24/CE madificata prin directivele 2002/51/CE si 2003/77/CE.

7.2. Omologarea motociclurilor inmatriculate In Roméania si la care s-a efectuat
inlocuirea motorului acestora este admisa numai daca se mentine cel putin acelasi nivel
al emisiilor poluante.

8. Conditii privind caroseria

8.1. Vehiculele cu doud roti trebuie sa fie prevazute cu cel putin un suport pentru
asigurarea stabilitatii lor Th stationare, atunci cdnd nu sunt mentinute intr-o pozitie
staticd de o persoana sau prin mijloace externe. Vehiculele care au roti jumelate, nu
trebuie sa fie echipate cu suporturi de sprijin.

8.2. Suportul de sprijin trebuie sd fie un suport lateral sau un suport central. De
asemenea se accepta si montarea simultana a ambelor tipuri de suport.

8.3. Atunci cand suportul este articulat la- partea inferioard a vehiculului sau sub
acesta, extremitatea exterioard a suportului de sprijin trebuie s se deplaseze spre
partea din spate a vehiculului pentru a fi fixat in pozitia inchisa sau de mers.

9, Conditii privind vizibilitatea

9.1. Motociclurile trebuie s fie echipate cu un numar minim de oglinzi retrovizoare
conform tabelului de mai jos:

Categoria vehiculului Numar oglinzi retrovizoare
Moped 1
Motocicleta 2
Triciclu si cvadriciclu 2

9.2. Motociclurile carosate trebuie. prevazute $| cu oglinda retrovizoare interioara. In -
cazul in care caroseria nu permite montarea unei astfel de oglinzi sau nu este asigurata
vizibilitatea in partea din spate, echiparea trebuie s3 cuprinda doué oglinzi laterale, in
partea stanga si in partea dreapta.

9.3. Geamurile motociclurifor carosate asigure o transparentd de minim 78% pentru
parbriz, respectiv 70 % pentru restul geamurilor.

10.Conditii privind sistemul de rulare

10.1. Anvelopele motociclurilor trebuie s respecte conditiile privind portanta lor si
categoria de viteza pentru care acestea pot fi utilizate.

11.Conditii privind amplasarea placilor de inmatriculare ale vehiculelor
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11.1. Motociclurile trebuie sa fie astfel construite Tncat sa existe spatiul necesar pentru
montarea unei placi de inmatriculare in spate. De asemenea, acest loc trebuie prevazut
cu cel putin un dispozitiv de iluminare a placii de inmatriculare.

11.2. Dimensiunile spatiului pentru montarea placii de Inmatriculare spate a
autovehiculelor cu doud sau trei roti sunt urmatoarele:

11.2.1. Mopede si cvadricicluri ugoare fard caroserie:
jatime: 100 mm [atime: 145 mm
inaltime: 175 mm sad inaltime: 125 mm :
11.2.2. Motociclete, tricicluri pana la o putere maxima de 15 kW si cvadricicluri
altele decat cele usoare, fara caroserie:
latime: 280 mm, indltime: 210 mm. , _ 7
11.2.3. Tricicluri cu o putere maxima mai mare de 15 kW, cvadricicluri usoare, cu
caroseria montata si cvadricicluri altele decat cele ugoare, cu caroseria montata:
Jungime 520 mm sau lungime 340 mm
inaltime 120 mm inaltime 240 mm

12.Viteza maxima constructivd a motociclurilor care se inscrie Tn Cartea de identitate a
vehiculului este cea indicatd de constructor in documentele prezentate in vederea
omologarii.
CAPITOLUL VII
Vehicule exceptate de la anumite cerinte privind omologarea

Omologarea vehiculelor istorice, autovehiculelor destinate competitiilor sportive si a
vehiculelor apartindnd misiunilor diplomatice si reprezentantelor organizatiilor
internationale acreditate la Bucuresti, precum si membrilor acestora, se efectueaza in
urmatoarele conditii:

1. Vehiculele istorice sunt cele pentru care perioada trecuta de la Tncetarea fabricatiei
tipului respectiv de vehicul (care a utilizat acelasi tip de caroserie gi acelasi tip de motor)
este de cel putin 30 de ani. Vehiculele istorice pot fi originale, restaurate sau
reconstruite, sens in care detinatorii lor vor obtine un Afestat de vehicul istoric, emis de
catre autoritatea nationald a FIVA in Romania, Retromobil Club Roméania. Pentru
vehiculele istorice, RAR elibereaza CIV daca vehiculul detine un Afestat de vehicul
istoric si daca el corespunde in ceea ce priveste verificarea starii tehnice, avand in
vedere caracteristicile tehnice de la data fabricatiei. RAR mentioneaza in CIV eliberate
vehiculelor istorice textul ,Vehicul istoric”. Totusi, dacd RAR constata ca un vehicul cu
Atestat de vehicul istoric nu indeplineste conditile necesare pentru ncadrarea in
aceastd categorie, nu elibereaza CIV. De asemenea, tot pe baza Atestatului de vehicul
istoric se va inscrie textul ,Vehicul istoric” si in CIV deja eliberate pentru vehiculele
istorice inmatriculate in Romania. '

2. Pentru autovehiculele destinate competitiilor sportive, RAR elibereaza CIV in baza
Fisei de omologare emise de Federatia Internationalg a Automobilului (FIA), n
conformitate cu Anexa J a Codului Sportiv International si dacé vehiculul corespunde in
ceea ce priveste verificarea starii tehnice efectuate de catre RAR, avand Tn vedere
caracteristicile tehnice specifice.

3. Autovehiculele apartindnd misiunilor diplomatice si reprezentantelor organizatiilor
internationale acreditate la Bucuresti, precum $i membrilor acestora, sunt exceptate de
la respectarea prevederilor privind emisiile poluante impuse prin prezenta reglementare.
4. Ministerul Transporturilor, Constructiilor si Turismului poate acorda exceptiii de la
aplicarea prevederilor din prezentele reglementéri, dupd cum urmeaza:

4.1. pot fi exceptate de la prevederile privind emisiile poluante autovehiculele sau
utilajele speciale care efectueaza lucrdri in afara centrelor populate, cum sunt cele
utilizate in industria petrolului, a cdror deplasare pe drumurile publice este in general
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limitatd numai la si de la locui de muncd, motoarele acestora trebuind s& respecte
normele de mediu care se aplicd la tractoare agricole;

42. pot fi exceptate de la unele prevederi ale prezentelor reglementari, inclusiv cele
referitoare la transportul de persoane, vehiculele a. cdror destinatie nu permite
respectarea prevederilor respective, cum sunt cele destinate forfelor armate, proteciiei
civile, pompierilor, fortelor responsabile pentru mentinerea ordinii publice;

4,3. pot fi exceptate de la unele prevederi ale prezentelor reglementéri vehiculele a
clror constructie si echipare le conferd o importantd sociald deosebita;

4.4. pot fi acordate si alte exceptii individuale de la unele prevederi ale prezentelor
reglementari, dacd admiterea in circulatie a vehiculelor respective nu afecteaza in mod
semnificativ siguranta rutiera i poluarea mediului.

5. Pentru indeplinirea prevederilor art.4 din prezentul capito!, Ministerul Transporturilor,

Constructiilor si Turismului poate solicita punctul de vedere al RAR cu privire la
caracteristicile constructive ale vehiculului.

Anexele nr. 1 - 7 fac parte integrantd din prezentele reglementari.



MONITORUL OFICIAL AL ROMANIEI, PARTEA I, Nr. 1.160/21.XI11.2005

Anexa nr. 1 la reglementdri (fat3)
OP. DATE 1379

Catre,
REGISTRUL AUTO ROMAN
Reprezentanta: '

CERERE
ACTIVITATE RAR

Subsemnatul (subsémnata) ,

cu domiciliul Tn . , &tr. , nr. ,

bl , SC. , ap. , judetul / sectorul : o
avand CNP(™):

cunoscand dispozitiile art. 288-293 Cod Penal privind falsul in Tnscrisuri gi uzul de fals, solicit :

= Omologare individual& ¢ Eliberare/modificare CIV
¢ Certificare autenticitate " e Notiidentificare
e Nota constatare vama s  Altd activitate RAR

pentru  vehiculul  marca . tipul

, cu numaru! de identificare

, seria de

motor , Culoarea

Declar ¢4 titularul actului de detinere al vehiculului cu datele mai sus-mentionate este:
(nume, prenume / denumire)

are codul de identificare (**):

si ca subsemnatu! (subsemnata) sunt reprezentantul acestuia.

" De asemenea, declar ¢ sub aspect material ma oblig s& suport consecintele dispozitilor art. 998-
9988 Cod Civil pentru eventualele pagube ce l& voi cauza tertilor in cazul folosirii abuzive sau nelegale de
catre subsemnatul (subsemnata) a datelor sifsau documentelor ob{inute de la Registrui Auto Roman.

Am luat la cunostintd, prin semnarea prezentei, c& existd posibilitatea ca autovehiculul s3 nu
indeplineasca conditiile tehnice si juridice pentru efectuarea prestatiilor solicitate. De asemenea, consimt
in mod expres ca datele personale de mai sus sa fie prelucrate de catre RAR n conformitate cu
reglementdrile legale in vigoare (***).

Data ' Semnéatura

(*) - cod numeric personal, pentru persoane fizice romfne, sau seria §i numarul actului de identitate, pentru persoane
fizice striine. .

{**} - cod unic de Inregistrare, pentry persoane juridice, cod numeric personal, pentry persoane fizice romdane, sau seria i
numérul actului de identitate, pentru persoane fizice striine.

(***) - preciziri privind destinatia datelor, precum gi drepturile previizute de Jege, pe verso,
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Anexa nr.1 la reqlementdri (verso)

Precizari privind datele personale

Va inform3m ca datele declarate de catre dumneavoastrd servesc exclusiv
desfasurarii activititii RAR, iar utilizarea lor respectd integral prevederile Legii  nr.
677/2001 privind protéctia datelor personale. in conformitate cu prevederile Legii nr.
230/2003, Registrul Auto Roméan mentine un istoric al activitatilor efectuate asupra
vehiculelor. Datele nu sunt puse la dispozitia vreunui beneficiar, colaborator sau tert al
Registruiui Auto Roman, cu exceptia autoritétilor abilitate prin lege sa le solicite. Datele
sunt preluate de 'cétre Registrul Auto Roman asa cum au fost furnizate de
dumneavoastra si nu este necesara corectarea lor in timp, ca urmare a aparitiei unor
modificari.

De asemenea, va aducem la cunostinta obligativitatea completarii tuturor datelor
de pe fata formularului; in caz contrar nu se va da curs solicitérii dumneavoastra.

In situatia in care doriti verificarea exactitatii datelor personale in evidentele RAR,
puteti adresa o cerere institutiei noastre, in care sunteti rugati sa precizati motivul
verificarii. Puteti solicita rectificarea, actualizarea séu stergerea datelor incomplete sau
inexacte, precum si transformarea in date anonime a celor a céror prelucrare nu este
conforma Legii nr. 677/2001, In mésura in care prezentati si o argumentare din care sa

rezulte clar motivele intemeiate ale acestei actiuni.

Conducerea RAR
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ANEXA NR.2 Ia reglementari

Conditii privind instalarea pe vehicule a dispozitivelor
de iluminare gi semnalizare luminoasa

Vehicule din categoriile M, N si O

Lumini de drum

Prezenia:

Obligatorie pentru categoriile M si N;

Interzisa pentru categoria O.

Numar: 2 sau 4 faruri cu lumina alba.

Conectare: se aprind simultan sau perechi. La trecerea fumini de intalnire — !umm; de
drum se va aprinde cel putin o pereche de lumini de drum. La trecerea lumini de drum —
fumini de intélnire se vor stinge toate luminile de drum.

d. Martor de conectare: prezenta obligatorie. :

2. Lumini de intainire

a. Prezenta:

i. Obligatorie pentru categoriile M si N;

ii. Interzisa pentru categoria O.

b. Numar: 2 faruri cu lumina alba.

c. Conectare: La trecerea lumini de drum — lumini de intalnire se vor stinge toate luminile
de drum. La trecere fumini de intélnire — lumini de drum, luminile de intalnire pot rAmane
aprinse.

d. Martor de conectare: facultativ.

3. Lumini de ceaté fata

a. Prezenta:

i. facultativ pentru categoriile M si N;

ii. interzis pentru categoria O.

b. Numar: 2 cu lumina alba sau galben.

DT ETD

c. Conectare: aprinderea si stingerea sa fie independenta de functionarea farurilor cu

lumini de drum sau de Tntalnire.

d. Martor de conectare: facultativ.

4. Lumini de mers inapoi:

. a. Prezenla:

i. Obligatorie pentru autovehiculele din categorile M si N, precum si remorcile din
categoriile Oy, Os, si Oy;

ii. Facultativa pentru categoria O.

b. Numar: 1 sau 2 de culoare alba.

Conectare: la comanda cutiei de viteze, atunci cand contactul este pus.

Martor: facultativ.

Lampi indicatoare de directie

Prezenta: obligatorie

Numar:

Pentru categoriile M si N: 2 in fata, 2 in spate (optional inca 2 pentru categoriile Mz, M,
N?_, N3) si 2 laterale.

ii. Pentru categoria O: 2 in spate (optional incé 2 pentru categoriile Oz, O3 sau Oy)
Culoare: galben.

c. Conectare:

i. independent de orice aita lumina;

ii. toate lAmpile de pe aceeasi parte trebuie aprinse sau stinse din aceeasi comand3,
acestea urmand sa clipeasca sincron;

TooDoan
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iiil. Tn cazul tractdrii unei remorci,” comutatorul trebuie s& preia si comanda luminii
indicatoare de directie a acesteia. \
d. Martor de conectare: obligatoriu optic si / sau acustic.
6. Avarie
a. Prezenta: obligatorie - reprezintd functionarea simultand a ldmpilor indicatoare de
directie.
b. Numar: ca in cazul lampilor indicatoare de directie. Culoare: galben.
c. Conectare: comanda distincta fata de restul luminilor. Conectarea trebuie sa fie posibild
si cand contactul nu este pus.
d. Martor de conectare: obligatoriu
7. Lampa stop
(81 - lampa stop cu intensitate constantd; S2 - lampa stop cu intensitate variabila zi /
noapte; S3 — lampé stop situatd deasupra S1 sau S2 si al cérei centru de referinta este
situat in planul longitudinal median al vehiculului)
a. Prezenta:
i. obligatorie S1 sau S2 §I S3 la My,
ii. obligatorie S1 sau S2 si facultativ S3 la Mz, Ms, N si O,
Culoare: rosu.
b. Numar: 2 l&mpi S1 sau 2 lampi $2 si, pentru autovehiculele M,, o lampa S3. Este
posibild si montarea a 2 lampi S3 sau a unei idmpi S3 decalate fata de planu! median daca
acesta nu se afld pe un panou fix al caroseriei. Daca nu existd lampa S3, la toate
categoriile cu exceptia My si N, se mai pot monta doua 1ampi suplimentare S1 sau S2lao
distanta, pe inaltime, de minim 600 mm fata de cele obligatorii.
c. Conectare: la actionarea pedalei de frana. Lamplle pot fi actionate gi de fradna de
incetinire sau de un dispozitiv similar.
d. Martor de conectare: facultativ. Daca acesta exista, acesta trebuie sa nu clipeasca si sa
se aprinda n cazul functionarii defectuoase a [Ampilor.
Lampa $3 nu trebuie Incorporata infr-un alt echipament de iluminare-semnalizare.
Lampa S3 poate fi montat in exteriorul caroseriei sau in interiorul acesteia.
8. Echipament iluminare al numarului de inmatriculare
Prezenta: obligatorie
Numar: 1 sau 2 de culoare alba.
Laémpi de pozitie fata
Prezenta:
Obligatorie pentru M si N;
Obligatorie pentru remorci mai late de 1600 mm, facultativa pentru restul.
Numar: 2 de culoare alba.
Conectare: aprindere i stingere simultana.
Martor de conectare: obligatoriu.
10 Lampi de pozitie spate
a. Prezenta: obligatorie;
b. Numar: 2 de culoare rogie. Optional, pentru Mz, M3, Nz, N3, Oz, Oa, O4 se mai pot instala
doua l|ampi de pozitie atunci cand nu sunt instalate lampi de gabarit ;
c. Conectare: aprindere si stingere simultan;
d. Martor de conectare: obligatoriu. Trebuie sa fie combinat cu cel al lampilor de pozitie
fata.
11.Lampi de ceata spate
a. Prezenta: obligatorie;
b. Numar: 1 sau 2 de culoare rosgie;
c. Conectare:
Lampa sau 1ampile de ceata spate s& nu se poaté aprinde decét atunci cand farurile cu
jumina de drum, farurile cu lumind de intainire sau farurile de ceata fata sunt i ele aprinse;
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L ampa sau lAmpile de ceata spate s& se poatd stinge independent de orice alt far,
Sau se aplicd una din posibilitatile urmatoare:

—~ lampa sau lampile de ceata spate pot continua sa functioneze pana cand lampile de
pozitie sunt stinse si trebuie s3 ramana stinse pana cand vor fi reaprinse in mod deliberat;
~ un avertizor, cel putin acustic, in plus fatd de martorul obligatoriu, se declanseaza
atunci cand contactul este tiiat sau cheia de contact este retrasa §i uga conducatorului
este deschisa, daca lampile indicate la paragraful i. sunt aprinse sau stinse, in timp ce
intrerupatorul lampilor de ceata spate este conectat;

Sub rezerva dispozitiilor enuntate la paragrafele i. si iii., functionarea lampii sau a
ldampilor de ceatd spate trebuie s fie mdependenta de apnnderea ori stingerea oricarei alte
l@mpi.

d. Martor: obligatoriu.

12.Lampi de parcare

a. Prezenta: facultativd pe autovehicule care nu depagesc 6 m lungime si 2 m latime.
Interzisa pe oricare alte vehicule

b. Numar: fie 2 in fata si 2 Tn spate, fie céte o Iampa pe fiecare latura. Culoare: alb n fata,
rosie in spate sau galben auto dacé sunt reciproc incorparate cu lampile de directie laterale
oti cu lampile de pozitie laterale. '

¢c. Conectare: lampile de parcare aflate pe aceeasi parte a vehiculului sa poaté fi aprinse
independent de alt echipament de iluminat chiar si ¢and contactul nu este pus.

d. Martor de conectare: facultativ

Functionarea acestor iAmpi poate fi asiguratd prin aprinderea simultana a |&mpilor de
pozitie fata si spate situate de aceeasi parte a vehiculului.

13.Lampi de gabarit

a. Prezenta: obligatorie pe vehicule cu latime mai mare de 2,10 m; facultativa pe vehicule
cu latimea cuprinsad intre 1,80 m si 2,10 m. Pe autosasiuri, lampile de gabarit spate sunt
facultative {vor fi montate pe suprastructura);

b. Numar: doua vizibile din fatd si doud vizibile din spate. Culoare: alb n fatd si rosu in
spate.

¢. Conectare: s& poata fi actionate simultan.

d. Martor de conectare: acelasi cu cel de la lampile de pozitie.

Lampile vizibile din spate si din fata, situate pe aceeasi parte a vehiculului, pot fi combinate
Tntr-un singur echipament. Distanta Tn plan transversal dintre o lampa de gabarit gi lampa
de pozitie corespunzatoare trebuie sa fie de minim 200 mm.

- 14. Catadioptri spate netriunghiulari

a. Prezenti: obligatorie la autovehicule, facuitativa la remorci, cu conditia de a fi grupate
cu alte echipamente de semnalizare luminocasa.

b. Numar: 2 de culoare rosie.

Suprafata iluminata poate avea parti comune cu suprafata aparenta a oricérei |ampi spate.
15. Catadioptri spate triunghiulari

a. Prezenta: obligatorie la remorci, interzis4 la autovehicule.

b. Numar: 2 de culocare rogie. Montare triunghiul cu varful in sus.

Nici un echipament de iluminat nu poate fi plasat in interiorul triunghiului.

16. Catadioptri fatd netriunghiulari

a. Prezentd: obligatorie pe remorci si pe autovehiculele cu faruri escamotabile; facultativa
pe celelalte autovehicule.

b. Numar: 2. Culoare identica cu lumina primita (catadioptri albi sau incolori);

Suprafata iluminata a catadioptrilor poate avea parfi comune cu suprafata aparentd a
oricarui echipament de iluminat situat Tn fata.

17. Catadioptri aterali netriunghiulari

a. Prezentd: obligatorie pe orice autovehicul cu lungimea de peste 6 m si pe orice
remorcé; facultativd pentru restul autovehiculelor,
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b. Numar: in functie de fungimea vehiculului, din 3 m In 3 m (4 m daca structura
vehiculului nu permite respectarea prescriptii). Culoare: galben. Catadioptri laterali spate
pot fi si rosii daca sunt grupati cu lampile de pozitie spate, cu lampile de gabarit spate, cu
lampile de ceata spate, cu lampile de parcare sau cu lampile de pozitie laterale spate rosii.
Suprafafa iluminata a catadioptrilor laterali poate intersecta suprafaia aparenta a oricarei
alte lampi laterale. De asemenea, catadioptrii laterali pot fi inclugi in l&mpile de pozitie
laterale.

18.Lampi de pozitie laterale

a. Prezenta: pe toate vehiculele a caror lungime depasgeste 6 m, in afara de autosasiuri.
Lampa cu marcajul SM1 se foloseste pentru toate categoriile de vehicule, lampa cu
marcajul SM2 poate fi folositd numai pe M1. Pe vehicule din categorile M1 si N1 cu
lungime sub 6 m pot fi folosite |[&mpi de poziie laterale cu conditia ca acestea sa
completeze vizibilitatea geometrica redusa a lampilor de pozitie fata si spate.

b. Numar: in functie de lungimea vehiculului, din 3 m In 3 m (4 m daca structura
vehiculului nu permite respectarea prescriptii). Culoare: galben; lampile de pozifie laterale
spate pot fi totusi rosii daca sunt grupate, combinate sau reciproc incorporate cu lampile de
pozitie spate, cu lampile de gabarit spate, cu [Ampile de ceatd spate sau cu lampile de
parcare spate.

¢. Conectare:; sa poata fi actionate simultan;

d. Martor de conectare: facultativ (functia trebuie sa fie preluatd de martorul pentru [ampile
de pozitie).

Vehicule din categoria T

1. Faruri cu lumini de drum

a. Prezenta: facultativa

b. Numar: 2 sau 4; Culoare: alb sau galben.
c. Martor de conectare: obligatoriu.
2
a

. Faruri cu lumina de intalnire

. Prezenta: obligatorie '
b. Numar: 2; Pentru tractoarele echipate pentru montarea frontala a uneltelor, sunt
permise montarea a incd doud faruri suplimentare la o inaitime care nu depageste 3000
mm, dacéa legaturile electrice sunt concepute astfel incat cele doua perechi de faruri cu
lumina de intalnire sa nu poata fi aprinse in acelasi timp. Culoare: alb sau galben.

c. Martor de conectare: facultativ. -

Se pot monta in acelasi bloc optic lumini de drum si lumini de intalnire numai daca farul cu
lumini de drum nu este pivotant odaté cu schimbarea directiei de deplasare.

3. Faruri de ceats |

Prezenta: facultativa.

Numaér: 2; Culoare: alb sau galben.

Martor de conectare: facultativ.

. LAmpi de mers inapoi

Prezenta: facuitativa.

Numar: 1 sau 2. Culoare: alb.

Martor de conectare: facultativ,

. Lampi indicatoare de directie

. Prezenta: obligatorie.

. Numar:

Exista 4 variante de echipare:

- 2 lampi in fata gl 2 lampi in spate in acelasi bloc optic pentru fiecare laterald a
vehiculului. Aceasta varianta se poate folosi ih cazul tractoarelor cu lungimea de pana la
46 m.

TR0 TOIRO TR
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- 2 lampi in fatd, 2 lampi laterale, Tn acelagi bloc optic pentru fiecare laterala a
vehiculului, si 2 lampi in spate.

- 2 lampi in fatd, 2 1ampi laterale si 2 [&mpi Tn spate.

- 2 1ampi in fata si 2 1mpi in spate.

Culoare: galben.

. Martor de conectare: obligatoriu.

. Lampi avarie;_identic cu punctut 5

. Lampi de stop

. Prezenta: obligatorie. -

. Numaér: 2. Culoare: rosu.

Martor de conectare: facultativ.

. Lampi de pozitie fata

. Prezenta: obligatorie.

. Numar: 2 sau 4. Culoare; alb sau , dacé lampa este inclusa intr-un bloc optic galben,
galben selectiv. :

c. Martor de conectare: obligatoriu.

9. Lampi de pozitie spate

a. Prezenta: obligatorie.

b. Numar: 2; Culoare: rogu.

¢. Martor de conectare: obligatoriu.

10. Lampi ceata spate

a. Prezenta: facultativa.

b. Numar: 1 sau 2; Culoare: rosu.

¢. Martor de conectare: obligatoriu.

11. Lampi stationare

a. Prezenta: facultativa.

b. Numar: 2 |ampi Tn fata si 2 lampi in spate, sau o lampa pe o laterald a vehiculului i una
pe cealalta laterald, dar vizibile atat din fata cat si din spate; Culoare: alb sau galben (daca
lampa este inclusa intr-un bloc optic galben) in fata si rosu Tn spate.

c. Martor de conectare: facultativ.

12. Lémpi de gabarit

a. Prezenta: facultativa.

b. Numar: 2 1ampi in fata si 2 lampi in spate, sau.o lampa pe o laterala a vehiculului i una
pe cealaltd laterald, dar vizibile atat din fata cat si din spate; Culoare: alb in fata si rogu n
spate.

" ¢. Martor de conectare: facultativ.

13. Proiectoare de lucru _

Nu sunt specificate nici un fel de conditii. Daca exista un astfel de dispozitiv de iluminare,
acesta nu poate fi combinat cu nici o alti lampa. Martorul de conectare este facultativ.

14. Catadioptrii spate netriunghiulari

a. Prezenta: obligatorie.

b. Numar: 2 sau 4; Culoare: rosu.

15. Catadioptrii laterali netriunghiulari:

a. Numar: 2 sau 4;

b. Culoare: galben auto.

16. Lampa numar:

a. Prezenta: obligatorie

b. Numar si pozitionare astfel incat sa ilumineze placa de numar spate. Cyloare alba.

c¢. Martor de conectare: facultativ.

Remorcile tractoarelor agricole si forestiere trebuie s& respecte toate conditile privind
instalatia de iluminare i semnalizare luminoasa precizate pentru remorcile autovehiculelor
din categoriile M si N.

T OO TLNDO
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Vehicule din categoria L

Tip lumini Conditii Motocicluri | Motocicluri | Motocicluri | Motocicluri | Motocicluri
Lie L2esilbe |L3e L4e LSe sil7e
Faruri de 1.Prezenta | Facultativd | Facultativd | Obligatorie | Obligatorie | Obligatorie
drum 2.Numar 1sau 2 1sau2 1sau?2 1sau?2 1sau?2
3.Culoare | Alb Alb Alb Alb Alb.
4 Martor Facultativ | Facultativ Facultativ | Obligatoriu | Obligatoriu
Faruri de 1.Prezentd | Obligatorie | Obligatorie | Obligatorie | Obligatorie | Obligatorie
intalnire 2.Numar 1sau2 1sau? 1sau 2 1 sau 2 1sau 2
3.Culoare | Alb Alb Alb Alb Alb
4 Martor Facultativ | Facultativ Facultativ | Facultativ | Facultativ
Lampi 1.Prezentéd | Facultativa | Obligatorie | Obligatorie | Obligatorie | Obligatorie
indicatoare — caroserie
directie inchisd;
Facultativa
— caroserie
deschisa
2 Numar 2 pe 2 pe fiecare | 2 pe 2pe 2 pe
' fiecare parte fiecare fiecare fiecare
parte parte parte parte
3.Culoare | Galben Galben Galben Galben Galben
4 Martor Facultativ | Facultativ Obligatoriu | Obligatoriu | Obligatoriu
Lampi stop 1.Prezentd | Obligatorie | Obligatorie | Obligatorie | Obiligatorie | Obligatorie
2. Numar 1sau?2 1sau2 1sau 2 2sau 1sau2
(una pe (daca
atas) jatimea >
1300 mm,
obligatoriu
2)
3.Culoare | Rosu Rosu . Rosu Rosu Rosu
4 Martor Interzis Interzis Interzis Interzis Interzis
Lampi pozitie | 1.Prezentad | Facultativd | Obligatorie | Obligatorie ;| Obligatorie | Obligatorie
| fata ‘ 2.Numar 1sau 2 1sau?2 1sau 2 2sau3 1sau?2
{una pe (daca
| atas) Iatimea >
1300 mm,
obligatoriu
2)
3.Culoare | Alb Alb Alb | Alb Alb
4.Martor Facultativ .| Facultativ Obligateriu | Obligatoriu | Obligatoriu
Lampi pozitie | 1.Prezentd | Obligatorie | Obligatorie | Obligatorie | Obligatorie | Obligatorie
spate 2. Numér 1 sau 2 1sau?2 1sau2 2s8au3 1sau 2
' (una pe (daca
atas) latimea >
1300 mm,
obligatoriu
. 2) .
3.Culcare | Rosu Rosu Rosu Rosgu Rosu
4 Martor Facultativ | Facultativ Facultativ | Facultativ | Facultativ
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Catadioptrii 1.Prezentd | Obligatorie | Facultativd | Facultativd | Facultativa | Facultativa
jaterali 2 Numar 1 1sau2pe |1sau2pe [1sau2pe |1sau2pe
netriunghiulari ' fiecare fiecare fiecare fiecare
parte parte parte parte
3.Culcare | Galben Gaiben Galben Galben Galben
Catadioptrii 1.Prezenta | Obligatorie | Obligatorie | Obligatorie | Obligatorie | Obligatorie
spate 2.Numar 1 1 1 2 1sau2
netriunghiulari (daca
latimea >
1000 mm,
obligatoriu
‘ 2)
3.Culoare | Rosu Rosu Rosu Rosu Rosu
Catadioptrii 1.Prezenta | Obligatorie | Obligatorie
pedale pentru pentru X* X* X+
vehiculele | vehiculele
cu pedale | cu pedale
2.Numar 2 pe 2 pe fiecare
fiecare pedala X* X* X*
pedala ‘ ‘
3.Culoare | Galben Galben X* X* X*
Catadioptrii 1.Prezentd | Facultativa X* X* X* X*
fata 2.Numar 1 X X* X* X*
netriunghiulari | 3.Culoare | Alb X* X* X* X*
Lampi numar | 1.Prezentd | Facultativd | Facultativa | Obligatorie | Obligatorie | Obligatorie
spate 2 Numar 1 saumai | 1 sau mai 1saumai | 1saumai |1 saumai
multe multe multe muilte multe
elemente | elemente elemente | elemente | elemente
optice optice opiice optice optice
3.Culoare | Alb Alb Alb Alb Alb
4 Martor Facultativ | Facultativ . | Facultativ | Facultativ | Faculiativ
Faruri ceatd | 1.Prezenta X* Facultativd | Facultativa | Facultativa | Facultativa
fata 2.Numar X* 1sau 2 1sau? 1 sau 2 1sau?
3.Culoare X* Alb sau Alb sau Alb sau Alb sau
galben gaiben gaiben galben
4. Martor X* Facultativ Facultativ | Facultativ | Facuitativ
Lampiceatd | 1.Prezenta X Facultativd | Facultativd | Facuitativd | Facultativa
spate 2.Numar X* 1sau 2 1 sau 2 1sau 2 1sau2
3.Culoare X* Rosu Rosu Rosu Rosu
-+ 4 Martor X* Obligatoriu | Obligatoriu | Obligatoriu | Obligatoriu
Lampi mers 1.Prezenta X* Facultativa X* X* Facultativa
Thapoi 2.Numar X* 1sau2 X* X* 1sau 2
3.Culoare X* Alb X X* Alb
4 Martor X* Facultativ X* X* Facultativ
Lampi avarie | 1.Prezenta | X Facultativd | Facultativd | Facultativa | Obligatorie
2 Numar 2 pe fiecare | 2 pe 2 pe 2 pe
X* parte fiecare fiecare fiecare
: parte parte parte
3.Culoare X* Galben ‘| Galben Galben Galben
4. Martor X Obligatoriu | Obligatoriu | Obligatoriu | Obligatoriu

*— dispozitive de iluminare si semnalizare luminoasa interzise
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ANEXA NR.3 la reglementari

VALORILE
emisiilor poluante limitd admise la omologarea autovehiculelor
conform directivelor Uniunii Europene

Directiva 70/220/CE, modificata prin Directiva 96/69/CE (EURO 2) - incercare de tip |

Masa de - Valori limita

referinta CO HC+NO, -Particule

MR Ly (g/km) La (g/km) La (g/km)

(kg) benzind | Diesel | benzina | Diesel” | Diesel’
MY toate 2,2 1,0 0,5 0.7(0,9) | 0,08(0,10)
Categoria | MR<1250 2,2 1,0 0,5 0,7 (0,9) | 0,08(0,10)
Categoria Il 1250<MR<1700 4.0 1,25 0,6 1,0 (1,3) | 0,12(0,14)
Categoria lll | 1700<MR 5,0 1,5 0,7 1,2 {(1,6) | 0,17(0,20)

1) Cu exceptia:

3) Valorile din parantezd pentru motoare Diesel

- autovehiculelor cu mai mult de 6 locuri, inclusiv al conducatorului;
- autovehiculelor a caror masa maxima tehnic admisibila depageste 2.500 kg.
2) Si autovehiculele M precizate la nota 1).

septembrie1999.

cu injectie directa pana la 30

Directiva 70/220/CEE, modificata prin Directiva 98/69/CE - treapta A (EURO 3) -
incercare de tip |

Masa de Valori limita _
referinta CcO HC NO, HC+ NO, Particul
MR Y
(kg) L1 (g/km) Lz (g/km) L3 (g/km) Lo+ L (g/km) Ly
{g/km)
Categoria | Gru Benzind | Diesel | Benzind | Diesef | Benzind | Diesel | Benzind | Diesel Dieset
- pa
M |- Toate 2,3 1064 | 020 - 0,15 | 0,50 - 0,56 0,05
| MR < 23 1064 | 0,20 - 0,15 { 0,50. - 0,56 0,05
N, 1305 —
Il 11305 < 417 | 0,80 | 0,25 - 0,18 | 0,65 - 072 0,07
MR
< 1760
" 11760 < 522 | 0,95 | 0,29 - 0,21 | 0,78 - 0,86 0,10
MR '

1) Pentru motoarele Diesel.
2) Cu exceptia autovehiculelor cu masa totald tehnic admisibild mai mare de 2.500 kg.
3) Si vehiculele M precizate la nota 2).
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Directiva 70/220/CEE, modlflcaté prin Directiva 98/69/CE - treapta B (EURO 4)
-Tncercare de tip |

Masa Valori limit&
de CO HC . NOy HC+ NO, Particul
referinta el
MR L1 (g/km) L2 (g/km) Ls (g/km) Lo+ Ls La
| (kg) (g/km) (g/km)
Categoria | Grup Benzind | Diesel | Benzind | Diesel | Benzing | Diesel | Benzind | Diesel Diesel
a )
M* - | Toate 10 |05 0,10 - 1008 |025) - |030] 0,025
0
IR | [MR< 1,0 | 0,51 0,10 - | 008|025 - 0,30 0,025
' 1305 0 ' '
I | 1305 < 181 | 06 | 0,13 - 0,10 10,33 - 0391 0,04
MR 3
< 1760 .
i {1760 < 227 | 0,7 0,16 - 0,11 | 0,39 - 046 | 0,06
MR 4 '

1) Pentru motoarele Diesel
2} Cu exceptia autovehiculelor cu masa totala tehnic admisibila mai mare de 2.500 kg
3) Si vehiculele M precizate la nota 2).

Directiva 88/77/CEE, modificatd prin Directiva 81/542/CEE - treapta B (EURO 2)

CO (g/kwWh) HC (g/kWh) NO, (g/kWh) Particule
| A (g/kWh)
4.0 1,1 7.0 0,157

1} Pana la 30 septembrie 1997 valoarea emisiilor de particule ale motoarelor a caror
cilindree unitara este mai mica de 0,7 dm® si turatia nominala mai mare de 3.000 rot/min
este fixata la 0,25 g/kWh. ‘

Directiva 88/77/CEE, modificata prin Directiva 1999/96/CE - treapta A (EURO 3)

ciclul CO (g/kWh) | HC (g/kWh) NOy Particule Opacitatea
| (g/kwh) (9/kWh) (m™)
ESCsiELR 2,1 0,66 50 0,10 [0,13" 0,8

1) Pentru motoare cu cilindree unitard mai mica de 0,7 dm” si turatia nominald mai mare
de 3.000 rot/min

ciciul CO (g/kWh) NMHC Ch? NO, Particule?
(g/kWh) (g/kWh) (a/kWh) (g/kWh)
ETC" 5,45 0,78 1,6 5,0 0,16 [0,217

1) Condmlle care permit verificarea daca incercarile ETC sunt acceptabile (conform
anexei lI| apendicele 2, pct. 3.8 din directivd), atunci cand este vorba de masurarea
emisiillor motoarelor alimentate cu gaz (GPL sau GNC) si de a le compara cu valorile
limita aplicabile fixate vor fi reexaminate si, daca este nevoie, madificate prin procedura

prevazuta la art. 13 din Directiva 70/156/CE.

2) Pentru motoare alimentate cu gaz (GPL sau GNC).
3) Nu este aplicabild pentru motoarele alimentate cu gaz (GPL sau GNC).
4) Pentru motoare a céror cilindree unitard este mai mica de 0,75 dm® si turatia
nominald mai mare de 3.000 rot/min.

‘
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Directiva 88/77/CEE, modificata prin Directiva 1899/96/CE - treapta B4 (EURO 4)

1) Pentru motoare alimentate cu gaz (GPL sau GNC).

2) Nu este aplicabild pentru motoarele alimentate cu gaz (GPL sau GNC)_.

ciclul CO (g/kWh) | HC (g/kWh) [ NO Particule Opacitatea
| ' - (g/kWh) (g/kWh) (m™
ESCsSiELR [ 1,5 0,46 3,5 0,02 0,5
ciclul CO (g/kWh) NMHC CH." NO; Particule”
| (g/kWh) (g/kWh) (a/kWh) (a/kWh)
ETC 4.0 0,55 1,1 3,5 0,03
Directiva 88/77/CEE, modificata prin Directiva 1999/96/CE - treapta B, (EURO 5)
Ciclul CO (g/kWh) | HC (g/kwh) | NOy(g/kWh) Particule Opacitatea
: (a/kWh) (m™
ESC si ELR 1,5 0,46 2 0,02 0,5
Ciclul CO (g/kWh) NMHC CH4" NO,(g/kWh) | Particule®
| (g/kWh) (g/kWh) (a/kWh)
ETC 4.0 0,55 1,1 2 0,03
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ANEXA NR.4 la reglementiri

PREVEDERI
privind montarea de cdtre carosieri individuali
a suprastructurii si a platformei pentru incarcare la vehiculele utilitare
1. Limitele de sarcini pe axe nu trebuie sa fie depasite atunci cand vehiculul este
Tncarcat la masa sa maxim& admisa, sarcina utild fiind repartizatad uniform in spatiul
care li este rezervat. \
2. Suprastructura sau platforma de Tncarcare trebuie sa fie realizata si montata tinandu-
se seama de manualul de carosare al constructorului vehiculului de baza.
3. Dimensiunile gi amplasarea gaurilor sifsau ale punctelor de sudura trebuie sa fie
astfel incat ele sa nu afecteze In mod defavorabil rezistenta sasiului. Fara autorizarea
speciala a constructorului, este interzisd gaurirea si executarea de suduri pe aripile si
extremitatile adiacente partii centrale ale lonjeroanelor sasiului. Tn plus nu este admisa
nici 0 sudurad daca constructorul sasiului interzice acest mod de asamblare.
4. Cu ocazia montarii suprastructurii sau a platformei de incércare trebuie luate toate
masurile normale in vederea mentinerii centrului de greutate al vehiculului cat mai jos
posibil. Tn plus montarea nu trebuie si afecteze In mod defavorabil stabilitatea
vehiculului.
5. Suprastructura, inclusiv piesele intermediare necesare, trebuie sa fie fixate direct pe
sasiul vehiculului. ‘Gaurile de fixare si elementele de fixare (suruburi, buloane etc.)
trebuie sa aiba un minimum de joc, cel putin in punctele de fixare extreme fata si spate.
6. Daca sunt folosite bride pentru fixarea suprastructurii sau a platformei de incarcare
pe sasiu, trebuie sa fie prevazute cu distantieri intre laturile lonjeronului, pentru-a se
evita aplatizarea acestuia. Montarea suprastructurii sau a platformei de incarcare
trebuie s& se realizeze astfel incat sa nu fie compromisa integritatea cablajelor gi a
circuitelor de franare.
7. Atunci cand cabina si caroseria formeaza un tot, trebuie sa se tina seama de gradul
de flexibilitate al fixarii cabinei. Cu ocazia montarii caroseriilor rigide (cum ar fi
cisternele) trebuie sa se tind seama de eventuala flexibilitate a sasiului. ‘
8. In cazul vehiculelor cisternd, daca sunt folosite pentru fixarea cisternei pe sasiu
suporturi orientate spre exterior, partea verticala a acestor suporturi nu trebuie s aiba
lungimea mai mica decat inaltimea sasiului de care sunt legate.
9. In cazul vehiculelor cu suprastructurd basculantd, in absenta unei suprainaltari a
cadrului sasiului (sasiu fals), destinat repartizarii eforturilor, axele de pivotare ale
suprastructurii basculante spre spate trebuie sa fie situate cat mai aproape cu putinta
de punctele din spate de fixare ale arcurilor, pentru a micsora eforturile suplimentare de
flexiune exercitate pe sasiu in timpul bascul&rii.
10. In cazul suprastructurilor care basculeazd doar spre spate, acestea trebuie
prevazute cu placi de ghidaj, care s dirijeze lateral suprastructura atunci cand coboara
pe sasiu. Suprastructura vehiculului nu trebuie sa fie excesiv de zgomotoasa atunci
cand vehiculul nu este incarcat. '
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ANEXA NR.5 la reglementdri

PROTECTIA

ocupantilor autovehiculelor contra deplasarii marfurilor (incarcaturii)
1. Amenajarea autovehiculelor trebuie sa reduca riscurile la care se expun conducatorul
auto si ceilalti ocupanti ai autovehiculului, Tn cazul unei deplaséri a incarcaturii spre
inainte, in cazul unei franari bruste.
2. Pe aceste autovehicule ocupantii trebuie sa fie protejati de o structurd de protectie
sau de un perete capabil sa reziste fara sa se rupa la o forta statica uniform repartizata,
de 800 daN pe tona de incarcaturd utild autorizatd, orientata orizontal gi parale!l cu
planul longitudinal median al autovehiculului. Acest element de protectie poate fi
amovibil.
3. Latimea elementului de protectie (masurata perpendlcuiar pe axa longitudinala
mediand a autovehiculului) trebuie sa fie cel putin egald cu latimea spatiului prevazut
pentru ocupanti; in cazul unei cabine independente latimea sa trebuie séa fie cel putin
egala cu latimea acestei cabine.
4. Inaltimea elementului de protectie trebuie sa fie de cel putin 800 mm deasupra
platformel pentru Tncarcaturd Tn cazul unei cabine independente sau egalé cu inaltimea
totald a compartimentului pentru incarcaturd daca nu exista cabina independenta.
5. Elementul de protectie trebuie sa fie fixat direct pe sasiu, pe platforma pentru
incarcatura sau, eventual, pe structurd. Ancorarea acestei platforme pe gasiu trebuie sa
fie in masurd s reziste socului transmis. Atunci cand cabina este integrata caroseriel,
elementul de protectie poate fi fixat la caroserie sau s& faca parte integranta din
aceasta. In cazul unui autotractor cu sa nu este necesar un element de protectie pe
acesta, dar un asemenea element trebuie montat in mod obligatoriu in fata platformei
pentru incarcatura a semiremaorcii.
6. In afard de acesta, atunci cand autovehiculul sau semiremorca este incarcata cu
stalpi, tuburi, grinzi, foi de tabld sau incarcaturi similare care pot, in cazul slabirii
ancorajului, s patrunda in mod periculos in cabina autovehiculului sub efectut unei
franari bruste, elementul de protectie trebuie sa aiba o rezistenta cel putin egala cu cea
a unei table de otel de o grosime minima de 3 mm.
7. Atunci cand un autovehicul este echipat cu o rama sau o traversa agezata in spatele
cabinei pentru a suporta sarcini lungi, precum grinzi, stalpi, aceasta trebuie sa fie in
masurd sa reziste efectului combinat a doua forte, fiecare de 580 daN pe tona de
sarcina utila autorizata, exercitata spre Thainte si in jos pe marginea ramei.
8. Aceste prescripti nu sunt obligatorii pentru autoturisme, chiar atunci cand elfe
transportd marfuri, si nici pentru autovehiculele cisternd specializate si vehiculele
speciale destinate transportului de containere sau pentru vehiculele speciale destinate
transportului de obiecte indivizibile, dacd aceste vehicule si circulatia lor fac obiectul
unei reglementari speciale.
9. La autovehiculele din categoria Nq geamul cabinei poate fi protejat cu o plasa

metalica.
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ANEXA NR. 6 la reglementdri
Prescriptii minime pentru centurile de siguranta
Scaune orientate cu fata spre inainte :
' Scaune
Categoria orientate cu
vehiculului Scaune laterale . Scaune centrale fata spre
napoi
Fatd Altele Fata Altele
' _ B, Br3,
M4 Ardm Ardm Ardm Ardm Bram
' Br3, Brdm,
Mp <35t Ardm, Ar4Nm Ardm, Ar4Nm Ardm, Ar4Nm Ardm, Ar4Nm BraANm
M2 >35t | Br3, Bram, BraNm | Br3, Brdm, BrdNm | Br3, Bram, Br4Nm | Br3, Brdm, BrdNm B3 Bram
sau Ardm, ArdNm | sau Ardm, ArdNm | sau Ardm, ArdNm | sau Ardm, ArdNm ’ !
1 : 1 1 1 Br4Nm
M3 ) ) @ ()
B, Br3, Br4m, B, Br3, Brd4m, B, Br3, Brdm,
N1 Ardm, ArdNm Br4aNm Br4Nm sau A, Br4Nm Nici una
\ saufard ) | Ardm, ArdNm (%) sau fard (%)
N B, Br3, Br4m, B, Br3, Br4m, B, Br3, Brdm, B, Br3, Brdm,
BrdNm sau A, Br4Nm BrdNm sau A, Brd4Nm Nici una
N3 Ardm, ArdNm (%) sau fara () Ardm, ArdNm (%) sau fara (%)
A centurd in 3 puncte (abdominala si diagonala)
B: centura in 2 puncte (abdominald)
I retractor
m: retractor cu blocare de Urgenté (sensibilitate multipla)
3 retractor c¢u blocare automata
4; retractor cu blocare de urgenta
N: prag superior de reactie (vezi anexa |, punctele 1.8.3 péna la 1.8.5)
Nota: In toate cazurile, poate fi instalatid o centura de tip S (tip special) in locul unei centuri

A sau B, In condilile Tn care ancor

76/115/CEE.

ajele utilizate sunt conforme cu Directiva

() : Centurile tip B se pot monta la un anumit scaun numai daci exista direct in fatd un alt
scaun sau alte parti ale vehiculului.

(*) : Centura in 2 puncte trebuie montata pentru scaunele expuse (nu exista in fata scaunului un
ecran de protectie).

(*): se pot monta centuri abdominale numai daca ocupantul locului respectiv, cu centura fixats,
nu poate atinge parbrizul cu capui.
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ANEXA NR._7 la reglementari

Categoria Qglinzi Qglinzi retrovizoare extericare
vehiculului | retrovizoare Oglinzi retrovizoare principale Oglinzi retrovizoare | Oglinzi retrovizoare
intericare G i Grupa HI cu unghi mare de parcare
Grupa | fupa P Grupa IV Grupa V
1 Este permisad 1
M4 . . montarea (1 sau 2 | obligatoriu pe partea - -
obligatoriu | x4 in conditiile op%sa sensului de
previzute la grupa NI circulatie
si in locut acestora 2
facultativ pe ambele
parti
) Oglinzi Cglinzi retrovizoare exterioare
Ca;t.eg?rlla. retrovizoare Qglinzi retrovizoare principale Qglinzi retrovizoare | Oglinzi retrovizoare
venieUllul | interioare . cu unghi mare de parcare
Grupa | Grupa Il Grupa Il Grupa IV Grupa V
2 1 1
M i obligatoriu (una pe -
? sté%ga si :g'na pg facultativ facultativ
dreapta)
2 1 1
it - obligatoriu (una pe -
3 Sté%ga g {un p'; facultativ facuitativ
dreapta)
1 ~ Este permisa 1
N i i montarea (1sau 2 | gpligatoriu pe partea 1 )
! obligatoriu | -y cati) in conditile | “opusa seneuiy de facultativ
prevazute la grupa Nl circulatie
si in locul acestora 2
facultativ pe ambele
parti
! 2
N2=7.5% ) facultativ | opligatoriu (una pe Este parmisa 1 . 1
(oglinda - stAnga si una pe montarea (1 sau 2 obligatoriu dacd | facultativ, montate la
retrovizoare dreapta) bucati)-Tn conditiile | oglinda retrovizoare | minim 2 m de sol
din grupa |V} prevazute la grupa Il | obligatorie din grupa
si In locul acestora Il, montata pe
aceeasi parte, nu
este convexa
1 2 Este permisa
Na>75¢ | facultativ -\ qphjigatoriy (una pe | montarea (1 sau 2 1 1
(oglinda stdnga gi una pe bucati) in conditjile facultativ montate la
retrovizoare dreapta) prevazute la grupa il minim 2 m de sol
din grupa IV) i in locul acestora
N 1 2 Esfe permisé
3 facultativ | opligatoriu (una pe | Mmontarea (1 sau 2 1 1
{oglinda stanga i una pe bucati) in conditiile facultativ montate la
retrovizoare dreapta) prevazute la grupa Il minim 2 m de sol
din grupa IV) i in [ocul acestora
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MINISTERUL TRANSPORTURILOR, CONSTRUCTIILOR SI TURISMULUI

ORDIN
pentru aprobarea Reglementarilor privind certificarea incadrarii vehiculelor rutiere inmatriculate
in normele tehnice privind siguranta circulatiei rutiere, protectia mediului si in categoria
de folosinta conform destlnatlel prin |nspect|a tehnlca perlodlca — RNTR1

in temeiul prevederilor art.

[Il din Ordonanta Guvernului nr. 40/2005 pentru modificarea si completarea Ordonantei

Guvernului nr. 81/2000 privind certificarea incadrérii vehiculelor rutiere inmatriculate in normele  tehnice privind siguranta
circulatiei rutiere, protectia mediului si in categoria de folosinta conform destinatiei, prin inspectia tehnica periodica, ale art. 5
alin. (2) lit. j) si alin. (3) lit. I) din Ordonanta de urgentd a Guvernului nr. 109/2005 privind transporturile rutiere, precum si ale

art. 5 alin.

(4) din Hotararea Guvernului nr. 412/2004 privind organizarea si functionarea Ministerului Transporturllor

Constructiilor si Turismului, cu modificarile si completarile ulterioare,
ministrul transporturilor, constructiilor si turismului emite urmatorul ordin:

Art. 1. — Se aproba Reglementarile privind certificarea
incadrarii vehiculelor rutiere inmatriculate in normele tehnice
privind siguranta circulatiei rutiere, protectia mediului si in
categoria de folosinta conform destlnatlel prin inspectia tehnica
periodica — RNTR 1, prevdzute in anexa care face
parte integranta din prezentul ordin.

Art. 2. — Vehiculele rutiere inmatriculate pot fi mentinute
in circulatie numai daca se face dovada incadrarii acestora in
cerintele tehnice specifice stabilite de reglementarile prevazute
la art. 1, prin efectuarea inspectiilor tehnice periodice.

Art. 3. — (1) Certificarea incadrarii vehiculelor rutiere in
normele tehnice privind siguranta circulatiei rutiere, protectia
mediului si in categoria de folosintd conform dest|nat|e| se
efectueaza in conformitate cu reglementarile prevazute la
art. 1, pe baza inspectiei tehnice periodice.

(2 ) Inspectia tehnica periodica include in cazul autovehiculelor
Si inspectia tehnica pentru poluare.

Art. 4. — (1) Inspectiile tehnice periodice se efectueaza de
Regia Autonoma ,Registrul Auto Roméan“, denumita in
continuare R.A.R., organism tehnic specializat al Ministerului
Transporturilor, Constructiilor si Turismului, prin reprezentantele
sale judetene sau prin operatori economici autorizati si
monitorizati de R.A.R.

(2) Activitatea de inspectie tehnica periodica se poate realiza
prin operatori economici autorizati, numai pe baza unui contract
de frangiza incheiat cu R.A.R. de cétre acestia, in conditile legii.

(3) In activitatea de inspectie tehnica per|od|ca autoritatea
R.A.R. se concretizeaza prin folosirea marcii inregistrate
R.A.R. de catre operatorii economici autorizati sau de catre
institutile publice autorizate, denumite in continuare persoane
autorizate, cu asumarea in consecintd a drepturilor Si
obligatiilor ce decurg din aceasta.

4) Persoanele “autorizate, definite la alin. (3), care au
incheiat cu R.A.R. contracte de franciza pentru inspectia
tehnica periodica nu au dreptul sa cesioneze activitatea de
inspectie tehnica periodica.

(5) Aparatura utilizata in statiile de inspectie tehnica
periodica trebuie sa respecte cerintele prevazute de legislatia
in vigoare privind activitatea de metrologle precum si cerintele
specifice activitati de inspectie tehnicd periodicd stabilite prin
reglementérile prevazute la art. 1.

(6) Monitorizarea persoanelor autorizate sa execute
inspectia tehnica periodica cuprinde:

a) supravegherea tehnica a statiilor de inspectie tehnica
periodica, inclusiv prin mijloace informatice;

b) controlul executarii inspectiilor tehnice periodice in statiile
de inspectie tehnicd periodica, inclusiv prin reverificarea
vehiculelor inspectate;

c) controlul executarii inspectiilor tehnice periodice prin
nga\'/A‘eIr:i{ficarea vehiculelor inspectate in statiile reprezentantelor

d) controlul tehnic in trafic.

(7) Inspectiile tehnice periodice la anumite categorii de
vehicule se efectueaza numai de catre R.A.R. in statiile
reprezentantelor sale, in conformitate cu reglementérile
prevazute la art. 1.

(8) In vederea asigurarii monitorizarii prevazute la alin. (6):
a) persoanele autorizate trebuie sa asigure posibilitatea

conectarii informatice la sistemul national de supraveghere
informatica a inspectiilor tehnice per|od|ce gestionat de R.A.R,,
si prin personalul |mpI|cat in activitatea de inspectii tehnice
periodice trebuie sd respecte cerlntele de utilizare a
programelor informatice furnizate de R.A.

b) Tn scopul verificarii unei mspectn tehnice de catre
inspectorii R.A.R., vehiculul rutier va fi retinut in statia de
inspectie tehnicd’ periodica maximum 45 de minute dupa
finalizarea verificarilor din planul de operatiuni, la solicitarea
R.A.R. efectuatd prin mijloace informatice sau prin intermediul
personalului sau abilitat.

(9) In_urma reverificarii prevazute la alin. (6) lit. c) personalul
abilitat R.A.R. poate anula inspectia tehnica periodica in
conditile_stabilite prin reglementarile prevazute la art. 1.

Art. 5. — (1 ), Autorizarea si supravegherea statiilor de
inspectie tehnica periodica, precum i pregatirea ‘tehnica
specifici si atestarea personalului care efectueaza inspectia
tehnicd periodicd se fac de catre R.A.R.

(2) Autorizarea statiilor care efectueaza inspectii tehnice
periodice se face de catre R.A.R., cu personal certificat pentru
evaluarea conformitatii.

Art. 6. — Veh|culele rutiere aflate in trafic vor fi supuse
controalelor tehnice in trafic, prin sondaj, de catre R.A.R.

Art. 7. — Autorizatiile tehnice ale persoanelor autorizate,
precum si certificatele de atestare ale inspectorilor tehnici,
eliberate de R.A.R. inainte de intrarea in vigoare a prezentulw
ordin, isi pastreaza valabilitatea pana la data expirarii.

Art. — R.A.R. va duce la indeplinire prevederile
prezentulw ordin.

Art. 9. — Pe data intrarii in vigoare a prezentului ordin se
abroga Ordinul ministrului transporturilor nr. 353/1998 pentru
aprobarea Reglementarilor privind certificarea incadrarii
vehiculelor rutiere, inmatriculate, in normele tehnice privind
siguranta C|rculat|e| rutiere, protectla mediului_si folosinta
conform’ destinatiei, prin |nspect|a tehnica periodicd, publicat in
Monitorul Oficial al Romaniei, Partea |, nr. 285 bis din
3 august 1998, cu madificarile si completarlle ulterioare.

Art. 10. — Prezentul ordin transpune Directiva Consiliului
Uniunii Europene 96/96/CE din 20 decembrie 1996 privind
armonizarea legislatiei statelor membre referitoare la inspectia
tehnica a autovehiculelor si remorcilor acestora, modificata ultima
data prin Directiva Comisiei 2003/27/CE din 3 aprllle 2003 pentru
adaptarea la progresul tehnic a Directivei Consiliului 96/96/CE in
ceea ce priveste verificarea emisiilor de evacuare ale
autovehiculelor, precum si prevederile anexei | si ale anexei Il la
Directiva Parlamentului European si a Consiliului 2000/30/CE din
6 iunie 2000 privind controlul tehnic rutier al vehiculelor
comerciale care circula in cadrul Comunitatii, modificata ultima
data prin Directiva Comisiei 2003/26/CE din 3 aprllle 2003 pentru
adaptarea la progresul tehnic a Directivei Parlamentului European
si a Consiliului 2000/30/CE in ceea ce priveste limitatoarele de
vitezd si emisiile de evacuare ale autovehiculelor comerciale.

Art. 11. — Prezentul ordin se publica in Monitorul Oficial al
Romaéniei, Partea I.

Ministrul transporturilor, constructiilor si turismului,
Gheorghe Dobre

Bucuresti, 8 decembrie 2005.

Nr. 2.133.
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ANEXA*)

Reglementiri privind certificarea incadririi vehiculelor rutiere inmatriculate in normele tehnice
privind siguranta circulatiei rutiere, protectia mediului §i in categoria de folosin{i conform
destinatiei, prin inspectia tehnici periodicd - RNTR 1

CAPITOLUL I - Dispozitii generale
Art. 1. - (1) Prezentele reglementfiri stabilesc cerinfele, procedurile si aparatura necesare
efectudrii inspectiei tehnice periodice si controlului tehnic in trafic pentru aprecierea, fard demontare, a
stirii tehnice a vehiculelor rutiere inmatriculate In Roméania, precum si a existenfei dotarilor obligatorii,
din punct de vedere al sigurantei circulatiei rutiere, protectiei mediului gi folosintei conform destinatiei.
(2) Inspectia tehnic periodica include In cazul autovehiculelor si inspectia tehnica pentru poluare.
(3) Controlul tehnic in trafic se efectueazi conform prezentelor reglementan. '

Art. 2. - Lucrérile previizute in prezentele reglementdri constau in controlul ansamblurilor,
subansamblurilor gi pieselor accesibile direct, precum §i a dotérilor obligatorii prevdzute de normele
privind siguranta circulatiei rutiere, protectia mediului si folosinta conform destinatiei. Informatiile
privind gradul de uzurd §i starea acestora, pentru care ar fi necesara demontarea lor, se obfin de catre
detindtor cu ocazia lucririlor de intretinere sau de reparatii.

Art. 3. — (1) Inspectiile tehnice periodice se efectueazi de citre Regia Autonoma “Registrul Auto
Roméan”, denumitd in continuare R.A.R., organism tehnic specializat al Ministerului Transporturilor,
Constructiilor si Turismului, prin reprezentantele sale judetene sau prin operatori economici autorizati si
monitorizati de R.AR. ‘

(2) Activitatea de inspectie tehnicd periodicd se poate realiza prin operatori economici autorizati,
numai pe baza unui contract de francizi incheiat cu R.A.R. de citre acestia, In conditiile legii.

(3) In activitatea de inspectie tehnici periodicd, autoritatea R.A.R. se concretizeazi prin folosirea
mércii inregistrate R.A.R. de caire operatorii economici autorizafl sau de ciire institufiile publice
autorizate, denumite n continuare persoane autorizate, cu asumarea in consecinti a drepturilor si
obligatiilor ce decurg din aceasta.

(4) Persoanecle autorizate, definite la ahn (3), care au incheiat cu R.A.R. confracte de francizi
pentru inspectia tehnicd periodicd nu au dreptul sé cesioneze activitatea de inspectie tehnici periodica.

(5) Aparatura utilizatd in statiile de inspectie tehnicd periodicd trebuie sd respecte cerintele
previzute 1n legislatia in vigoare privind activitatea de metrologie, precum si cerintele specifice activitatii
de inspectie tehnicd periodicd prevazute de prezentele reglementari.

(6) Pregitirea tehnicd specificd si atestarea personalului care efectueaza inspectia tehnicd
periodicd se fac de R.AR.

(7) Monitorizarea persoanelor autorizate si execute inspectia tehnicd perlodlca cuprinde:

a) supravegherea tehnicd a statiilor de inspectic tehnicd periodicd, -inclusiv prin mijloace
informatice; ‘

b) controlul executirii inspectiilor tehnice periodice in statiile de inspectie tehnicd periodica,
inclusiv prin reverificarea vehiculelor inspectate;

¢) controlul executdrii inspectiilor tehnice periodice prin reverificarea vehiculelor inspectate in
staiile reprezentantelor R A.R.;

-d) controlul tehnic in trafic.

(8) In vederea asigurdrii monitorizirii previzute la alin. (7):

a) Persoanele autorizate trebuie s3 asigure posibilitatea conectdrii informatice la sistemul national
de supraveghere informatici a inspectiilor tehnice periodice, gestionat de citre R.AR,, si prin personalul
implicat in activitatea de inspectii.tehnice periodice trebuie s3 respecte cerintele de utilizare a
programelor informatice furnizate de citre R AR

b) In scopul verificirii unei inspectii tehnice de citre inspectorii R.A.R., vehiculul rutier va fi
refinut In statia de inspectie tehnica periodicd maximum 45 de minute dupd fmahzarca verificarilor din

*) Anexa este reprodusa in facsimil.
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planul de operatiuni la soli¢itarea RAR efectuatid prin mijloace informatice sau prin intermediul
personalului sdu abilitat.

(9) In urma reverificarii previzute la alin, (7) lit. ¢) personalul abilitat al R.AR. poate anula
inspectia tehnica periodicd in condifiile prevdzute in prezentele reglementari.

Art. 4. - In functie de categorie, destinatie si masa totald maxima autorizatd, vehiculele rutiere ce
vor fi supuse inspectiei tehnice periodice sunt grupate in trei clase de inspectie tehnicé periodicd, astfel:

a) clasa I. mopede, motociclete §i remorcile acestora;

b) clasa a IT-a: vehicule rutiere cu masa totald maximi autorizatd pand la 3,5 tone inclusiv, cu
exceptia mopedelor, motocicletelor gi remorctlor acestora;

¢) clasa a I1I-a: vehicule rutiere cu masa totald maxima autorizatd mai mare de 3,5 tone.

Art. 5. — (1) Vehiculele rutiere inmatriculate pot fi mentinute In circulafie numai daci se face
dovada incadrdrii acestora in cerintele tehnice specifice previzute in prezentele reglementiri, prin
efectuarea inspectiilor tehnice periodice, precum si a existentei dotarilor obligatorii.

(2) Obligatia efectudrii inspectiilor tehnice periodice, precum '§i a respectdrii periodicitatii
acestora, In functie de categoria de vehicul, revine detindtorului legal al vehiculului.

(3) Categoriile de vehicule supuse inspectiei tehnice periodice §i pericdicitatea inspectiei tehnice
periodice sunt urmitoarele:

a) autovehicule destinate transportului de persoane care au, in afara locului conducatorului, mat
mult de 8 locuri pe scaune — la 6 luni;

b) autovehicule destinate transportului de persoane care au, in afara locului conducitorului, cel
mult 8 locuri pe scaune — 1a 2 ani;

c) autovehicule utilizate pentru transportul de persoane in regim de taxi, in regim de inchiriere §i
pentru invitarea conducerii auto - la 6 luni si autovehicule speciale ambulanta - la un an;

d) autovehicule destinate transportului de marfuri, avind o masd totald maxima autorizatd mai
mare de 3.500 kg - la un an;

e) remorci §i semiremorci avind o masa totald maxima autorizata mai mare de 3.500 kg - 1a un an;

f) autovehicule cu cel putin 4 roti, destinate transportului de marfuri, avind o masd totald maxima
autorizatd care nu depéseste 3.500 kg, cu exceptia tractoarelor - la 2 ani;

) remorci §i semiremorci avind o masa totald maxima autorizatd care nu depiseste 3.500 kg -la 2
ani; . .
h) motociclete, mopede, autovehicule cu 3 roti si cvadricicluri — la 2 ani;

i) tractoare avind o masi totald maxim# autorizatd mai mare de 3.500 kg - laun an;

J) tractoare avind o masé totald maximad autorizatd care nu depdseste 3.500 kg - 1a 2 ani;

k) remorci §i semiremorci apicole - la 3 ani.

(4) Autovehiculele destinate transportului de persoane care au, in afara locului conducétorului,
mai mult de 8 locuri pe scaune, autovehiculele utilizate pentru transportul de persoane in regim de taxi, in
regim de inchiriere §i pentru invatarea conducerii auto se supun primei inspectii tehnice periodice la un
an, dacd la data primei Inmatriculari in Roméania au fost noi.

(5) Termenul pentru efectuarea primei inspectii tehnice periodice se socoteste de la data primei
inmatriculari, iar pentru urmitoarea inspectie tehnica periodicd, de la data celei precedente.

Art, 6. - In intervalul dintre doud inspectii tehnice periodice, detindtorul vehiculului rutier are
obligatia de a asigura mentinerea acestuia intr-o stare tehnici corespunzitoare, in vederea Incadrérii In
normele tehnice privind siguranfa circulatiei rutiere, protectia mediului §i in categoria de folosin{d
conform destinatiei, utilizdnd in acest scop numai sisteme, echipamente, componente, entitdfi tehnice,
piese de schimb, materiale de exploatare §i dotéri obligatorii de origine sau omologate/certificate conform
legislatiei in vigoare.

Art. 7. ~ (1) Inspectia tehnicd periodicd la vehiculele rutiere certificate pentru transportul de
marfuri periculoase sau pentru transportul de marfuri perisabile, la vehiculele rutiere destinate exclusiv
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pentru transportul de butelii de gaze, la remorcile-cisternd lente destinate transportului de marfuri
periculoase, la vehiculele istorice, la autovehiculele pentru competitii sportive, la vehiculele tutiere cu
caracteristici speciale, inclusiv la cele supuse inregistrérii, dupd caz, precum gi inspectia tehnicd in
vederea redobandirii certificatului de inmatriculare se efectueazi de R.A.R. in statiile reprezentantelor
sale, in conformitate cu reglementirile nationale aplicabile acestor categorii de vehicule rutiere,

(2) Inspectia tehnicd periodicd la autovehiculele echipate cu instalatii de alimentare cu gaz
petrolier lichefiat (GPL) se efectueaza in statiile reprezentantelor R.AR. sau in statii de inspectie tehnici
periodica autorizate in acest scop de citre R.AR.

Art. 8. — (1) La inspectia tehnicd periodicd, vehiculele rutiere supuse certificirii pentru transportul
de marfuri periculoase, vehiculele rutiere destinate exclusiv pentru transportul de butelii de gaze si
remorcile-cisternd lente destinate transportului de mérfuri periculoase, trebuie sd corespundi cerintelor
aplicabile din prezentele reglementdri, precum si cerintelor suplimentare aplicabile pentru inspectia
tehnica periodica, prevazute prin reglementarile RNTR 3, editia in vigoare,

(2) La inspectia tehnicd periodicd, vehiculele rutiere supuse certificirii pentru transportul de
mérfuri perisabile trebuie s& corespunda cerintelor aplicabile din prezentele reglementiri, precum si
cerintelor suplimentare aplicabile pentru inspectia tehnicd periodicd, prevdzute prin reglementarile
specifice, editia in vigoare.

~ (3) Inspectia tehnicd periodicd la autovehiculele pentru competitii sportive §i la vehiculele rutiere
cu caracteristici speciale se efectueazi tindndu-se seama de cerintele tehnice specifice pe baza céarora
acestea au fost omologate. '

(4) Inspectia tehnicd periodica la vehiculele istorice se efectueaza in raport cu caracteristicile
tehnice ale acestora de la data fabricatiei.

CAPITOLUL II - Organizarea statiei de inspectie tehnica periodica

Art. 9. — (1) Statia de inspectie tehnicd periodica este ¢ (sub)unitate care apartine unei persoane
juridice care are previzut in statut ca obiect de activitate “Activititi de testiri si analize tehnice”, conform
cod CAEN. Statia poate functiona numai daci detine autorizatie tehnica in termen de valabilitate eliberatid
de catrt R.A.R. conform prezentelor reglementiri. Spatiul destinat activititii de inspectie tehnicd
periodicd trebuie si fie separat de spatiul destinat altor activitifi ale persoanei juridice si toatd aparatura
destinatd acestei activititi trebuie sa fie amplasatd Intr-o singurd incintd, astfel Incét activitatea de
inspectie tehnicd periodicd sd nu fie influentatd de alte activititi desfisurate de persoana juridica
respectiva. ' '

(2) Tn cadrul statiei de inspectie tehnici periodicd nu se admite efectuarea de operatiuni de
intretinere i reparatii in timpul programului pentru efectuarea inspectiei tehnice periodice.

(3) Utilajele st aparatura statiei de inspectie tehnicd periodica pot fi utilizate pentru diagnosticare
§i pentru verificarea calitifii reparatiilor si reglajelor efectuate in cadrul atelierului proprin sau de cétre -
alte ateliere de reparatii, In baza unui document de lucru insotitor care se va fnregistra In registrul
prevazut la art. 12 alin. (1) lit. k).

Art. 10. — (1) Statia de inspectie tehnic periodica trebuie amenajati si dotatd cu urmitoarele:

a) canal de vizitare (cu adancime si latime corespunzatoare) cu instalatie de iluminare, prevazut cu
cric pentru suspendarea puntii (corespunzitor clasei de inspectie tehnicd periodicd) sau cu platforme
culisante pentru verificarea jocurilor, care si permitd minimum patru migciiri liniare ori minimum doua
migciéri liniare $i doud migcdri circulare.

Pentru clasa a Il-a de inspectie tehnicd periodicd In locul canalului de vizitare se admite un
elevator, -

Dotarea cu platforme culisante pentru verificarea jocurilor este obligatorie pentru clasa a III-a de
inspectie tehnicd periodica.

b) instalatie pentru evacuarea for{atd a gazelor arse;

¢) lampd portabild de 12 V sau 24 V,

(2) Statia de inspectie tehnica periodici trebuie dotatd cu urmatoarea aparaturi:
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1. Stand de frinare cu role (corespunzator clasei de inspectie tehnica perxodtcé}

1.1 Standul de franare cu role trebuie sa fie dotat cu dispozitiv de sesizare a alunecirii relative la 0
valoare de 24% a acesteia, dispozitiv pentru misurarea efortului la pedald (preferabil fara cablu de
legituri), iar pentru clasa a III-a de inspectie tehnica periodicd, §i cu dispozitiv pentru masurarea presiunii
in instalatia de franare (0 - 10 atm). Diametrul rolelor trebuie sa fie de minimum 160 mm, iar coeficientul
de frecare dintre rold si pneu trebuie si fie de minimum 0,6 In stare umeda.

1.2 Standul de frinare cu role pentru clasa a II-a de inspectie tehnica periodicd trebuie s3 aibid
viteza periferici a rolelor de minimum 5 kmvh, iar standul de frinare cu role universal, de minimum 5
kmvh pentru clasa a II-a de inspectie tehnicd periodicd si de minimum 2,5 knvh pentru clasa a IlI-a de
1nspectle tehnica periodici.

1.3 Standul de frénare cu role trebuie sa fie prevazut cu afigaj analogic (graficd analogicd pe
monitor) sau cu indicatoare analogice. Afisajul analogic trebuie amplasat astfel incit sd permitd
vizualizarea sa de citre operator, indiferent de pozitia ansamblului de vehicule pe stand.

1.4 Standul de franare cu role pentru clasa a 1ll-a de inspectie tehnici periodica trebuie sa fie dotat
cu dispozitiv de simulare a inc3rcdrii vehiculului pentru efectuarea inspectiei tehnice periodice la
~ vehiculele cu sistem de frinare pneumatic fabricate dupd anul 2001 inclusiv. Acesta trebuie si fie capabil
sd simuleze o incércare de minitnum 3000 kg pe axa.

1.5 Standul de frinare cu role trebuie si permitd mésurarea rezistentei la rulare, a fortei de franare,
a fortei de apasare la pedald §i a presiunii in instalatia de frinare pneumaticd gi sd permitd aprecierea
ovalitdtii. Forta maximi de frAnare trebuie si fie masuratd la o alunecare relativa de 24%.

1.6 Preciziile care trebuie asigurate pentru mirimile misurate sunt:

- pentru rezistenta la rulare si forta de frinare: + 3 %;

- pentru forta de apasare la pedald: + 2 %:

- pentru presiunea din instalatia de frinare pneumatica:

¢ 0,1 atm. pentru presiuni de cel mult 5 atm.;
e 2% din valoarea de indicatie pentru presiuni mai mari de 5 atm.

1.7 Programul standului de frAnare cu role trebuie sd permitd determinarea cel putin a
coeficientului de frinare pentru frina de serviciu si pentru frina de stationare, precum si a dezechilibrului
dintre fortele de frinare la rotile aceleiagi axe pentru fréna de serviciu gi pentru {rina de stationare.

1.8 Pentru inspectia tehnicd periodici la autovehiculele cu tractiune integrald permanentd, statia
trebuie si fie dotati cu stand de frAnare care s permitd efectuarea acestui tip de verificare.

1.9 Standul de franare cu role trebuie s permitd transmiterea datelor cétre un calculator $i o
imprimantd.

1.10 Programul standului de frinare cu role trebuie si permitd tipdrirea rezultatelor misuratorii.
Pe buletinul de probi trebuie s3 fie tipdrite cel putin urmétoarele date:

- marca, tipul i numarul de inmatriculare al vehiculului verificat (aceste date pot fi introduse de 1a
tastaturd sau completate manual de inspector pe buletinul de proba);

- data, ora $i minutul la care a fost efectuata verificarea;

- masa efectivd a vehiculului san masele efective pe axe, in momentul efectudrii probei;

- sistemul de franare verificat (serviciu sau stationare);

- axa verificati (axa 1, axa 2 etc) si valorile fortelor de frinare mésurate;

- valorile coeficientilor de franare (pentru frina de serviciu §i cea de stafionare);

- valorile dezechilibrelor fortelor de frinare pe axe (pentru frina de serviciu $1 cea de stationare);

- valoarea masuratd a fortei de apisare la pedala de frand (dupd caz, calculul forfei maxim
admisibile la pedala pentru autovehiculul respectiv va fi efectuat manual de citre inspector pe buletinul de
probi). Aceasti cerintd se aplicd numai In cazul dispozitivelor care pot asigura transmiterea semnalului;

- valoarea misurat3 a presiunii din instalatia de frinare pneumatica.

1.11 Nu este obligatorie tipdrirea pe buletinul de probd a valorilor limitd pentru coeficienfii de
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franare si dezechilibre, precum si a rezultatului verificarii. Totusi, in cazul respingerii vehiculului pentru

neconformititi ale sistemului de franare, 1nspcctorul va consemna manual pe buletinul de prob# valorile
limit3 ale parametrilor ce au condus la respingerea vehiculului.
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2. Analizor de gaze pentru stafiile ce efectueazd inspectia tehnicd periodicd la autovehiculele
echipate cu motor cu aprindere prin scinteie

2.1 Pentru statiile ce efectueaza inspectia tehnici periodica la autovehiculele echipate cu motor cu
aprindere prin scanteie fird catalizator tricomponent §i sonda lambda, este necesard dotarea cu analizor de
gaze in infrarosu pentru misurarea cel pu;in a CO, cu o precizie de minimum + 0,2 %, §i, dacd misoari
st alte componente, cu 0 precizie de minimum + 1 % pentru CO2, + 0,2 % pentru O3 si 4+ 30 ppm pentru

HC (conform OIML R 99 - clasa II);

2.2 Pentru statiile ce efectueaza inspectia tehnic3 periodica la autovehiculele echipate cu motor cu
aprindere prin scinteie, inclusiv la cele cu catalizator tricomponent gi sonda lambda, este necesari dotarea
cu analizor cu 4 gaze (pentru CO si A) conform OIML R 99 - clasa I, cu precizie de minimum:

+ 0,06 % pentru CO;

+ 0,5 % pentru COg;

+ 0.1 % pentru 02-

+ 12 ppm pentru HC.

2.3 Pentru ambele tipuri de analizoare de gaze timpul de rdspuns.nu trebuie sd depiseasci 15 s.
Ele trebuie dotate cu d1sp021t1v pentru misurarea temperaturii uleiului, dispozitiv pentru misurarea
turatiei motorului i imprimanta. De asemenea, trebuie sd aiba posibilitatea de conectare la un calculator.

2.4 Programul analizorului de gaze trebuie sd permitd tipdrirea rezultatelor masurdtorii. Pe
buletinul de proba trebuie si fie tiparite cel putin urmitoarele date:

- data, ora si minutul efectudrii probei;

- temperatura uleiului de motor, la momentul efectudrii probei;

- turatia de mers in gol incet la care s-a efectuat proba;

- valoarea COgq la turatia de mers n gol incet,

- turatia de mers In gol accelerat la carc s-a efectuat proba (numai in cazul analizoarelor cu 4
gaze);

- valoarea CO sau CO, la turatia de mers in gol accelerat (numai 0 cazul analizoarelor cu 4
gaze);

- valoarea coeficientului lambda la turatia de mers in gol accelerat (numai In cazul analizoarelor
cu 4 gaze).

2.5 Analizoarele de gaze cu care sunt echipate statille de inspectie tehnicd periodicd care
efectueazd inspectia tehnicid periodicd la autovehiculele echipate cu instalatii de alimentare cu gaz
petrolier lichefiat (GPL) trebuie sd ajbd p051b111tatea de a efectua miasurarea emisiilor poluante pentru
aceste autovehicule.

3. Opacimetru pentru statiile ce efectueazd inspectia_tehnicd periodicd la autovehiculele cu

motoare cu aprindere prin comprimare
3.1 Opacimetrul trebuie si permitd masurarea in flux partial conform R 24 CEE — ONU, cu o

precizie de minimum + 0,3 m-1,
3.2 Camera de misuri a opacimetrului trebuie si fie mobila.
3.3 Opacimetrul trebuie previzut cu dispozitive adecvate masurdrii temperaturn de intrare a

gazelor, cu posibilitatea de a afiga valoarea echivalentd a opacitatii la temperatura de 100 C, dispozitiv
pentru misurarea temperaturii uleiului, dispozitiv pentru masurarea turatiei motorului care sd poatd
misura turatia motorului, indiferent de diametrul conductelor de injectie montate, precum §i imprimanta.
De asemenea, trebuie si aiba posibilitatea de conectare la un calculator.

3. 4 Se admit numai sondele originale de prelevare a gazelor, in conformitate cu prescripfiile
fabricantului,

3.5 Pentru autovehiculele din clasa a Ill-a de inspectie tehnicd periodicd, dispozitivul pentru
misurarea temperaturii trebuie s aibd lungimea de minimum 2,5m.

3.6 Opacimetrele vor fi acceptate pentru activitatea de inspectie tehnicd periodicd numai dupa
verificarea comparativi cu un opacimetru etalon.

3.7 Programul aparatului va fi conform cu prevederile anexei nr. 13 si trebuie si permitd
masurarea timpului de bazd {durata accelerdrii motorului),
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3.8 Programul opacimetrului trebuie sd permitd tipdrirea rezultatelor misurtorii. Pe buletinul de
proba trebuie s3 fie tipdrite cel pufin urmétoarele date:

- data, ora i minutul efectudrii probei (numai pentru prima proba);

- temperatura uleiului de motor la momentul efectuarii probei;

- timpul de bazi;

- turatia de mers 1n gol incet;

- turatia de mers In gol maxima (de regulator);

- indicele de opacitate masurat.

3.9 Valoarea indicelui de opacitate mediu se calculeaza ca medie aritmetica a valorilor masurate in
cel pufin ultimele 3 cicluri de accelerare liberd cu conditia si nu se inregistreze diferente semnificative
intre turatiile minime misurate la ciclurile de accelerare sau Inire turatiile maxime masurate la ciclurile de
accelerare.

4, Aparat de control al farurilor previzut cu niveld

5. Dispozitiv de masurare a presiunii Tn pneuri, cu o precizie de + 0,25 atm

6. Dispozitiv de mésurare a adancimii profilului pneurilor, cu o precizie de + 0,1 mm
7. Chntar pentru mésurarea maselor (independent sau in cadrul standului de franare), cu o precizie

de minimum + 2% din valoarea masurata Céntarul trebuie si fie conectat la acelasi calculator ca 51
standul de frinare cu role.

8. Decelerometru cu compensare si fnregistrare a datelor pentru verificarea eficacitétii szstemulul
de frinare prin probe functionale in parcurs (numai pentru tractoarele, autoremorcherele, vehiculele
speciale si vehicule specializate care nu pot fi verificate pe standul de frinare cu role).

9, Dispozitiv de simulare a fortei de Impingere la protapul remorcii sau Dispozitiv de ancorare

dotat cu intinzator pentru statiile ce efectueazd inspectia tehnicd perlodlca la remorcile cu sistem de
frinare cu actionare prin inertie

10. Dispozitiv_de ancorare dotat cu intinzitor pentru statiile ce efectueazd inspectia tehnicad
periodicd [a tractoare (cu exceptie statiilor dotate cu decelerometru)

11. Calculator pentru evidenta inspectiilor tehnice periodice:

11. 1 Calculatorul trebuie s aiba urmatoarea configuratie m1n1mala:

- procesor: 850 Mhz;

- memorie internd: Ram 128 Mb, Hdd 10 Gb;

- CD-ROM sau CD-W;

- placa video pentru rezolutie de minirnum 800x600 pixels;

- port paralel si port USB; '

- sistem de operare: Windows 98;

- modem adaptat modului de transmisie: 56 Kb.

11.2 Calculatorul trebuie folosit numai pentru activitdti legate de inspectia tehnicd periodica,
nefiind permisd instalarea altor programe decit cele furnizate de citre R.AR. Instalarea si Intretinerea
programelor se fac numai de citre personalul R.A.R. abilitat pentru aceastd activitate.

12. Cameri foto digitala.

(3) Utilizatorii aplicatiei informatice de inspectit tehnice periodice nu au voie s altereze baza de
date (folosirea necorespunzatoare si neavizata a aplicafiei pentru aceastd activitate sau prin alte mijloace
software).

(4) Aparatura de masurd trebuie si fie atestatd periodic prin buletine de verificare metrologica
pentru aparatura previzutd la pet. 1 (pentru forta de frinare) i la pet. 2, 3 §i 5 sau buletine de etalonare
pentru aparatura previzutd la pet. 1 (pentru forta la pedala $i presiunea din instalatia de franare) si la pct.
4, 6 si 7 ori buletine de incercare/etalonare pentru aparatura previzuti la pct. 8. Termenul de valabilitate
al unui certificat de etalonare acceptat de R.A R. este de maximum 2 ani de la data emiterii acestuia.

(5) Statia de inspectie tehnicd periodica trebuie s@ asigure posibilitatea de transmitere a datelor in
timp real.

(6) In cazul aparaturii de masuré pentru care este obligatorie imprimarea rezultatelor, furnizorul
trebuie si depunid la R.A.R. o declarafie pe propria raspundere. Prin aceasta furnizorul isi asuma
responsabilitatea ci aparatura respectd ceringele prezentelor reglementéri, precum i faptul cd programele
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sunt protejate impotriva oriciror interventii neautorizate, care sd conducd la alterarea datelor primare
achizitionate sau a rezultatelor obfinute.

(7) Statia de inspectie tehnicd periodica trebuie si dispunid de o linie telefonicd dedicatd in
‘permanenti activitatii de inspectie tehnici periodica.

Art. 11. — (1) Persoanele care efectueazi inspectia tehnicd periodica trebuie si fie atestate de
R.AR. Ele trebuie si indeplineasca urmatoarele condxtu

a) sd fie:

al) calificate ca inginer autovehicule rutiere (214512), subinginer mecanic automobile (214530)
sau maistru mecanic auto (311509), conform Clasificarii Ocupatiilor din Roménia (COR), ori calificari
asimilate legal acestora;

sau

a2) calificate intr-una din ocupatiile previzute in-anexa nr. 17 sau intr-o calificare asimilaté legal
acestora.

b) sa posede permis de conducere corespunzitor clasei de mspecpc tehnicd periodicd, cu
respectarea urmétoarelor cerinte minimale:

- pentru clasa [ de inspectie tehnica periodicé - permis de conducere categoria Al sau A;

- pentru clasa a II-a de inspectie tehnici periodicé - permis de conducere categoria B;

- pentru clasa a IlI-a de inspectie tehnica periodica — permis de conducere categoria C sifsau D;

c) sa aibd vechime de minimum 3 ani in activitatea de Intretinere auto gi/sau reparatii auto, pentru
persoanele calificate conform prevederilor de la lit. a2);

d) s& fie angajat al persoanei juridice care soliciti atestarea,

(2) Inspectorul tehnic cdruia i s-a anulat permisul de conducere isi pierde dreptul de a efectua
inspectii tehnice periodice. '

Art. 12. ~ (1) Statiile de inspectie tehnicé periodica vor detine in mod obligatoriu urmatoarele :

a) registru de evidentd a inspectiilor tehnice al cirui model este previzut in anexa nr. 3 Ia
reglementiri, pAnd la data de la care pentru evidenta inspectiilor tehnice periodice se va utiliza numai
calculatorul (data va fi stabilitd de R.AR.);

b) registru de control al statiei;

¢) formulare - tip raport de inspectie tehnicdcare se completeazi corespunzator categoriei
vehiculului gi ale ciiror modele sunt prevazut In anexele nr. 4 — 5 la reglementiri;

d) formulare - tip, anexa la certificatul de 1nmatrlcu1are al cirui model este previzut in anexa nr. 6
la regelementari;

e) ecuson de inspectic tehnicd periodicd al cirei model este previzut in anexa nr. 7 la
reglementdri;

f) elemente de securizare pentru anexa la certificatul de Inmatriculare;

g) norme tehnice si instructiuni de utilizare a aparaturii;

h) avizier care va cuprinde:

- autorizatia tehnicd a statiei, in copie (fata - verso);

- metodologm de verificare a emisiilor poluante care se efectueazi conform prevederllor anexei nr.
13 la reglementdri,

- tarifele de inspectie tehnicd periodica;

- precizarea categoriilor de vehicule rutiere pentru care statia de inspectie tehnicd periodicd nu
efectueaza inspectia tehnica periodica;

- precizarea actelor necesare efectudrii inspectiei tehnice periodice;

- programul de lucru al stafiei,

- schita fluxului de efectuare a inspectiei tehnice periodice‘

- instructiunile si dispozitiile specifice de detaliere i premzare a prezentelor reglementdri §i pentru
care se prevede in mod expres a fi afigate la avizier,

i) dosarul statiei care va cuprinde documentele ce atestd functionarea legald a statiei de inspectie
tehnica periodica:
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- in original: autorizatia tehnicd, certificatele de atestare a inspectorilor tehnici, buletinele de
verificare metrologica, buletinele de etalonare sifsau buletinele de Incercare/etalonare pentru aparaturi
intocmite conform prevederilor art. 10 si tarifele pentru inspectia tehnici periodica;

| - in copie: raportul de evaluare a capabilitétii tehnice §i contractul de francizi;

J) dosar cu reglementiri, norme, proceduri privind efectuarea inspectiei tehnice periodice;

k) registru de evidentd a vehiculelor la care se efectueazi pe linia de inspectie tehnicd periodica
diagnosticare sau verificarea calititii reglajelor sau reparatiilor.

(2) De asemenea, pentru informarea persoanelor care prezintd vehicule rutiere la inspectia tehnica
periodicd stafia va afisa la loc vizibil sau va pune la dispozitte, la cerere, prezentele reglementiri,

CAPITOLUL III - Cerinte si proceduri

Art. 13. - Inspectia tehnic# periodicd se executd numai la vehiculele rutiere la care se prezinta:
- certificatul de inmatriculare sau dovada fnlocuitoare a certificatului de fnmatriculare, eliberatd de
organele de politie (completatd In mod corespunzitor cu datele necesare identificirii) sau, dupa caz,
autorizatia provizorie de circulatie; '
- cartea de identitate a vehiculului.

Art. 14, - Vehiculele rutiere prezentate la inspectia tehnicd periodicéd trebuie sa fie curate, in
special caroseria, gasiul, ansamblurile si subansamblurile ce urmeazd si fic controlate. Ele trebuie
prezentate cu anvelopele umflate la presiunea nominala.

Art. 15, — La inspectia tehnici periodicd se executd operatiunile cuprinse in Planul de operatiuni,
al carui model este previzut, in functie de categoria vehiculului rutier, in anexele nr.1-2 Ia reglementéri.
Ordinea de executare a operatiunilor precizate va fi stabilitd de fiecare statie in functie de fluxul de
efectuare a inspectiei tehnice periodice propriu, cu exceptia identificérii, care va fi prima operatiune
efectuata.

Art, 16. — (1) Pentru fiecare vehicul rutier prezentat la inspectia tehnica periodicd se completeaza
de catre inspectorul tehnic un raport de inspectie tehnicd corespunzitor categoriei vehiculului sau un
raport de verificare R.A.R., dupd caz, corespunzitor categoriei vehiculului rutier. Raportul de inspectie
tehnicd sau raportul de verificare R.AR., dupd caz, se Tnregisireazd dupd finalizarea inspectiei tehnice
periodice a vehiculului respectiv in calculator si in Registrul de evidentd a inspectiilor tehnice periodice
(pénd la data stabilitd de R.A.R). ‘

(2) Prima operatiune care se efectueaza in cadrul inspectiei tehnice periodice este identificarea.

(3) In cazul in care la identificare se constati necesitatea respingerii pentru motivele precizate la
rubrica “Defecte constatate”, grupa cod 200, se interzice continuarea efectudrii inspectiei tehnice
periodice, persoana care a prezentat vehiculul rutier fiind indrumati la reprezentanta R.AR. din judeful in
care este nmatriculat vehiculul rutier sau la celelalte organisme abilitate legal. In acest caz nu se accepti
efectuarea unei noi inspectii tehnice periodice decit dupi rezolvarea pmblemelor care au condus la
respingere pentru motivele precizate la grupa cod 200.

(4) Daci vehiculul rutier nu prezintd la identificare motive de respingere dintre cele precizate la
cod defect 200, se efectucazi dupi aceea toate verificarile previzute in Planul de operatiuni corespunzitor
categoriei vehiculului rutier si tipului de inspectie tehnicd periodicad efectuatd, precum si verificarea
dotarilor obligatorii.

(5 In continuare se procedeaza dupd cum urmeazi:

a) dacd vehiculul rutier corespunde cerintelor tehnice precizate in Planul de operatiuni
corespunzdtor, inspectorul tehnic consemneazi in raportul de inspectie tehnicd sau in raportul de
verificare R AR., dupd caz, "Bun tehnic", semneazd, §tampileazi si aplici matca elementului de
securizare; consemneazi In anexa la certificatul de inmatriculare data pind la care trebuie efectuatd
urmatoarea inspectie tehnici periodicd, semneazd, $tamplle'12a noteazd numarul de Inregistrare al
inspectiei tehnice periodice §i aplici elementul de securizare cotespunzator. In continuare, inspectorul
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periodice, cu exceptia remorcilor §i autovehiculelor cu doud sau trei roti, In cazul cirora acesta se aplicd
pe placa cu numarul de nmatriculare din spate. Raportul de inspectie tehnicd sau raportul de verificare
R.AR., dupd caz, completat se arhiveazi , la el atagindu-se, dupd caz, buletinul de probd de la
operafiunea de verificare a emisiilor poluante si/sau buletinul de probd de la operatiunea de verificare a
eficacitatil sistemului de frinare.

by n cazul in care vehiculul rutier este prezentat la una din reprezentanfele R.AR. pentru
inspectia tehnici in vederea redobéndirii certificatului de Tnmatriculare, verificarea se va efectua numai la
subansamblurile (sistemele) la care sunt localizate defectiunile nscrise in dovada inlocuitoare a
certificatului de inmatriculare. Dacd vehiculul rutier corespunde cerintelor tehnice precizate pentru
subansamblurile (sistemele) la care au fost mentionate defectiuni, personalul R.A.R. consemneazi in
raportul de verificare R.A.R. "Bun tehnic pentru ... [subansamblurile (sistemele) la care an fost
mentionate defectiuni]”, semneaza, stampileaza si aplicd matca elementului de securizare; consemneazi
pe versoul dovezii inlocuitoare a certificatului de inmatriculare, "Bun tehnic pentru ... [subansamblurile
(sistemele) la care au fost mentionate defectiuni]’, semmeaza, stampileazd, noteaza numdrul de
inregistrare al inspectiei tehnice gi aplicd elementul de securizare. Raportul de verificare R.A.R. completat
se arhiveazi, mentionindu-se la rubrica "Observatii privind respingerea vehiculului Ia inspectia tehnica”
numdrul, seria i emitentul dovezii Tnlocuitoare a certificatului de Inmatriculare; la raport se atageaza,
dupi caz, buletinul de probd de la operatiunea de verificare a emisiilor poluante si/sau buletinul de proba
de la operatiunea de verificare a eficacitatii sistemului de frénare. Dovada inlocuitoare a certificatului de
inmatriculare se Tnmfneazd persoanei care a prezentat vehiculul rutier la inspectia tehnicd pentru
redobéandirea certificatului de mmatrlculare fn acest caz nu se fac mentiuni in anexa la certificatul de
Tnmatriculare.

Daca redobéandirea certificatului de inmatriculare presupune efectuarea intregii inspectii tehnice
periodice, se va completa anexa la certificatul de inmatriculare, respectindu-se cerinfele precizate anterior
iar Tn acest caz elementul de securizare se aplicd pe anexa la certificatul de Inmatriculare.

¢) dacéi vehiculul rutier inspectat nu corespunde cerintelor tehnice precizate, inspectorul tehnic
consemneazi defectiunile in raportul de inspectie tehnicd sau In raportul de verificare R.A.R., dupi caz, la
rubrica "Observatii privind respingerea vehiculului la inspectia tehnica" i marcheaza codurile defectelor
constatate fn momentul identificarii acestor defecte. Vehiculul nu va avansa la alt post de verificare pani
nu sunt consemnate explicit si am#nuntit pe raport neconformitatile constatate la postul curent. La
finalizarea inspectiei tehnice periodice, raportul de inspectie tehnicd sau raportul de verificare R.AR,,
dupi caz, se inméneazi persoanei care a prezentat vehiculul la inspectia tehnici periodica.

(6) In cadrul inspectiei tehnice periodice va fi respectatd ordinea posturilor de verificare
comunicati R.A.R si existentd in dosarul de autorizare al statiei. n eventualitatea modificarii succesiunii
posturilor de verificare, noua organizare a acestora trebuie comunicatd R.A.R. Inspectorul tehnic nu va
ncepe o altd inspectie tehnicd periodicd pand nu o finalizeazd pe cea curentd, inclusiv fnregistrarea in
calculator, completarea anexeli la certificatul de inmatriculare.

(7) Pentru fiecare vehicul inspectat se realizeazd o Inregistrare fotooraflca digitald cu vehiculul
amplasat pe standul de frinare care va fi salvata in calculatorul statiei.

(8) Dupa finalizarea operatiunilor de verificare tehnica prevazute in Planul de operatiuni
corespunzitor, personalul abilitat al R.A.R. poate efectua reverificarea vehiculului inspectat, previzuta la
lit. b) de la alin. (7) al art. 3, in intervalul de timp prevdzut la lit. b) de la alin. (8) al art. 3 din
reglementiri. ‘

(9) Reverificarea de citre personalul abilitat al R.A.R. a vehiculului inspectat se efectueaza in

(10) Nu se efectueazi reverificarea de citre personalul abilitat al R.A.R. a vehiculului inspectat
proceddndu-se de citre inspectorul tehnic la finalizarea inspectiei tehnice periodice in urmatoarele
situatii:

a) nu s-a solicitat de citre R.A.R. prin mijloace informatice sau prin intermediul personalului sau .
abilitat reverificarea vehiculului;

b) R.AR. solicitd reverificarea unui vehicul, dar personalul abilitat RAR nn se prezmta in
intervalul de timp prevazut la lit. b) de la alin. (8) al art. 3.

(11) Se interzice completarea a doud anexe la certificatul de inmatriculare pentru acelagi vehicul.
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(12) Datele de identificare si rezultatele inspectiei tehnice periodice se nregistreazi dupi
finalizarea inspectiei tehnice periodice a vehiculului respectiv in calculator i in Registrul de evidentd a
inspectiilor tehnice (péna la data stabilitd de R.A.R.).

Art, 17, — (1) Daci In termen de 30 de zile calendaristice de la data primei prezentiri la inspectia
tehnicad periodicd defectiunile constatate au fost remediate, verificarea se face numai la ansamblurile
(sistemele) la care s-au constatat defectiunile si se procedeaza potrivit art. 16 lit. a) din reglementdri, data
urmatoarei inspectii tehnice periodice urménd sa fie stabilitd in functie de data la care s-a constatat
remedierea.

(2) Daci aceste verificiri evidentieaza gi alte defectiuni la subansamblurile (sistemele) respective,
produse in intervalul precizat de 30 de zile, acestea trebuie consemnate, iar admiterea la inspectia tehnici
periodicd este conditionatd de remedierea acestor defectiuni. in cazul in care controlul vizual general
evidenticaza defectiuni produse in intervalul precizat de 30 de zile, acestea trebuie consemnmate, iar
admiterea la inspectia tehnica periodica este conditionatd de remedierea acestora.

(3) Reverificarea impune In mod obligatoriu efectuarea identificérii vehiculul rutier prezentat.

(4) In cazul depasirii termenutui de 30 de zile calendaristice de la data primei prezentiri, admis
pentru remedierea defectiunilor, se va efectua o noud inspectie tehnic# periodica.

Art. 18. - Statia de inspectie tehnicid periodicd va pune la dispozitia R.A.R. datele privind
activitatea de inspectie tehnica periodici. :

Art. 19 - (1) Reverificarea unui vehicul previzuta la lit, ¢) de la alin. (7) al art. 3 se poate efectua
cu ocazia prezentirii acestuia la R.A.R. pentru efectuarea activitatilor pentru care R.AR. este abilitat prin
legislatia In vigoare.

(2) Stabilirea oportunititii reverificirii unui vehicul se realizeazd numai de cétre personalul
R.A.R. abilitat in acest scop.

(3) Reverificarea unui vehicul se efectueazi numai de citre personal R.A.R. atestat pentru
activitatea de inspectie tehnicl periodici si abilitat In acest scop .

{4) Reverificarea unui vehicul se decide in caznl constatirii urméitoarelor:

a) lipsa unor elemente de caroserie prin care este afectatd siguranta rutierd gi/sau utilizarea
corespunzitoare a vehiculului (constatare vizuald);

b) coroziuni stripunse sau deformatii semnificative ale caroseriel prin care este afectatd siguranta rutierd
sifsau utilizarea corespunzitoare a vehiculului (constatare vizuald);

¢) aplicarea pe parbriz sau geamurile laterale fati a unor folii sau tratamente care reduc semnificativ
vizibilitatea conducitorului auto (constatare vizuala);

d) lipsa elementelor principale de iluminare §i semnalizare luminoasi (constatare vizuald);

¢) aplicarea pe elementele de iluminare §i semnalizare luminoasd de folii sau alte tratamente (constatare
vizuald); '

f) existenta unor elemente de iluminare si semnalizare luminoasi neomologate (constatare vizuald);

g) lipsa unor elemente ale sistemului de evacuare sau deteriordiri importante ale acestuia (constatare
auditivd — zgomot anormal); .

h) emisii poluante excesive la autovehiculele echipate cu motoare cu aprindere prin comprimare
(constatare vizuala Tn timpul functionfrii motorului); '

i) joc excesiv in sistemul de directie (constatare in timpul conducerii autovehiculului);

j) - anvelope care prezinti taieturi, rupturi ale cordului sau alte deteriordri importante vizibile (constatare
vizuald);

k) eficacitate redusi a sistemului de frinare (constatare in timpul conducerii autovehiculului);
(5) Reverificarea se efectucazd conform Planurilor de operafiuni precizate prin prezentele
reglementari.
(6) Se anuleazd de citre personalul R.A.R. abilitat mspectla tehnicd periodicd a unui vehicul
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din urmatoarele defecfiuni:
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a) neconcordante privind numpdirul de identificare al vehiculului ;

b) lipsa unor elemente de caroserie prin care este afectatd siguranfa rutierd gi/sau utilizarea
corespunzitoare a vehiculului;

c) coroziuni stripunse sau deformatii semnificative ale caroseriei prin care este afectatd siguranfa rutierd
sifsau utilizarea corespunzitoare a vehiculului;

d) aplicareape parbriz sau geamurile laterale fati a unor folii sau tratamente neoriginale/necertificate ori
care nu ‘asigurd transparenta minimé precizatd prin reglementérile in vigoare;

e) lipsa elementelor principale de iluminare §i semnalizare luminoasa (faruri, lampi de franare, lampi de
semnalizare);

f) aplicarea pe elementele principale de iluminare §i semnalizare luminoasd de folii sau alte tratamente
(faruri, limpi de franare, lampi de semnalizare, lampi de pozitie);

g) existenta unor elemente de iluminare si semnalizare luminoasd neomologate;

h) lipsa unor elemente ale sistemului de evacuare sau deteriorari importante ale acestuia,

i) emisii poluante care depasesc limitele stabilite prin prezentele reglementari;

J) joc excesiv in sistemul de directie;

k) eficacitate a sistemului de frnare mai mic3 decét limitele stabilite prin prezentele reglementarl

(7) Pentru fiecare reverificare efectuati se completeazd un raport de verificare R.A.R..

(8) Pe raportul de verificare R.A.R. se vor mentiona defectiunile care atrag anularea inspectiei
tehnice periodice, precum si, ca Observatii, celelalte defecte constatate cu ocazia reverificdrii si care sunt
precizate In Planurile de operatiuni corespunzitor.

(9) Raportul de verificare R.A R.. se inméineaza prezentatorului vehiculului.

(10) In cazul anuldrii inspectiei tehnice periodice conform prevederilor prezentului articol, dupd
remedierea defectiunilor, vehiculul se supune inspectiei tehnice periodice in statule de inspectie tehnicd
periodicd autorizate sau in statiile reprezentantelor R.A.R.

CAPITOLUL IV - Autorizarea statiilor de inspectie tehnici

Art. 20. — (1) Persoanele juridice pot presta activitatea de inspectie tehnicd periodicid In statii
autorizate, numai sub marca R.A.R., pe baza unui contract de franciza.

(2) Autorizarea statiilor de inspectie tehnicd periodicd detinute de persoanele juridice se face de
citre R.A.R., pe baza cererii de autorizare §i a rezultatului favorabil al Raportului de evaluare a
capabilitatii tehnice, Intocmit de personal certificat pentru evaluarea conformitatii.

(3) Statiile de inspectie tehnici periodica pot efectua inspectia tehnicd periodica la autovehiculele
echipate cu instalatii de alimentare cu gaz petrolier lichefiat (GPL) numai dacd indeplinesc cerintele
specifice precizate prin prezentele reglementari.

Art. 21. — (1) Autorizatia tehnicd se acorda persoanelor juridice care detin spatii corespunzitoare
desfasurdrii activititii de inspectie tehnicid periodicd, Indeplinesc conditiile prevazute la art. 10 si au
personal atestat pentru activitatea de inspectie tehnicd periodicd, conform prevederilor cap. V. Modelul
autorizatici tehnice este prezentat in anexa nr. 8 la reglementari.

(2) Hala de inspectie tehnicd periodicd trebuie si permitd accesul corespunzator al tuturor
categoriilor de vehicule pentru care se soliciti autorizarea. Fluxul de efectuare a inspectiei tehnice
periodice poate si fie continuu sau discontinuu. Dacid fluxul este discontinuu, statia de inspectie
tehnici periodicd nu va fi autorizatd pentru efectuarea inspectiei tehnice periodice pentru vehicule tractate
(remorci §i semiremorci). |

(3) Daca statia de inspectie tehnica periodici este dotatd cu elevator, Indl{imea minimd interioard a
incintei trebuie si fie corespunzitoare pentrn desfigurarea normald a activitdtii. Statiile de inspectie
tehnicd periodicd dotate numai cu elevator (fard canal de vizitare) nu se autorizeaza pentru efectuarea
inspectiei tehnice periodice pentru vehicule tractate (remorci §i semiremorci), iar in cazul in care statia de
inspectie tehnicd periodica este dotatd cu elevator cu brate nu se vor efectua inspectii tehnice periodice la
tractoare. c
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(4) Incinta statiei de inspectie tehnica periodica trebuie sd asigure functionarea corespunzitoare a
aparaturii din dotare.

(5) Statia de inspectie tehnici periodica trebuie s3 dispuni de:

- spatii de parcare suficiente care sa permitd stafionarea vehiculelor rutiere in asteptarea efectudrii
inspectiet tehnice periodice sau in agteptarea eliberdrii documentelor; in cazul in care intrarea/iegirea din
statia de inspectie tehnicd periodica se face direct pe un drum public, iar in curte nu existd spatiu de
parcare, se va prezenta un accept de la autoritdtile locale pentru parcarea pe drumul public ;

- spatii sociale pentru personal (vestiare, grup social etc);

- spatii sociale accesibile clientilor (spatii de asteptare, grup social etc);

- birou inspector tehnic necesar Inregistririlor aferente inspectiei tehnice periodice §i pentru
activitatea de supraveghere efectuati de R.AR.. |

(6) Statiile trebuie si asigure circulatia pe standul de franare in sensul stabilit de constructor; in
cazul statiilor cu flux discontinuu, standul de frinare cu role va fi previzut cu capace pentru iegirea cu
spaiele.

(7) Autorizatia tehnicé eliberatd va fi in conformitate cu caracteristicile constructive si cu dotarea
existentd a statiei de inspectie tehnicd periodici, {indndu-se cont de prevederile art. 10.

(8) Pe autorizatia tehnicd eliberatd se vor mentiona categoriile de vehicule rutiere pentru care a

fost autorizatd statia de inspectie tehnicd periodicd, precum §i eventualele limitiri privind gabaritul

acestora. :

(9) Autorizatia tehnicd se elibereazd de citre R.A.R. dupa incheierea contractului de francizi cu
persoana juridica ce detine statia de inspectie tehnica periodica .

(10) Daca persoana juridicd detine mai multe statii de inspectie tehnicd periodicd, R.AR. va
elibera autorizatii tehnice pentru fiecare statie de inspectie tehnicd periodica.

Art. 22. — (1) In vederea autorizirii, persoanele juridice vor depune la R.A.R., pentru ficcare statie
de inspectie tehnica periodica pe care o detin, un dosar de autorizare.

(2) Dosarul de autorizare va contine urmitoarele documente:

1. cerere - tip de autorizare a statiei de inspectie tehnica periodica, al carei model este prevdzut in
anexa nr. 9 la reglementdri; in cuprinsul acesteia sunt prezentate principalele date de identificare a
persoarnei juridice gi a statiei de inspectie tehnic periodici;

2. chestionar de autoevaluare a capabilitatii tehnice, completat si semnat pe propria rispundere de
reprezentantul legal al persoanei juridice;

3. copie, certificatd pentru conformitatea cu originalul de citre reprezentantul legal al persoanei
juridice, de pe certificatul de fnmatriculare sau Inregistrare de la Oficiul Registrului Comertului, cu anexa
la acesta, contindnd activitatea de testdri i analize tehnice conform cod CAEN, pentru punctul de hucru
afferent statiei de inspectie tehnicd periodicd; in lipsa anexei, la certificatul de Tnmatriculare se va
prezenta un certificat constatator emis in temeinl art. 17, alin (1), lit. b din Legea nr. 359/2004 privind
simplificarea formalitétilor la inregistrarea in registrul comertului a . persoanelor fizice, asociatiilor
familiale si persoanelor juridice, inregistrarea fiscalad a acestora, precum §i la autorizarea functiondrii
persoanelor juridice, cu modificarile §i completarile ulterioare.

4. copie de pe statutul, actul constitutiv sau contractul de societate al persoanei juridice, dupd-caz,
ori de pe certificatul constatator emis de Oficiul Registrului Comertului din care si rezulte datele de
identificare, punctele de lucru, durata de functionare, asociati/actionari, obiect de activitate;

5. copil de pe certificatele de atestare ale inspectorilor tehnici;

- 6. copii de pe buletinele de verificare metrologicd, buletinele de etalonare si/sau buletinele de
incercare/etalonare pentru aparaturd, dupa caz (conform prevederilor art. 10);

7. schita statiei, la scara 1/100, cu amplasarea aparatelor §i a utilajelor din dotarea statiei,
amplasarea posturilor de lucru, parcare, vecindtati;

8. fluxul de efectuare a inspeciiei tehnice periodice.

(3) Durata maximi de valabilitate a autorizatiei tehnice este de 2 ani si este conditionatd de
asigurarea respectdrii de cdtre titular a conditiilor legale de desfasurare a act1v1tap1 de inspectie tehnicé
periodica. ‘ -
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(4) Fird a depdsi acest termen, persoana juridicd va solicita R.A.R. reautorizarea staiei.
Reautorizarea se acordi in conditiile respectirii prezentelor reglementari.
(5) Pe durata de valabilitate a autorizatiei tehnice titularul acesteia poate solicita Incetarea

‘activitdtii, restringerea sau extinderea domeniului autorizarii.

(6) Autorizatia tehnici cu termenul de valabilitate depdsit devine nula.

Art. 23, — (1) Pentru verificarea in timp a mentinerii capabilitdfii tehnice a stafiei de inspectie
tehnica periodici, R.A.R. va efectua supravegherea activitafii acesteia.

(2) Neconformititile constatate In cursul acestei activitdfi vor fi mentionate n registrul de control
al statiei si, dupd caz, In certificatului de atestare a inspectorului tehnic,

(3) In urma activitatii de supraveghere, R.A.R. poate adopta una dintre urmitoarele masuri:

a) Restrangerea domeniului de activitate se adoptd pentru perioada in care statia de inspectii
tehnice si-a pierdut temporar capabilitatea tehnicd de efectuare a inspectiilor tehnice periodice pentru o
gami de vehicule rutiere cuprinse In autorizatia tehnicd eliberata;

b) Suspendarea autorizatici tehnice se adoptd Tn cazul comiterii uneia dintre abaterile grave
referitoare la desfisurarea activitdtii de inspectie tehnicd periodicd ce sunt explicitate in cadrul art. 27
alin. (2) liniutele unu, doi, patru, cinci, §ase sau sapte, ort In conformitate cu prevederile contractului de
franciza;

¢) Anularea autorizatiei tehnice se adoptd in cazul comiterii in mod repetat a uncia dintre abaterile
grave referitoare la desfisurarea activititii de inspectie tehnici periodici ce sunt explicitate in cadrul art.
27 alin. (2) liniutele unu, doi, patru, cinci, sase sau sapte, ori in conformitate cu prevederile contractului
de franciza. '

(4) In cazul suspendirii se bareazi registrul de evidentd a inspectiilor tehnice periodice dupi
ultima inspectie tehnicd periodicd efectuatd inainte de suspendare §i se noteazd in procesul-verbal de
suspendare numirul si data acesteia. In cazul anulirii autorizatiei tehnice a statiei se procedeazi ca si in
cazul suspenddrii, suplimentar ridicindu-se autorizatia tehnica de citre R.A.R.

(5) Efectuarea de inspectii tehnice periodice in statii de inspectie tehnicd periodicd neautorizate,
cu autorizatia tehnicd suspendatd, anulati sau cu termenul de valabilitate depdgit atrage misuri de
sanctionare corespunzator legislatiei In vigoare, cu mentiunea ci persoanele care se fac vinovate intra sub
incidenta normelor legale care sanctioneazi abaterile de la circulatia pe drumurile publice.

CAPITOLUL V - Atestarea personalului care efectueazi inspectii tehnice periodice

Art. 24, — (1) Atestarea personalului care efectueaza inspectii tehnice pertodice se face dupd
absolvirea unui curs de specialitate organizat de catre R.A.R., in urma ciruia se elibereazi un certificat de
alestare,

(2) Atestarea personalului care efectueaza inspectia tehnici periodici la autovehiculele echipate cu
instalatii de alimentare cu gaz petrolier lichefiat (GPL) este conditionatd de absolvirea unui curs de
specialitate suplimentar organizat de cétre R.A.R.. La acest curs poate parficipa numai personalul care
este atestat ca inspector tehnic, In conformitate cu prevederile alineatului anterior §i care 1si desfagoara
activitatea ntr-o statie de inspectie tehnicd periodicd autorizatd pentru efectuarea inspectiei tehnice
periodice la autovehiculele echipate cu instalatii de alimentare cu gaz petrolier lichefiat (GPL) sau intr-o
statie de inspectie tehnicd periodicd care indeplineste conditiile privind capabilitatea tehnicd pentru
efectuarea inspectiei tehnice periodice la autovehiculele echipate cu instalafii de alimentare cu-gaz
petrolier lichefiat (GPL) previzute in prezentele reglementri.

(3) Modelul certificatului de atestare este prezentat In anexa nr. 10 la reglementiri, In cazul
inspectorilor tehnici atestati si efectueze inspectia tehnicd periodica si la autovehiculele echipate cu
instalatii de alimentare cu gaz petrolier lichefiat (GPL), aceasta se mentioneazi In mod expres in
certificatul de atestare.

{(4) Termenul de valabilitate a certificatului de atestare este de cel mult 2 ani.

(5) Pe durata de valabilitate a certificatului de atestare se pot organiza anual de citre R. AR
cursuri de imbunétatire a pregétirii profesionale a 1nspect0r110r tehnici.

Art. 25, — (1) In vederea atestirii ca inspector tehnic, persoana care sohc1ta atestarea va prezenta
laR.A. R un dosar care va contine urmdtoarele documente:
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a) cerere din partea persoanei juridice la care va urma sa 15i desfigoare activitatea;

b) copie de pe diploma de studii sau de pe diploma de calificare profesional, dupi caz;

c) copie de pe permisul de conducere;

d) In cazul persoanelor care conform art. 11 alin, (1) lit. ¢) trebuie s3 aibi o vechime de minimum
3 ani in activitatea de intretinere auto gi/sau reparafii auto, copie de pe cartea de munca sau registrul de
munca, care i dovedeascid indeplinirea acestei conditii.

(2) Atestarea ca inspector tehnic se poate face gi contra cost la cererea in nume propriu a persoanei
fizice interesate, fard a fi indeplinitd conditia de la art. 11 alin. (1) lit. d). in acest caz, cererea In vederea
atestarii va fi formulati in numele persoanei fizice.

(3) Persoanele calificate conform prevederilor art. 11 alin. (1) lit. a2), care nu indeplinesc conditia
de vechime Tn munci ceruti la art. 11 alin. (1) lit. ¢), vor urma, contra cost, la R.A.R., un curs pregatitor
despre constructia si functionarea vehiculelor rutiere.

(4) Cursul se finalizeazi printr-un examen a cérui absolvire permite continuarea procedurii de
atestare conform prezentelor reglementdri. in acest caz, documentul prevazut la lit. d) a alin, (1) se va
inlocui cu dovada de absolvire a cursului pregatitor,

(5) Programarea pentru cursul de specialitate organizat de R.A.R. se va face acordand prlorltate
persoanelor deja angajate de persoane autorizate.

Art. 26. — (1) Firi a depiisi termenul de valabilitate al certificatului de atestare, inspectorul tehnic
va solicita reatestarea, prin intermediul unet cereri din partea persoanei autorizate la care 71 desfdgoard
activitatea sau la care va urma si igi desfagoare activitatea ori la cererea In nume propriu,

(2) Reatestarea se acordi in aceleasi conditii ca §i atestarea, cu exceptia cerintei de la art. 11 alin.
(1) lit. a) pentru inspectorii tehnici atestati nainte de intrarea in vigoare a prezentelor reglementdri. La
preschimbarea certificatului de atestare in cazul transferului inspectorului tehnic la o altd persoand
autorizati sau in cazul angajrii la o persoand autorizatd pentru inspectorul tehnic atestat la cerere in
nume propriu este necesard prezentarea unei cereri de preschimbare a certificatului de atestare din partea
persoanei autorizate respective, precum si o copie partiald de pe carnetul de muncid sau de pe alt
document legal din care sd reias# transferul sau angajarea.

‘Art. 27. — (1) Se considerd abatere de la cerintele de desfasurare a activitétii de inspectie tehnicd
periodici de citre un inspector tehnic §i se mentioneaza pe certificatul de atestare al acestuia urmatoarele
cazuri: .

- confirmarea drept corespunzatoare a starii tehnice a unui vehicul rutier care nu indeplineste
cerintele tehnice precizate prin prezentele reglementiri;

- nerespectarea cerintelor, procedurilor §i a instructiunilor de efectuare a inspectiei tehnice
periodice conform legislatiei si reglementarilor in vigoare;

- nementionarea in raportul de inspectic tehnicd a tuturor defectiunilor constatate, care impun
respingerea unui vehicul la inspectia tehnica periodic conform prezentelor reglementari;

- transmiterea citre R.AR. (sau in baza nationald de date privind inspectia tehnicd periodic) de
date eronate cu privire la activitatea de inspectie tehnicd periodica prestata.

(2) Certificatul de atestare se anuleazi in cazul in care:

- in decursul unei pericade de 12 luni se constatd doud abateri de la cerintele de desfasurare a
activitatii de inspectie tehnicd periodica de cétre un inspector tehnic, mentionate pe certificatul de atestare
al acestuia;

. - se certifici starea tehnici a vehiculului rutier in lipsa acestuia;

_ se certificd starea tehnicd a vehiculului rutier in pericada in care autorizatia tehnici a statiei de
inspectie tehnicd periodica este suspendata sau anulata;

- se certificd starea tehnici a vehiculului rutier in perioada in care aparatura specifica necesard
efectudrii inspectiei tehnice periodice nu indeplineste cerinfele specificate; :

- se certificd starea tehnicd a vehiculului fard a f1 utlhzata aparatura de verificare impusd prin
procedura de efectuare a inspectiei tehnice periodice;
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- s¢ constatd modificiri sau interventii neautorizate la aparatura utilizati sau la programele
utilizate;

- se efectueazi inspectii tehnice perlodlce la vehicule pentru care statia are interdictie de a efectua

‘inspectia tehnici periodici,

- se efectueazd inspectii tehnice periodice In perioada in care autorizatia tehnici este expirata.

(3) Certificatul de atestare al unui inspector tehnic poate fi suspendat pe o perioadi de maximum
30 de zile in functie de gravitatea abaterilor mentionate la alin. (1), precum i in cazul in care analizarea
abaterilor mentionate la alin. (2) necesitd un timp suplimentar.

(4) In cazul in care pentru aceeasi statie se anuleazi doud certificate de atestare a inspectorilor
tehnici (pentru acelasi inspector tehinic sau pentru inspectori tehnici diferiti), se procedeaza suplimentar la
suspendarea autorizatiet tehnice a stagtei pe o perioadd de 30 de zile. La fiecare anulare ulterioard a unui
certificat de atestare a unui inspector tehnic se procedeaza suplimentar la suspendarea aut0r1za1;1e1 tehnice
a statiei pe o perioadé de 3 luni.

(5) Obtinerea unui nou certificat de atestare se face In conformitate cu prevederile art. 24,
Programarea pentru reatestare se face dupd 30 de zile de la depunerea cererii previzuta la art, 25, pericada
destinatd reinstruirii in cadrul statiei de inspectie tehnici perlodlca dar fard a depasi 60 de zile de la
depunerea cererii.

(6) Persoana cidreia i s-a anulat cert1f1catul de atestare a doua oard nu mai are dreptul si efectucze
inspectii tehnice periodice.

(7) Atestarea starii tehnice corespunzitoare a unui vehicul, prin aplicarea stampilei, a semnaturii gi
a elementului de securizare care certifici promovarea inspectiei tehnice periodice, de citre personal
neatestat sau de citre personal atestat, dar fird efectuarea in prealabil a inspectiei tehnice periodice,
atrage, dupd caz, rispunderea administrativa, disciplinari, materiald sau penal.

(8) Conducerea persoanei autorizate va lua mdsuri de supraveghere a desfAgurdrii activititii
inspectorilor tehnici §i de sanctionare a persoanelor care se fac vinovate de sdvirsire a abaterilor
mentionate In alineatele precedente.

(9) Falsificarea inscrisurilor care atestd starea corespunzitoare a unui vehicul in urma unei
inspectii tehnice periodice, precum si utilizarea unui astfel de inscris, cunoscindu-se ci acesta este fals,
constituie infractiune si se pedepseste conform legii penale.

CAPITOLUL VI - Dispozitii finale si tranzitorii

Art. 28. — (1) Urmitoarele cerinte impuse la autorizarea statiilor de inspectie tehnicd periodicd
devin obligatorii de la datele mentionate in continuare:

a) echiparea cu dispozitiv pentru simularea Tiicarcirii pe punte se aplicd de la 1 ianuarie 2007;

b) echiparea standului de frinare cu capace se aplicd de Ia 31.03.2006;

c) echiparea cu camera foto digitald se aplica de la 01.01.2006.

d) existenta biroului pentru inspectorul tehnic necesar Inregistririlor aferente inspectiilor tehnice
periodice §i pentru activitatea de supraveghere efectuatd de R.A.R. se aplica de la data primei autorizari
pentru noile statii i de la data primei reautorizari pentru statiile autorizate fnainte de intrarea in vigoare a
prezentelor reglementéri;

€) amplasarea aparaturii intr-o singurd incinta se aplicd de la data primei autorizari pentru noile
stafii g1 de la data primei reautorizari ulterioard datei de 01 07 2007 pentru statiile autorizate inainte de
intrarea in vigoare a prezentelor reglementari.

(2) Cerinta privitoare la viteza perifericd minima a rolelor standului de frinare nu se aplicd la
standurile de frinare care rimén In dotarea stafiilor de inspectie tehnicd care au mai fost autorizate inainte
de intrarea in vigoare a prezentelor reglementiri.

(3) Cursul pregatitor despre constructia si functionarea vehiculelor rutiere mentionat la art. 25
alin. (3) se va desfagura incepand cu data de 1 ianuarie 2006.

Art. 29, — (1) Statiile de inspectie tehnicd periodicd vor elibera anexa la certificatul de
inmatriculare in cazul in care in certificatul de inmatriculare, in anexa corespunzitoare mentiondrii



MONITORUL OFICIAL AL ROMANIEI, PARTEA I, Nr. 1.160/21.XI11.2005

efectudrii inspectiilor tehnice periodice, nu mai existd rubrici disponibile sau in cazul prezentdrii unui
certificat de inmatriculare de tip vechi.

(2) In cazul utilizirii anexei la certificatul de inmatriculare, inspectorul tehnic trebuie s
‘completeze, suplimentar fati de elementele mentionate la art. 16, numdrul de inmatriculare §i seria
certificatului de inmatriculare a vehiculului sau, dupa caz, numérul de identificare al vehiculului.

(3) Statiile de inspectie tehnicd periodica vor elibera anexa la certificatul de inmatriculare §i in
cazul efecturii inspectiilor tehnice periodice la vehicule fnregistrate, dacad prin legislatia in vigoare se
impune efectuarea inspectiei tehnice periodice pentru aceste vehicule.

Art. 30. — Ecusoanele de inspectie tehnicad periodicd, elementele de securizare $i imprimatele
previzute in prezentele reglementdri vor fi puse la dispozitie stafiilor de inspectie tehnici periodica de
citre R.A.R. Ecusonul de inspectie tehnici periodicd vor avea fondul colorat, distinct pentru fiecare an,
astfel: 2005 - verde, 2006 - portocaliu, 2007 - albastru, 2008 - galben, 2009 - rosu. Incepand din anul
2010 succesiunea culorilor va fi reluatd. Ecusonul de inspectie tehnici periodici care se aplica pe placa de
inmatriculare trebuie sd aibd culoarea corespunzitoare anului In care vehiculul va fi supus urmétoarei
inspectii tehnice periodice si va fi amplasat intre indicativul judetului sau al municipiului Bucuresti si
numdrul de inmatriculare, avand nscrisul cu luna din anul in care va fi supus urmatoarei inspectii tehnice
periodice indreptat pe verticald, in sus. -

Art. 31. - Suspendarea si anularea autorizatiilor tehnice a statiilor de inspectie tehnica periodica i
anularea certificatelor de atestare a inspectorilor tehnici se face numai de citre R AR,

Art. 32. - Prezertele reglementdri se aplicd, de asemenea, vehiculelor care au fost radiate din
circulatie, In vederea reinmatricularii acestora (in acest caz este necesard prezentarea cel putin a cirtii de
identitate a vehiculului).

Art. 33. - Prezentele reglementiri se pot aplica, de asemenea, vehiculelor Inregistrate si care se
supun omologirii, dac prin legislatia in vigoare se impune efectuarea inspectiei tehnice periodice pentru
aceste vehicule (in acest caz este necesard prezentarea cirfii de 1dent1tate a vehiculului si/sau a
certificatului de Inregistrare, dupa caz).

Art, 34. - Prevederile prezentelor reglementiri vor putea fi detaliate §i precizate atunci cand este
necesar, In scopul aplicdrii lor upitare, prin instructiuni si dispozitii specifice, fard ca acestea s3 modifice
sau si completeze cadrul legal instituit; precizirile constituie parte integrantd a reglementirilor privind
certificarea incadrarii vehiculelor rutiere Inmatriculate in normele tehnice privind siguranta circulatiei
rutiere, protectia mediului §i In categoria de folosintd conform destinatiei, prin inspectia tehnica periodici.

Art. 35. — Anexele nr, 1-17 fac parte integrantd din prezentele reglementari.

65
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OPERATIUNI SPECIFICE PENTRU VERIFICAREA STARII, FIXARII §1
ETANSEITATII INSTALATIEI DE ALIMENTARE CU GPL

Nr, Denumirea verificarii Defecte constatate
crt, grupa cod 100 grupa cod 200
L | IDENTIFICARE _
04.1 | Inregistrarea instalatiei de Neinregistrarea instalatiei de
alimentare cu GPL in alimentare cu GPL in cartea de
cartea de identitate a identitate a vehiculului
vehiculului |
04.2 | Conformitatea instalatiei Neconcordanta reductorului-
GPL montati pe vaporizator (marca §i tipul)
autovehicul cu datele si/sau a rezervorului GPL
inregistrate 1n cartea de (marca, capacitatea i seria)
identitate a vehiculului . '
I1 STARE, FIXARE, ETANSEITATE
(4.3 | Starea componentelor Carcasa etangd montata pe
instalatiei GPL rezervorul GPL fisuraté, fara
garnituri de etangare sau fara
capac
Furtunurile §i tevile pentru
evacuarea scapdrilor de GPL
fisurate sau neasigurate cu
coliere
Tevi pentru GPL din cupru fara
invelis de protectie anticoroziva
Tuburi flexibile pentru GPL
uzate sau Tmbétranite
Racorduri sudate sau aldmite pe
fevi
04.4 { Vechimea rezervorului Vechime mai mare de 10 ani
- GPL fatd de data poansonatd pe placa
cu caracteristici a rezervorului
04.5.| Fixarea componentelor Gura de umplere fixatd
instalatiet GPL necorespunzator
Rezervorul GPL fixat
necorespunzator
Reductor-vaporizator fixat
necorespunzitor
Tuburi flexibile fard coliere
pentru etangare, neasigurate
impotriva frecdrii de ¢lemente
metalice
'04.6 | Starea si fixarea instalatiei | Fixare necorespunzatoare,
electrice pentru aparatele | izolatii degradate, lipsa a cel
GPL ' putin o siguranti fuzibild
independenta pe conductorul
| pentru alimentarea aparatelor
GPL ‘
04.7 | Etangeitatea instalagiei Scurgeri de GPL
GPL
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NOTA: Operatiunile de identificare (previzute la nr, crt. 04.1 si 04.2) se efectueazi odatd cu -

celelalte operatiunt de identificare prevazute pentru inspectia tehnici periodicd a vehiculelor rutiere.
In cazul in care la aceste operatiuni de identificare se constati necesitatea respingerii pentru
motivele precizate la rubrica “Defecte constatate”, grupa cod 200, se interzice continuarea efectudrii
inspectiei tehnice periodice, persoana care a prezentat vehiculul rutier fiind indrumatd la
reprezentanta R.A R. sau la un atelier autorizat pentru activitifi privind instalatiile de alimentare cu
GPL, dupa caz, pentru rezolvarea neconformititilor constatate, In acest caz nu se accepti efectuarea
inspectiei tehnice decit dupd rezolvarea problemelor care au condus la respingere pentru motivele
precizate la grupa cod 200.
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ANEXA NR. 4 Ia reglementiiri

MATCA RAPORT DE INSPECTIE I‘EHNICA*)

EL, SEC. Nr. crt. registru ITP

(re Data

Mopede, motociclete si remorcile acestora
STATIA DE INSPECTILE TEHNICA: [Nr, chitanta -
ADRESA: '
IDENTIFICAREA VEHICULULUI DETINATOR

Nr. tnmaltriculare: Denumirea/Numele:
Categoria: .
Marca gi tipul: Adresa/Sediu:
Data inmatriculérii: o Telefon:
Anul de fabricatie: _ |PERSOANA CARE A PREZENTAT VEHICULUL
Culoare cadru: Numele i prenumele:
Tip/Serie motor: , B.L seria nr.
Nr. identificare(scric cadru): )
Serie CI/CIV:

OBSERVATI PRIVIND RESPINGEREA VEHICULULUIL LA INSPECTIA TEHNICA

Semnitura de luare 1a cunoglintd a persoanet care & Semnitura persoanei care a efectuat inspectia tehnici
prezentat vehiculul :

A, Seria ne, dovezii de refinere a certificatutui de inmatriculare.
Vehicubul corespunde din punct de vedere tehnic Semniitura 5i stampila

LISTA OPERATIUNILOR PENTRU INSPECTIA TEHNICA

COD DEFECT | Denumires ansamblurilor $i a luerfirilor | COD DEFECT | Denumirea ansamblurilor i a lueriirilor
1 IDENTIFICARE VI SISTEM DE FRANARE
100 200 |[VERIFICARE: concordanta dintre 110 STARE, FIXARE: organc de comanda,
vehiculul prezentat la [T §i datele din fransmisic ¢i actionare, conducte,
peumentele tnsotitoare Furtune
I1 MOTOR SI CADRU . IETANSEITATE: organe de comanda,
101 201 [ETANSEITATE: sistem dc alimentare transmisie si actionare, circuite de
cu combustibil, sistem de ungere Frinare

102 202 |STARE, FIXARE, ETANSEITATE: EFICACITATE: frina serviciu, frina
sistem de evacoare a gazejor arse stalionare -

103 203 . [STARE, FIXARE: motor pe cadru gi IX INSTALATIE ELECTRICA DE ILUMINARE SI
anexe pe motor, cadr, dispozitiv SEMNALIZARE (INCLUSIV ATAS, REMORCA)
kuplare remorci I1E 211 |STARE, FIXARE, FUNCTIONARE:

164 204 |STARE, FUNCTIONARE: cric leencrator de curent, cablaje, avertizor

Il FURCA FATA sonor, faruri de ceata, lampi de

105 205 |STARE, FIXARE JOCURI: pozitie, de frinarc, indicatoare de

cadru TurciL, articulatii directie, de ceafli, de gabarit, iluminare
IV BASCULA SPATE (INCLUSIV ATAS) placa or. inmatriculare, catadioptri,
106 206 STARE, FIXARE, JOCURI: cadru, baterie acumulatori, sigurante
articulatit X ATAS
V AMBREIAJ SI CUTIE DE VITEZE 112 212 [STARE, FIXARE: cadru, dispozitiv de
| 207 [STARE. FIXARE, FUNCTIONARE cuplare, asigurare scaun
VIROTI(INCLUSIV ATAS, REMORCA} . XIASPECT EXTERIOR

108 208 |STARE, FIXARE, MONTARE: jante, 113 213 [ASPECT EXTERIOR: motociclete
TOCURIL: rulmenti roti {inclusiv atagul), mopede, remoreile
STARE, MONTARE, UZURA, acestora
PRESIUNE: pneuri X11 MODIFICARI

Vl[ SUSPENSIE 114 MODIEICARI: motociclete (inclusiv

109 | 209 atasul), mopede, remorcile acestora

*) Inspectia lt,hlmh du.tu;mdu -5¢ t"u"l dnmontm, starca i uzura pieselor inaceesibile {garnituri, placute frind ctc.) nu se
|controleazi

Defectarea vehiculului in timpul inspecfiei tehnice, datoratd stirii tehnice sau viciilor ascunse, nu implicd riispunderea
statiei de IT

ATENTIE: In eazul depiisivii termenului de 30 zile calendaristice admis pcntru remedicrea defectiunilor, se va efectua o

noui inspectie tehnicd.
Pentru vehiculele cu defectiuni se aplicll prevederile Ieglslutlel privind circulatia pe drumurile publice
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ANEXA NR. 5 Ia reglementiri (fatd)

MATCA RAPORT DE INSPECTIE TEHNICA*)
EL. SEC. Nr. crt. registru [TP
[re : Data

Vehicule rutiere, cu exceptia mopedelor, motocicletelor si remorcilor acestora

STATIA DE INSPEC F IE TEHNICA: [Nr. chitanta:
Adresa: :
IDENTIFICAREA VEHICULULUT DETINATOR
Nr. inmatriculare: Denumirea/numele:
Categoria:
Marca si tipul: Adresa/Sediu:
Data inmatriculérii: '
Anul de fabricatie: _ Telefon:
Culoarea: PERSOANA CARE A PREZENTAT VEHICULUL,
Nr. identificare: Numele st prenumele:
(serie caroserie / gasiu)
Tip/Serie motor: -~ |Adresa:
Serie CI/CLV: B.1L seria nr.

OBSERVATII PRIVIND RESPINGEREA VEHICULULUI LA INSPECTIA TEHNICA

Semnitura de luare la cunostintd a persoanei care a Semnatura persoanei care a
prezentat vehiculul efectuat inspectia tehnica

A. Seria nr. dovezii de retinere a certificatului de inmatriculare.

Vehiculul corespunde din punct de vedere tehnic Semnitura si stampila

*) - Inspectia tehnici efectudndu-se fird demontare, starea si uzura pieselor inaccesibile (garmtun
placute frind etc.) nu se controlcaza

Detectarea vehicului in timpul inspectiei, datorata stiirii tehnice sau viciilor ascunse, nu
implicii raspunderea statiei de IT

ATENTIE: In cazul depisirii termenului de 30 de zile calendaristice admis pentru remedierea
defeetiunilor, se va efectua o noud inspectie tehnica
Pentru vehiculele cu defectiuni se aplici prevedcnlc legislatiei privind circulatia pe

drumurile publice
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"ANEXA NR. 5 Ia reglementiiri (verso

LISTA OPERATIUNILOR PENTRU INSPECTIA TEHNICA

COD DEFECT | Denumirea ansamblurilor si a luerdritor COD BEFECT Denumires ansamblurilor $i a luerdrilor
J I IDENTIFICARE 125 225 STARE, FIXARE: parbriz, lunetd, geamuri
100 200 VERIFICARE: concordanta dintre vehiculul laterale, oglinzi retrovizoare
prezentat la [T 5i datele din documentele ACTIONARE GEAMLURI
insotitoare 126 226 STARE, FIXARE: Iazi scule, roath de rezervi
H MOTOR 127 227 ASPECT EXTERIOR: caroscrie,
i 201 ETANSEITATE: sistern de alimentare cu cabind, platforma, obloane laterale
benzind sau motorind 128 228 STARE, FIXARE; ansamblu sa, bare
102 202 STARE, FIXARE, ETANSEITATE:sistem de ' antifmpinare
evacuare a gazelor arse, sistemn reducere 229 DOTARE: centuri sigurantd, triunghi
emisii poluante presetnnalizare, trusd medical, stingdtor
ETANSEITATE: sistem de ungere, sistem incendiu, iesiri de sigurantd, ciocan spart
recirculare gaze carter geamurd, idcograme, plédci identificare
103 203 STARE, FIXARE: motor pe caroserie, anexe reflectorizant fluorescente, marcaje
. pe_motor reflectorizante pentru contur
104 204 STARE, FIXARE, ETANSEITATE: instalatie 230 STARE, FUNCTIONARE: vitezometru,
atimentare cu GPL tahograf, dispozitiv de limitare a vitezei
III TRANSMISIE IX INSTALATIE l_!".LECTRle\ DE ILUMINARE, SEMNALIZARE $I
203 ETANSEITATE: comanda ambreiaj, carcasi AUXILIARA (in raport cu dotirile previizute de fabricant)
cutie viteze, punti motoare, reductor, cutie 131 231 STARE, FIXARE: faruri )
de distributie 132 232 STARE, FIXARE: l2mpi indicatoare de directie,
206 STARE, FIXARE; comandi ambreiaj, de pozitie, de frinare
cutie viteze, arbore cardanic, punfi motoare, 133 233 STARE, FIXARE: faruri de ceatd, lampi de
reductor, cutie de distribufie, comanda dubld ceafd, de mers inapoi, de gabarit, de parcare,
207 FUNCTIONARE: ambreiaj, cutic de viteze, iluminare placi numir de Tnmatriculare,
arbore cardanic, punfi motoare, reductor, catadioptri, casetd luminati
cutie distributie, comanda dubla 134 234 FUNCTIONARE: luminile instalatici electrice
1¥ ROTI1 de ilumirare, semnalizare 31 auxiliard
108 JOCURI: rulmenti refi 135 235 STARE, FIXARE: cablaje, sigurante
109 209 STARE, FIXARE, MONTARE: jame 136 236 STARE, FIXARE, FUNCTIONARE:
110 210 STARE, MONTARE, UZURA, PRESIUNE: sterghtoare parbriz, lunetd; spalator parbriz,
pneuri lunetd; avertizor sonar, baterie acumulator
V SUSPENSIE 237 STARE, FUNCTIONARE: instalatia de
211 EFICACITATE, SIMETRIE climatizare, instalatie de incélzire interioar,
112 212 STARE, FIXARE: amortizoare, brafe instalatie de aerisir¢ interioard, sisteme reftigerare
. oscilante, arcur, bare stabilizatoare, perne X EMISIT POLUANTE
de aer, boltun are, plicute reazem 238 VERIFICARE: gaze cvacuare mas, gaze
213 ETANSEITATE; amortizoare, £vVacuare mac, Zgomot emis
peme de aer XTI REMORCI
114 214 FIXARE, STARE, JOC: bolt braf suspensic 139 STARE, FIXARE: dispozitiv de cuplare,
(ax portant}, brate oscilaate dispozitiv de asigurare
VI DIRECTIE 51 PUNTE FATA-SPATE 140 STARE, FIXARE: protap, sasiu, punti
115 215 STARE, FIXARE: volan, coloand de directic, JOCURI: rulmenti rofi
leviere, bare, pivotl, punte, mecanism de 141 241 SIMETRIE, EFICACITATE, STARE, FIXARE,
directie ) ETANSEITATE: suspensie
116 JOCURI: volan, coloani de directie, 142 242 STARE, FIXARE, MONTARE: janie
articulatii, leviere, bare, pivoti, mecanism de STARE, MONTARE. UZURA, PRESIUNE:
directie pneurt
117 217 STARE, FIXARE, FUNCTIONARE: 143 243 STARE FIXARE, FUNCTIONARE SISTEM
servodirectie FRANARE: conducte, furtune, organe de
VII SISTEM DE FRANARE comanda si actionarc
118 218 STARE, FIXARE, FUNCTIONARE: ETANSEITATE: circuite de frdnare, organe de
conducte, turtune, organe de comandi gi comanda §i actionare ’
actionare, frini de motor, comandi dubli EFICACITATE: frina de serviciu, frind de
1Yy 219 ETANSEITATE: circuite de trinare, organc stagionare
de comanda §i acjionare B4 244 STARE, FIXARE, FUNCTIONARE: instalajia
120 EFICACITATE: frdna de serviciu clectricd de iluminare st semnalizare
121 EFICACITATE; frand de stafionare 145 245 ASPECT EXTERICR: caroserie, pléci de
122 222 STARE, FIXARE, FUNCTIONARE: identificare reflectorizant fluorescente, marcaje
servofrdnd, sistem antiblocare la frinare reflectorizante pentsu contur
{ABS) 246 STARE, FIXARE; platformi, cbloane latcrale
VHIESASIL, CAROSERIE, CABINA XH SEMIREMORCA AUTOBUZ ARTICULAT {suptimentar}
123 223 STARE; sasiu (lonjeroane, traverse), 147 247 |STARE, FIXARE; ansamblu burduf
dispoeitiy de remoreare XIILMODIFICARI
124 224 STARE, FIXARE: caroserie, cabind, scaune 48 [MODIFICARL autovehicul, remorei

ETANSEITATE: agcesorii hidranlice
suplimenfane
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ANEXA NR. 6 1a reglementiiri

ANEXA LA CERTIFICATUL DE INMATRICULARE

- fa;ﬁ - - VEIso -
ANEXA
LA CERTIFICATUL DE INMATRICULARE
Nr.
Numirul de

Tnmatriculare

INSPECTH TEHNICE PERIODICE

Data Statia gi Semnitura gi
urmitoarei numirul die gtampila
inspectii tehnice registru :

ECUSON DE INSPECTIE TEHNICA

ANEXA NR. 7 la reglementiri
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‘ANEXA NR. 8 la reglementiri (fati)

REGISTRUL AUTO ROMAN (Timbru sec)

AUTORIZATIE
NI s din .o,
S€ AULOTIZEAZA «vveven s eeeereeereeseeeesesesssassessssssssessssssass s ssan s sssemesessssaasssasesssssasareees
(persoana junidica) ' :
cu Sediul In covveeecr e, L Lo OSSO
SELs trteteeeneesireseessessaesreeesan e enE e rana s nr. ...
cu certificatul de mmatrlcularef‘ nreglstrare la Oficiul Registrului Comertului nr. ....... din oo

sé execute inspectii tehnice perlodlce la clasele de inspectie tehnicd per10d1ca

conform spec1ﬁcatlel de pe verso, in statla de mSpec‘ue tehmca penodlca

din JUe e

1 o U PP . 1} NN

incepind cudatade ......ooceveiiiiiin s .

Autorizarea s-a ficut in baza Cererii ar. .......din «..oveoevneen. inregistratd la Registrul Auto Roménsia
Raportului de evaluare a capabilitdtii tehnice nr. ......din ... , intocmit de Registrul Auto

Romén - Organismul de Certificare Sisteme de Management.

DIRECTOR GENERAL R.A.R.

ANEXA NR. 8 Ia reglementiri (verso)

COD STATIE

Nr. Vehicule pentru care se Clasa de Interdictii Observatii
crt. | autorizeazi statia de inspectie ITP '
tehnicd
1 | ‘ . I
2 II
3 11



92 MONITORUL OFICIAL AL ROMANIEI, PARTEA I, Nr. 1.160/21.X11.2005

ANEXA NR. 9 la reglementiri

CERERE
pentru autorizarea statici de inspectie tehnicit a vehiculelor rutiere

Persoanajuridicz‘t
cu seditd Theervce e cqudetul o BEL nr. ..o
cod postal ... telefon e FAX L,

solicita ehberarea autorlzatlel pentru sta;la de mspec;le tehmca
din... cequdetul. ST 21 P
cod pog.tal TR S ver e fBX s

pentru urmatoarele clase de 1nspectle tehmca $1 categoru de vehlcule rutiere

Anexdm:

1. chestionar de autoevaluare a capabilitatii tehnice;

2. copie, certificatd pentru conformitatea cu originalul de citre reprezentantul legal al persoanei
juridice, de pe certificatul de inmatriculare sau inregistrare de la Oficiul Registrului Comertului, cu anexa
la acesta, contindnd activitatea de testari si analize tehnice conform cod CAEN, pentru locatia statiei de
inspectie tehnica periodics; in lipsa anexei, la certificatul de Tnmatriculare se va prezenta un certificat
constatator emis in temetul art. 17, alin (1), lit. b din Legea nr. 359/2004.

3. copie de pe statutul, actul constitutiv sau contractul de societate al persoanei juridice, dupi caz,
ori de pe certificatul constatator emis de Oficiul Registrului Comertului din care sa rezulte datele de -
identificare, punctele de lucru, durata de functionare, asociati/actionari, obiect de activitate.

4. copii de pe certificatele de atestare a personalului care efectueazi inspectia tehnici periodici;

5. copii de pe certificatele de aprobare de model, buletinele de verificare metrologicd, buletinele
de etalonare si/sau buletinele de 1ncercare/etalonare ale aparatelor, dupa caz (conform art. 10 din
reglementari); :

6. schita statici, la scara 1/100, cu amplasarea aparatelor si a utilajelor din dotarea stafiei,
amplasarea posturilor de lucru, parcare, vecinatati;

7. fluxul de efectuare a inspectiei tehnice periodice.

Programul de lucru al statiei de inspectie tehnic este In zilele de....
orele i siinzilelede................ orele ....................................

Ne obligdm ca pe timpul funcyonaru statlel de 1n5pect1e tehnicd s3 respectdim intocmai toate
prevederile legale privitoare la inspectia tehnici periodica. :

REPREZENTANT LEGAL,

(numele, prenuetele, funcia, semnatura, st:tmpi!éj)



MONITORUL OFICIAL AL ROMANIEI, PARTEA I, Nr. 1.160/21.XI11.2005 93

ANEXA NR. 10 la reglementiri (fati)

REGISTRUL AUTO ROMAN
CERTIFICAT DE ATESTARE
Nr. cvsrennse din wiensicniennns
Dl. (Dna.) . nascut (d) Tn anul luna ziua
in localitatea jud. profesia (calificarea)
recomandat (i) de” : '
cu sediu} in localitatea'!! str.! nr.\!
jud.t! - o ,
a absolvit programul de pregiitire profesionali organizat de Registrul Auto Romén

in perioada cu o duratd de ‘ ore

Este atestat (3) sd execute inspectii tehnice conform Reglementarilor RNTR — 1, pentru clasele
de inspectie tehnica 1/all-a/alll-a, inclusiv la autovehiculele echipate cu GPL.
Prezentul Certificat de Atestare este valabil pand la data de

DIRECTOR R.AR., - Responsabil program,

ORIGINAL / DUPLICAT
OBSERVATIE:
Inscrierea in spatiul corespunzétor de pe verso a doudt abateri consecutive in mai putin de 12
lun, anuleazd prezentul Certificat de atestare care se afld permanent la dosarul statiei de
inspectie tehnicd pentru a fi accesibil organelor de control pe durata programului de lucru.
" (1) Nu se completeazi daci atestarea se face la cererea in nume propriu a persoanei

ANEXA NR. 10 la reglementiiri (verso}

EVIDENTA ABATERILOR
Nr.| Numele $i prenumele Abatere constatati Data Semnitura
crt. | organului de control
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ANEXA NR. 11 1a reglementiri

~ CONDITII TEHNICE
privitoare la verificarea eficacita{ii sistemului de frinare al vehiculelor rutiere

Verificarca eficacitatii sistemului de frénare al vehiculelor rutiere presupune verificarea
coeficientilor de frAnare realizati de frAna de serviciu si frdna de stafionare, precum si verificarea
dezechilibrului intre forfele de franare la rofile aceleiasi punti pentru fréna de serviciu si frina de
stationare.

[. Coeficientul de frnare reprezinta raportul intre suma fortelor de frinare la rotile pe care
actioneazi frina a cérei eficacitate se verificd $i greutatea vehiculului rutier prezentat la inspectia tehnic:

F ) .
=-— x 100 (%),
G

in care: : ,

F (daN) reprezinti suma fortelor de franare la rotile pe care actioneazi frana a cirei eficacitate se
verificd; | '

G (daN) reprezintd greutatea vehiculului rutier prezentat la inspectia tehnica.

Valorile minime admisibile ale coeficientului de frinare pentru vehiculele rutiere sunt precizate in
tabelul 1 pentru frina de serviciu si tabelul 2 pentru frdna de stationare.

Tabelul 1 - Valori minime admisibile ale coeficientului de frinare pentru frina de serviciu

Frana de serviciu

Categoria vehiculului rutier Efortul de actionare {Coeficient de franare
maxim admisibil minim admisibil
Forta (daN) (%)
Autovehicule destinate transportului de persoane 50 50

cu pana la 8 locuri inclusiv, in afara
conducatorului (autoturisme)
Autovehicule destinate transportului de persoane 70 50
cu mai mult de 8 locuri, in afara conducitorului
(microbuze, antobuze)

Autovehicule destinate transportului de marfa 70 50
Remorci - 50
Semiremorci*) - ' 45
Remorci cu sistem de franare cu actionare prin | 10% din masa totala 50
inertie maximi autorizati |

Tractoare 60/40%**) 20
Autovehicule si remorci cu viteza maxima - 30

constructiva de pand la 25 knvh
*} Coeficientul de franare se calculeazi in raport cu greutatea repaltlzata pe puntile semiremorcii.
**) Cu actionare prin maneta.

La autovehiculele care nu sunt echipate cu servofrdnd este obligatorie verificarea eficacititii franei
de serviciu prin acfionarea acesteia cu un efort de actionare la pedald care nu trebuie si depdseascd
valoarea determinata in functie de starea de fncércare a autovehiculului:

Fp=Fpmax X (Mer/ myer) (dalN),
1n care:
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Fpmax teprezintd efortdi de acfionare la pedala de frind maxim admisibil (tabelul 1);
m,s reprezinta masa efectivi a autovehiculului inspectat;
My, reprezintdi masa totald maxima autorizatd a vehiculului inspectat,

Tabelul 2 - Valori minime admisibile ale coeficientului de frinare pentru frina de stationare
Frina de stationare
Efortul de actionare | Coeficient de frinare minim admisibil

Categoria vehiculului rutier maxim admisibil (%)
forta la forta la daci fréna de dacé frina de
maneti pedald stationare nu este | stationare este si
(daN) - (daN) si frAnd de frdnd de securitate
securitate :
Autovehicule destinate 40 50 18 25

transportului de persoane
cu pdna la 8 locuri inclusiv,
in afara conducatorului
(antoturisme)

Autovehicule destinate 60 70 _ 18 25
transportului de persoane
ctt mai mult de 8 locuri, in
afara conducatorului
(microbuze, autobuze)

Autovehicule destinate 60 70 18 22
transportului de marfa

Tractoare 40 60 13 -
Remorci, semiremorci®) 60 - 18 - -
Autovehicule $i remorci cn - - 18 -
viteza maximi constructiva

de panid la 25 km/h

*y Coeficientul de frinare se calculeazi in raport cu greutatea repartizatd pe puntile semiremorcii.
1. Dezechilibrul dintre fortele de franare la rotile aceleiasi punti se détermind cu relatia:

Fmax — Fmin
d = e X 100 (%)7

in care:
Frax (daN) reprezintd forta de franare la roata ce inregistreazi forta de frinare superioar;

Finin (daN) reprezinti forta de frinare Ia roata ce inregistreazi forta de frinare inferioara.

Valorile maxime admisibile ale dezechilibrului dintre fortele de franare la rotile aceleiasi punti
pentru vehiculele rutiere sunt precizate in tabelul 3 pentru frina de serviciu si tabelul 4 pentru frina de
stationare, ‘
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Tabelul 3 - Valori maximesdmisibile ale dezechilibrului dintre fortele de frinare la rotile aceleiagi
punti pentru frina de serviciu

Frina de serviciu ,
Categoria vehiculului rutier Dezechilibrul maxim admisibil (%)
Toate categoriile 20

Tabelul 4 - Valori maxime admisibile ale dezechilibrului dintre fortele de frinare la rofile
aceleiagi punti pentru frina de stationare

Frina de stationare
Categoria vehiculului rutier Dezechilibrul maxim admisibil (%)
daci frina de dac# fréna de
stationare nu este si| stationare este si
: frand de securitate | frand de securitate
Toate categoriile 50 20

in cazul autovehiculelor cu viteza maximi constructivd de cel mult 25 kmvh, al tractoarelor,
autoremorcherelor, vehiculelor speciale si vehiculelor specializate ale ciror caracteristici constructive nu
permit verificarea eficacitifii sistemului de franare pe standul de franare cu role, aceastd verificare se va
efectua prin probe functionale in parcurs, cu méasurarea deceleratiel maxime la o frinare brusci de la
viteza de 30 km/h (sau, dupé caz, de la viteza maximd constructivd) in cazul frinei de serviciu si 15 km/h
in cazul frAnei de stationare. Valorile deceleratiei maxime masurate trebuie si respecte urmdtoarcle
conditii:

Frina de serviciu Frina de stationare
Categoria vehiculului rutier | efortul de actionare la [valoarea minimd a|  valoarea minima a
pedala de frand maxim deceleratiei deceleratici maxime
admisibil maxime méasurate maéasurate

| (daN) (m/s”) (/s?)
Autoremorchere, 50 : 5 1,8
autospecializate si (2,2y%)
autospeciale
Tractoare 60/40%%) 2 1,8
Autovehicule cu viteza - 3 ' 1.8
maximé constructiva de cel
mult 25 km/h

*) Dacd frina de stationare este si frand de securitate.
*#*) Daca actionarea este cu maneta.
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ANEXA NR. 12 la reglementiri

CONDITII |
privind culoarea luminilor la elementele instalatiei electrice de iluminare si semnalizare

Fatd:

- Faruri

- Faruri de ceatd

- Faruri pentru circulatia de zi

- Lampi indicatoare de directie

- Lampi de pozitie, de gabarit, de parcare
- Catadioptri netriunghiulari

Spate: |
- Lampi de pozitie, de frinare, de gabarit,
de ceatd, de parcare

- Lampi indicatoare de directie

- Lampi (faruri) de mers inapoi,

limpi de iluminare a placii cu

numirul de inmatriculare

- Catadioptri netriunghiulari (autovehicule),

triunghiulari (remorci)

Lateral:

- Lampi de pozitie

- Lampi indicatoare de directie
- Catadioptri netriunghiulari

- lumina alb3 sau galbena (numai pentru mopede,
motociclete $i tractoare)

- lumina alba sau galbena

- lumina alba

- lumina galbena intermitenta

- lumin albd

- culoare alba

- lumina rosie
- lumina galbeni intermitenta

- lumini albi

- culoare rosie

- lumini galbeni
- lumina galbena intermitenti

.- culoare galbena

Echipamentele trebuie amplasate si reglate astfel Incat sd nu ii deranjeze pe ceilalti participanti la
trafic si s nu se influenteze reciproc, chiar dacé sunt incorporate in aceeasi carcasa.

Echipamentele perechi trebuie amplasate la aceeasi indltime deasupra c#ii de rulare si simetric fata
de axa longitudinala a vehiculului (cu exceptia vehiculelor asimetrice), si aibi aceeasi culoare si si se
aprinda concomitent (cu exceptia lampilor indicatoare de directie).

Farurile si [ampile din fatd trebuic s& se aprindd numai concomitent cu lampile din spate, cu
exceptia lampilor de parcare si a farurilor de lucru de la tractoare, autospeciale si utilaje pentru lucrarn.

Toate tipurile de faruri trebuie previzute cu dispozitive pentru reglajul de orientare, iar farurile cu
lumina de intalnire, atunci cind este cazul, si cu dispozitive de reglare pe verticald in functie de inciircarea

autovehicululut.

97



98 MONITORUL OFICIAL AL ROMANIEI, PARTEA I, Nr. 1.160/21.X11.2005

ANEXA NR. 13 la reglementiirj

VERIFICAREA EMISIILOR POLUANTE

Autovehicule echipate cu motor cu aprindere prin scanteie (benzini)

A) Artunci cind emisiile nu sunt {imitate de un sistem de reglare perfectionat, cum ar fi un
catalizator tricomponent gestionat de sonda lambda:

1. inspectia vizuald a sistemului de evacuare, pentru a se verlﬁca dacdl acesta este complet si intr-o
stare satisfacitoare si dacd nu existd neetangeitti;

2. inspectia vizuald a oricirui echipament de reglare a emisiilor instalat de citre constructor,
‘pentru a se verifica daci acesta este complet-si intr-0 stare satisfacdtoare §i daci nu exista neetangeitati.

Dupi aducerea motorului la parametrii normali de functionare, tindnd cont de recomandirile
constructorului, se misoard concentrafia emisiilor de monoxid de carbon (CO), eu motorul la mers in gol
incet, cu ambreiajul decuplat. _

Continutul maxim admisibil de CO din gazele de evacuare nu trebuie si depascasci urmitoarele
valori: .

i) pentru autovehiculele fabricate pana in anul 1986 inclusiv: COg: 4,5% in vol.;

ii) pentru autovehiculele fabricate incepand cu anul 1987: CO,: 3,5% 1n vol.

B) Atunci cénd emisiile sunt controlate de un sistem de reglare perfectionat, cum ar fi un
catalizator tricomponent gestionat de sonda lambda:

1. inspectia vizuald a sistemului de evacuare, pentru a se verifica daca acesta este complet si intr-o
stare satisfacdtoare si dacéd nu existd neetanseititi;

2. inspectia vizuald a oricdrui echipament de reglare a emisiilor instalat de cétre constructor,
pentru a se verifica daci el este complet si Intr-o stare satisfacitoare si dacad nu existi neetanseitati;

3. determinarea eficacitatii sistemului de reglare a emisiilor prin mésurarea valorii lambda si a
continutului de CO din gazele de evacuare, conform dispozitiilor pct. 4 sau procedurilor propuse de
constructor §i agreate la omologarea de tip. Pentru fiecare din teste, motorul este adus la parametrii
normali de functionare, conform recomandérilor constructorului vehiculului.

4. Emisii la iegirea din teava de evacuare — valori limit

" Continutal maxim admisibil de CO din gazele de evacuare nu trebuie sd depidseascd urmitoarcle
valori:

i) misurdri efectuate la turatia de mers in gol incet , cu ambreiajul decuplat: continutul
maxim admisibil de CO din gazele de evacuare nu trebuie si depiseasci valoarea COg
0,5% in vol; el nu trcbuic sd depaseascd valoarea CO..: 0,3% in vol. pentru
autovehiculele omologate conform valorilor limitd indicate la linia A sau B a tabelului din
sectiunea 5.3.1.4 a anexei I la Directiva 70/220/CEE, modificatd prin Directiva 98/69/CE
sau ulterior (autoturisme sau autovehicule comerciale usoare EURO 3 sau EURO 4);

ii}) masuriri efectuate cu motorul la turatia de cel putin 2000 min™, cu ambreiajul decuplat: -
continutul maxim admisibil de CO din gazele de evacuare nu trebuie si depiseascd
valoarea COgr: 0,3% in vol.; el nu trebuie si depiseascd valoarea COg: 0,2% in vol.
pentru autovehiculele omologate conform valorilor limitd indicate la linia A sau B a
tabelului din sectiunca 5.3.1.4 a anexei I la Directiva 70/220/CEE, modificatd prin
Directiva 98/69/CE sau ulterior (autoturisme sau autovehicule comerciale usoare EURO 3
sau EURO 4); ‘

Lambda: 1+0,03 sau conform specificatiilor constructorului;

Autovehicule echipate cu motor cu aprindere prin comprimare (Diesel)

a) misurarea opacititii fumului in accelerare liberd, de la turafia de mers in gol incet la turatia de

intrerupere a alimentirii, cu ambreiajul decuplat i comanda cutiei de viteze la punctul mort;

by aducerea motorului la parametrii normali de functionare a autovehiculului:

|. autovehiculele pot fi controlate cu respectarea, dm motive de securitate, cel putin a conditiei ca
motorul si fie cald si Intr-o stare mecanici satisfacéitoare;

2. sub rezerva dispozitiilor de la pet. d) 3, nici un autovehicul nu poate fi respms farid a fi fost
'respectate urmitoarele conditii:
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i) motorul trebuie s3 fie cald: altfel spus, temperatura uleiului motorului masurati de o sonda
in tubul jojei trebuie si fie de cel pujin 80° C sau sa corespunda temperaturii de functionare
normale, dacd aceasta este inferioard, sau temperatura blocului motor, masuratd dupi
nivelul radiatiei in infrarosu trebuie sd atingid o valoare echivalentd, Dacs, din cauza
configuratiet vehiculului, nu este posibil si se procedeze In acest mod, temperatura
normald de funcfionare a motorului va putea fi stabilitd altfel, de exemplu pe baza
functiondrii ventilatorului de ricire;

i} sistemul de evacuare trebuie curitat prin 3 accelerari llbere sau printr-un mijloc echivalent.

¢} Procedura de incercare

1. inspectia vizuala a oricdrui echipament de reglare a emisiilor instalat de constructor, pentru a se
verifica daci este complet si intr-o stare satisficitoare $i daca nu existd neetanseitati;

2. motorul, si, dacd este cazul, turbocompresorul, trebuie sd functioneze la turatia de mers in gol
ncet Tnainte de inceperea fiecarui ciclu de accelerare liberd. Pentru motoarele autovehiculelor grele,
aceasta Inseamna a se astepta cel putin 10s dupd eliberarea comenzii de accelerare;

3. la inceperea fiec@rui ciclu de accelerare liberd pedala de accelerare trebuie apésatd rapid si
progresiv (in mai putin de o secundd), dar nu brutal, astfel incét sd s¢ obtind debitul maxim al pompei de
injectie si si se atingd turatia de Intrerupere a alimentarii, respectandu-se valoarea specificati a t1mpu1u1
de bazi;,

4. la fiecare ciclu de accelerare liberd motorul trebuie ca, Tnainte si fie ellberata comanda, si
atingd turatia de intrerupere a alimentdrii saw, in cazul automobilelor cu transmisie automata, tura‘gla'
indicati de constructor ori, dacd aceasta nu este cunoscuti, doud treimi din turatia de intrerupere a
alimentérii. Aceasta se poate asigura, de exemplu prin supravegherea regimului motorului sau lasind si
treacd un timp suficient intre momentul de actionare $i cel de eliberare a pedalei de acceleratie, adici cel
putin 2s pentru autovehiculele destinate transportului de persoane, carc au, In afara locului
conducatorului, mai mult de 8 locuri pe scaune si pentru autovehiculele destinate transportului de marfuri
avand o masd maxima tehnic admisibila mai mare de 3500 kg.

d) Valort limitd

1. nivelul opacititii nu trebuie s& depdgeascd valorile 11m1ta ale indicelui de opacitate
(coeficientului de absorbtie), care sunt urmétoarele:

Indice de opacitate (coeficient de absorbtie) maxim pentru:

- motoare Diesel cu aspiratie naturald: 2,5 m™;

- motoare Diesel cu turbocompresor: 3 m’;

- 0 limitd de 1,5 m™ se aplics urmatoarelor vehlcule omo[ogatc conform valorilor limitd indicate:

a) lalinia B a tabelului din sectiunea 5.3.1.4. a anexei I Ia Directiva 70/220/CEE, modificati prm

Directiva 98/69/CE (autovehmule comerciale usoare cu motor Diesel EURO 4);
b) la linia B1 a tabelelor din sectiunea 6.2.1 a anexei I la Directiva 88/77/CEE, modificata prin
Directiva 1999/96/CE (autovehicule comerciale grele cu motor Diesel EURO 4);

99

¢) la linia B2 a tabelelor din sectiunea 6.2.1 a anexei I [a Directiva 88/77/CEE, modificatd prin”

Directiva 1999/96/CE (antovehicule comerciale grele cu motor Diesel EURO 5);
d) la linia C a tabelelor din sectiunca 6.2.1 a anexei I la Directiva 88/77/CEE, modificatd prin
~ Directiva 1999/96/CE (autovehicule comerciale grele EEV); :

sau conform valorilor limitd ce figureazd intr-o modificare ulterioardi a Directivei- 70/220/CEE,
modificatd prin Directiva 98/69/CE, sau conform valorilor limitd care figureazd intr-o modificare
ulterioard a Directivei 88/77/CEE, modificata prin directiva 1999/96/CE.

2. autovehiculele nu trebuie respinse decét daci media aritmetici a valorilor masurate in cel putin
ultimele trei cicluri de accelerare liberd depitseste valoarea limitd, cu conditia sd nu se nregistreze
diferente semnificative intre turatiile minime mésurate la ciclurile de acceelerare sau intre turafiile

maxime masurate la ciclurile de accelerare. Aceastd medie poate fi calculatd ignordnd valorile observate

care se indepiirteazit cu mult fatd de media misuratd sau poate fi obtinutd prin un alt mod de calcul
statistic care tine cont de dispersia valorilor masurate. ‘

3. pentru a evita efectuarea de incercari inutile, prin derogare de la dispozitiile lit. d) 2), sunt
admise autovehiculele pentru care valorile maisurate In mai putin de 3 cicluri de accelerare libera sau dupi
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ciclurile de curitare vizate la lit. b) 2. ii) (sau aplicarea unui procedeu echivalent) sunt mai mici cu 0,5 m”
fafd de valorile limiti precizate la lit. d) 1.

ANEXA NR. 14 la reglementiiri

CONDITII
privind echiparea vehiculelor rutiere cu cale de blocare
Vehiculele trebuie previzute cu cale de blocare a rofilor, amplasate intr-un loc ugor accesibil pe
‘vehicul, dupd cum urmeaza:

a) o calid de blocare pentru: :

- autovehicule cu o masd totald maximi autorizata de peste 3,5 tone;

- remorci cu doud axe, cu exceptia semiremorcilor cu sa, cu 0 masd totald maxima autorizati de
peste 0,75 tone.

b) doud cale de blocare pentru:

- vehicule cu trei sau mai multe axe;

- semiremorci cu $a;

- remorei cu axd simpli sau dubla, avand distanta dlntre axe de cel mult 1,00 m, cu 0 masi totala
maxima autorizaté de peste 0,75 tone;

- remorei cu dou# axe, cu 0 masi totald maxima autorizata de peste 7.5 tone.
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ANEXA NR, 15 la reglementiri

I. CONDITII
privind echiparea vehiculelor rutiere cu plici de identificare reflectorizant - fluorescente

(1) Autovehiculele cu masa maximi tehnic admisibild care depiseste 3,5 tone i remorcile saw
semiremorcile cu masa maximi tehnic admisibili mai mica sau egald cu 10 tone gi a ciror lungime
depaseste 8 m ori remor¢ile sau semiremorcile aviind 0 masd maximi tehnic admisibild mai mare de 10
tone trebuie sa fie echipate cu plici de identificare spate reflectorizant fluorescente conform cerintelor
precizate prin prezentele reglementari.

(2) Placile de identificare trebuie sa fie omologate, iar montarea lor pe vehicul trebuice si respecte
legislafia in vigoare. Pentru autovehicule, aceste plici de identificare sunt dreptunghiulare si compuse din
elemente reflectorizante de culoare galbena si fluorescente de culoare rosie, inclinate si descendente cétre
exteriorul vehiculului. Pentru remorci $i semiremorci ele sunt compuse dmtr—un fond reflectorizant galben
s1 0 borduri fluorescenta rosie.

(3} Vehiculele lente trebuie si fie echipate cu plici de identificare spate reflectorizant fluorescente
conform cerintelor precizate prin prezentele reglementiri. Se intelege vehicule lente : autovehicule care
au, prin constructie, o vitezi maxima care nu depageste 30 km/h, precum si remorcile acestora.

(4) Placile de identificare trebuie s fie omologate, iar montarea lor pe vehicul trebuie si respecte
legislatia in vigoare. Ele sunt triunghiulare si compuse dintr-un fond fluorescent rosu §i o bordurd
reflectorizanti rosie.

Amplasarea pliacilor de identificare spate reflectorizant - fluorescente dreptunghiulare pentru
' vehiculele grele si lungi

AUTOVEHICULE
zs0e ot stomane | |oza00
- : reflectorizant . =1
f e 11305 L= 2300 %l : §
=
—
Suil
B
w s
Ve - Ve

(5) Placa de identificare trebuiec montatd cu cuvantul "TOP" Inscris orizontal pe partea superioard
a plicii (daca existd acest marcaj). Placile de identificare trebuie montate pe o suprafatd perpendiculard pe
< e 1 . . . A . . . e
axa longitudinali a vehiculuiui (inclinarea unghiulari maximd nu va depéigi 5 pentru nici o parte a placn)
si simetric fati de aceasta; linia marginilor inferioare trebuic si fic p"lralela la sol, Lungimea totald a unei
serii formatd din I, 2 sau 4 plici reﬂectorlzant fluorescente este de minimum 1130 mm $i maximum 2300
mm.
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(6) Placa de identificare trebuie montatid cu cuvantul "TOP" inscris orizontal pe partea superioaré
a placii (daca existd acest marcaj). Placile de identificare trebuie montate pe o suprafata perpendiculara pe

axa longitudinala a vehiculului (inclinarea unghiulard maximé nu va depdsi 5 pentru nici o parte a placii)
si simetric fatd de aceasta; linia marginilor inferioare trebuie si fie paraleld la sol. Lungimea totald a unei

sexil formatd din 1, 2 sau 4 placi reflectorizant ﬂuo‘fescente este de minimum 1130 mm $1 maximum 2300
mn. ‘

Amplasarea plicilor de identificare spate reflectorizant - fluorescente triunghiulare pentru
remorci lente si agricole, masini autopropulsate pentru lueriri si magini pentru lueriri

min.250
max. 1500

L
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(7) Placa de identificare trebuie montatd cu cuvantul "TOP" inscris orizontal pe partea superioar#
a placii (daca existd acest marcaj). Placa de identificare trebuie montati pe o suprafati perpendiculara pe

axa 10n5|tudmala a vehiculului (inclinarea unghiulard maximé nu va depist 5 pentru nict o parte a plicii),
iar marginea sa inferioara trebuie si fie paraleld la sol.

II. CONDITII
privind echiparea vehiculelor rutiere cu marcaje reflectorizante pentru contur

(1) Vehiculele pentru transport de marfuri cu masa maxima tehnici autorizatd mai mare de 7500
kg trebuie echipate cu marcaje reflectorizante pentru contur incepind cu data de 01.04.2006.

(2) Recomandari prlvmd prescriptiile referitoare la forma si la montajul marcajelor

1. Marcaje laterale si spate constituite din benzi

1.1. Marcajele reflectorizante aplicate pe vehicule pot fi constituite dintr-un singur element sau din
mai multe elemente, de preferintd continue, paralele sau cit mai apropiate de paralela cu solul. -

Se aplicd acecasi regula pentru autotractoare, semiremorci si alte combinatii de vehicule, Trebuie
sd se evite constituirea de ansambluri compuse din vehicule cu $i fard marcaje.

1.2. Montajul marcajclor trebuie si identifice cidt mal fidel intreaga lunglme si litime a
vehlcululm

"ntreaga” inseamna cel putin 80% din lungime si/sau litime.

1.3. In cazul benzilor discontinue spatiul care separd elementele distinctive trebuie si fie c4t mai .
scurt posibil si nu trebuie s depdgeascd 50% din lungimea celui mai scurt element.

- 1.4, Partea infericard a marcajelor reflectorizante trebuie s fi¢ la o inaltime minima deasupra
solului de cel putin 250 mm si o Tniltime maximé de 1500 mm.

2. Marcaje si grafici distinctive (publicitare)

2.1. Mareajele st graficile distinctive reflectorizante nu trebuie si fie plasate decét in interiorul
marcajelor periferice laterale, cu conditia ca ele si nu diminueze vizibilitatea marcajelor laterale sau a
dispozitivelor obligatorii de iluminare s1 de semnahzare luminoasd. Marcajele si graficile distinctive
trebuie si fie discrete.

2.2. Prin "discrete” se intelege:

2.2.1. mai putin de 15 litere / caractere;

2.2.2. indltimea literelor / caracterelor cuprinsi intre 300 mm 1 1000 mm;

2.2.3. o suprafati reflectorizantd totald de cel mult 2,0 m2;
2.2.4. concizia mentiunilor, cum ar fi adresele si numerele de telefon



104 MONITORUL OFICIAL AL ROMANIEI, PARTEA I, Nr. 1.160/21.X11.2005

Exemple de marcaje reflectorizante constituite din benzi

Exppll

Exarnee A

| —

©

Excmple de marcaje periferice reflectorizante (cuprinzind marcaje si grafici distincte)
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ANEXA NR. 16 1a reglementiri

CONTROLUL TEHNIC IN TRAFIC

La controlul tehnic in trafic se efectueazi urmitoarele operatiuni:
- VER{FICARI REFERITOARE LA EFECTUAREA ULTIMEI INSPECTII TEHNICE
PERIODICE:

- statia la care s-a efectuat inspecfia tehnici perlodwa;

- numiirul de stampild a inspectorului tehnic;

- numdrul de inregistrare a inspectiei tehnice periodice;

- data expirarii inspectiei tehnice periodice;

- termenul de valabilitate al inspectiei tehnice periodice;

- aplicarea ecusonului de inspectie tehnici periodica;

- IDENTIFICAREA;
- MOTORUL SI TRANSMISIA:

e stare, fixare;

s ctangeitate: sistem de alimentare cu benzini sau motorind, sistem de ungere,
recircularea gazelor din carter, cutie v1te7e diterential; '

e adaptare instalatie cu GPL;

- SISTEMUL DE FRANARE:

e stare, fixare, etangeitate;

s eficacitate. Sistemul de franare de serviciu al Vehlcululul rutier trebuie sd aibi
capacitatca de incetinire a acestuia gi de a asigura oprirea acestuia rapid, sigur gi
eficace, indiferent de starea lui de incidrcare si de inclinarea drumului. Sistemul de
franare de stationare trebuie sa aibd capacitatea de a mentine vehiculul oprt, indiferent
de starea lui de incircare si de Inclinarea drumului (dar nu mai mult de 18%);

- ROTILE:
s stare, fixare, montare, dimensiuni: jante, anvelope;
, - DIRECTIA SI PUNTEA FATA — SPATE:

o stare, fixare: volan, coloana de directie, mecanism de directie;

e jocuri: volan, coloani de directie, articulatii, leviere, bare;

s stare, fixare, functionare, etangeitate: servodirectie;

- SUSPENSIE:

e stare, etangeitate;

- INSTALATIA ELECTRICA DE ILUMINARE, SEMNALIZARE SI AUXIL TARA:

e stare, fixare: elemente componcnte;

s functionare: elemente componente;

e verificare: lumini farust;

- SASIU, CAROSERIE, CABINA:
- stare, fixare: caroserie, cabind, scaune, dispozitiv de cuplare, platforme, obloane, protap,
ansamblu sa, bare antilmpénare;
- stare, fixare: parbriz, lunetd, geamuri laterale, oglinzi;
- aspect exterior: caroserie, cabind,
- instalalare aparat de control (tahograt);
- instalare limitator de viteza;
- dotare:
centuri de siguranfi;
triunghi de presemnalizare;
trusd medicala;
stingitor de incendiu;
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e esiri de siguran{d, ciocan pentru spargerea geamurilor, ideograme (numai pentru
autovehicule de transport de persoane in comun);
s plici de identificare spate reflectorizant fluorescente;
* marcaje reflectorizante pentru contur.
- EMISII POLUANTE:
» stare, fixare, etanseitate: sistem de evacuare a gfl/elor arse, sistem de reducere a
emisiilor poluante;
» verificare: gaze evacuare mas, mas kat, mac;
- MODIFICARI:
- modificari neomologate.
Crlterule de apreciere a defectiunilor si operapumle corespunzitoare sunt previzute in anexele nr.
1,2 si 2 la reglementari.
Aparatura utilizata pentru controlul tehnic in trafic trebuie sd corespunda cermtelor previzute la
art.10 din reglementari.
Pentru vehiculele din clasa a II-a de mspectle tehnica periodicd, controlul tehnic in trafic se face
in conformitate cu prevederile Directivet 2000/30/CE, modificat de Directiva 2003/26/CE.
Raportul de control tehunic in trafic este precizat in continuare:

Data efectudrii verificdrii: Identificarea vehiculului
Localitate: ' Serie _
Judet: | CLV.:
Vehiculnon [ ITP falsi 1 Seria certificatului de Inmatriculare (CI) sau a dovezii
ITP expirata [ Lipsd acte - de retinere a CI:
Statia la care s-a efectuat I'TP: Nr. inmatriculare:
Nr. stampild: Serie caroserie / sasiu:
Nr. fnregistrare: Categoria:
Data.expirarii ITP: Marca gi tipul:
Serie folie securizare: Anul fabricatiei: Km bord:
Termenu! de valabilitate al ITP Tip motor: MAS MAS KAT MACN MACT
6 luni [ lan ] 2 ani 1 I — (- -
Aplicare ecuson ITP: DA  NU Masa totald maxima autorizata
- — <35t >35¢
Valoare masurata noxe: |
%CQ0; n=2000rot/min C%C0O; A ok m:
Mentiuni:
Nr. | Denumirea ansamblurilor si a lucririlor Nr. | Denumirea ansamblurilor si a lucrarilor
crt. crt.
IDENTIFICAREA INSTALATIA ELECTRICA DE
01.1 | NR. DE IDENTIFICARE: ILUMINARE, SEMNALIZARE SI
neconcordant cu actele AUXILIARA
01.2 | Alte probleme de identificare 13 | FUNCTIONARE: dispozitivele de
MOTORUL SI TRANSMISIA iluminare, semnalizare, stergitor parbriz
02 | ETANSEITATE: sistem de alimentare 14 | STARE, FIXARE, FUNCTIONARE:
cu benzini san motoring, sistem de | celelalte elemente componente
ungere, sistem recirculare gaze carter, 15 | VERIFICARE: lumini faruri
comandd ambreiaj, carcasa cutie viteze, SASIU, CAROSERIE, CABINA
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punti i 16 | STARE: caroserie-elemente de

03 | STARE, FIXARE: anexe pe motor, rezistenti
instalatie alimentare cu GPL, arbore 17 | STARE, FIXARE: sasiu, caroserie,
cardanic, comanda dubla cabini, scaune, dispozitiv de remorcare,

SISTEMUL DE FRANARE platforme, ansamblu sa, bare
04 | EFICACITATE antiimpénare
05 | STARE, FIXARE, ETANSEITATE - 18 | STARE, FIXARE: parbriz, luneta,
ROTILE geamuri laterale, oglinzi retrovizoare

06 | JOCURL rulmenti roti 19 | ASPECT EXTERIOR: caroserie,

07 | STARE, FIXARE, MONTARE, ' cabind, platforma, obloane laterale
DIMENSIUNT: jante 20 | INSTALARE: tahograf

08 | STARE, MONTARE, UZURA, .21 | INSTALARE: limitator de viteza
DIMENSIUNT: pneuri 22 | DOTARE: centuri sigurant, triunghi

DIRECTIA SI PUNTEA FATA — SPATE presemnalizare, trusd medicald,

09 | STARE, FIXARE: volan, coloana de stingdtor incendiu, iegiri de siguranta,
directie, leviere, bare, pivoti, punte, ciocan spart geamuri, ideograme, plici
mecanism directie identificare spate, marcaje

10 | JOCURI: volan, coloani de directie, ‘| reflectorizante pentru contur
articulatii, leviere, bare, pivoti, EMISIHI POLUANTE
mecanism directie 23 | STARE, FIXARE, ETANSEITATE:

11 | STARE, FIXARE, FUNCTIONARE: ‘ | sistern de evacuare a gazelor arse
servodirectie 24 | VERIFICARE: gaze evacuare mas,

SUSPENSIA gaze evacuare mac

12 | STARE, ETANSEITATE: elemente MODIFICARI

componente 25 | MODIFICARI NEOMOLOGATE

ANEXA NR. 17 la reglementiri

CALIFICARI ADMISE PENTRU ATESTAREA CA INSPECTOR TEHNIC

INGINERI
| Clasificare COR Calificare
214506 inginer aviatie
251502 inginer de cercetare de aeronave
251532 inginer de cercetare in autovehicule rutiere
251529 inginer de cercetare Tn constructii de masini agricole
251541 inginer de cercetare in creatia tehnic# in constructia de magini
251311 inginer de cercetare in electromecanici
251517 inginer de cercetare in magini hidraulice i pneumatice
251514 inginer de cercetare in masini si echipamente termice
251544 inginer de cercetare In magini $i instalatii mecanice
251508 inginer de cercetare in sisteme de propulsie
251526 inginer de cercetare in tehnologia constructiilor de magini
214417 inginer de receptie si control acronave
214421 inginer electromecanic
214503 inginer electromecanic minier
214510 inginer magini termice
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214311 inginer magini hidraulice i pneumatice
214508 inginer masini-unelte
214504 inginer material rulant cale feratd
214501 inginer mecanic
214519 inginer mecanic masini instalatii miniere
214515 inginer mecanic utilaj tehnologic masini agricole
214517 inginer mecanic utilaj tehnologic pentru constructii
214505 inginer mecanicy agricold
214404 inginer moniaj
214507 inginer nave
214540 inginer pilot de incercare
122606 inginer gef transporturi
SUBINGINERI
214422 ! subinginer electromecanic
214302 subinginer mecanic
214527 subinginer mecanic avioang si motoare de aviatie
214523 subinginer mecanic material rulant de cale ferata
214524 - | subinginer mecanic mecanici agricold
214520 subinginer mecanic tehnelogia constructiilor de masini
214526 subinginer mecanic utilaje pentru constructii
214541 subinginer proiectant mecanic
MAISTRI
311401 maistru aviatie
311302 maistru electromecanic
311503 maistru intrefinere §i reparatii magini-unelte, utilitifi, service, prototipuri
311505 Imaistru [dedtug mecanic
311508 maistr mecanic
311523 maistru mecanic masini §i wtilaje pentru constructii
311510 naistru mecanicd agricold
TEHNICIENI
|31 1404 tehinician aviatic
311305 tehnictan electromecanic
411525 kehnician Tn‘(.:crcﬁri componente vehicule/grup motopropulsor/optimizare
encrgeticli/sisteme de masurare
311518 - kehnician magini i utilaje
311519 tehnician mecanic ]
311529 tchnician mentenantd mecanica cchipamente industriale
311527 tehnician prestatii vehicule
311506 ‘ tehnician protectant mecanic .

311522 tehnician tehnolog mecanic
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MINISTERUL TRANSPORTURILOR, CONSTRUCTIILOR SI TURISMULUI

ORDIN
privind tarifele pentru prestatiile specifice realizate de Autoritatea Rutiera Roméana — A.R.R.

in temeiul prevederilor art. 13 din Ordonanta Guvernului nr. 19/1997 privind transporturile, republicata, cu
modificarile si completarile ulterioare, ale art. 54 din Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 109/2005 privind
transporturile rutiere, ale art. 6 din Ordonanta Guvernului nr. 95/1998 privind infiintarea unor institutii publice in
subordinea Ministerului Transporturilor, aprobata cu modificari prin Legea nr. 3/2002, cu completarile ulterioare, ale art. 1
alin. (4) din Hotararea Guvernului nr. 625/1998 privind organizarea si functionarea Autoritatii Rutiere Romane — A.R.R.,
cu modificarile si completarile ulterioare,

in temeiul art. 5 alin. (4) din Hotararea Guvernului nr. 412/2004 privind organizarea si functionarea Ministerului
Transporturilor, Constructiilor si Turismului, cu modificarile si completarile ulterioare,

ministrul transporturilor, constructiilor si turismului emite urmatorul ordin:

Art. 1. — Se aproba tarifele pentru prestatiile specifice Art. 4. — Autoritatea Rutiera Romana — A.R.R. va

realizate de Autoritatea Rutiera Romana — A.R.R.,
prevazute in anexa care face parte integranta din prezentul
ordin.

Art. 2. — Tarifele pentru prestatiile specifice efectuate
de Autoritatea Rutiera Romana — A.R.R., stabilite in
conditiile legii, vor fi actualizate trimestrial in functie de rata
inflatiei publicata in Buletinul statistic, editat de Institutul
National de Statistica, si de prevederile legislative nou-
aparute si se aproba de Ministerul Transporturilor,
Constructiilor si Turismului.

Art. 3. — (1) Tariful pentru o prestatie specifica, aferent
eliberarii unui document pentru o perioada mai mica de un
an, se stabileste ca fractie lunara din tariful perceput pentru
intregul an.

(2) Tariful pentru o prestatie specifica se calculeaza prin
rotunjire la 1 leu (RON) in favoarea solicitantului prestatiei.

duce la indeplinire prevederile prezentului ordin.

Art. 5. — La data intrarii in vigoare a prezentului ordin
se abroga art. 48 din Normele metodologice de aplicare a
Legii nr. 38/2003 privind transportul in regim de taxi si in
regim de inchiriere — Metodologia de licentiere a
transporturilor rutiere publice de persoane sau bunuri in
regim de taxi, a transporturilor rutiere publice de persoane
in regim de inchiriere, conditiile privind agrearea
autovehiculelor care efectueaza transport in regim de taxi,
precum si metodologia de eliberare a certificatului de
atestare a pregatirii profesionale a taximetristilor, aprobate
prin Ordinul ministrului transporturilor, constructiilor si
turismului  nr. 1.170/2003, publicat in Monitorul Oficial al
Romaéniei, Partea I, nr. 577 din 12 august 2003, cu
modificarile si completarile ulterioare.

Art. 6. — Prezentul ordin va fi publicat in Monitorul
Oficial al Romaniei, Partea |I.

Ministrul transporturilor, constructiilor si turismului,
Gheorghe Dobre

Bucuresti, 9 decembrie 2005.
Nr. 2.156.

ANEXA

TARIFE
pentru prestatiile specifice realizate de Autoritatea Rutiera Roméana — A.R.R.

— RON/an —

1. Licenta de transport sau certificatul de transport in cont propriu
1.1. Eliberarea licentei de transport sau a certificatului de transport

in cont propriu (tarif pentru 5 ani)

300

2. Licenta de transport rutier in regim de taxi sau licenta taxi
2.1. Eliberarea licentei de transport rutier in regim de taxi sau a licentei taxi 60
2.2. Vizarea anuala a licentei de transport rutier in regim de taxi sau a

licentei taxi

60

3. Copia conforma a licentei de transport sau a certificatului de transport

in cont propriu

3.1. Eliberarea copiei conforme a licentei de transport sau a certificatului

de transport in cont propriu (autovehicul)

220
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— RON/an —
4. Licenta de executie pentru vehicul pentru transportul rutier national sau
international in regim de taxi
4.1. Eliberarea licentei de executie pentru vehicul (autovehicul) pentru
transportul rutier national sau international in regim de taxi 120
4.2. Vizarea anuald a licentei de executie pentru vehicul pentru transportul
rutier national sau international in regim de taxi 120
5. Licenta de traseu
5.1. Eliberarea licentei de traseu judetean (pentru o cursa) 36
5.1.1. Vizarea anuala a licentei de traseu judetean (pentru o cursa) 36
5.2. Eliberarea licentei de traseu interjudetean (pentru o cursa) 110
5.2.1. Vizarea anuala a licentei de traseu interjudetean (pentru o cursa) 110
6. Licenta pentru activitati conexe transportului rutier
6.1. Eliberarea licentei pentru activitatile desfasurate de autogara
(tarif pentru 5 ani) 3.000
6.2. Eliberarea copiei conforme a licentei pentru activitatile desfasurate
de autogara (tarif pentru 5 ani) 3.000
6.3. Eliberarea licentei pentru activitatile de intermediere a operatiunilor
de transport rutier public (tarif pentru 5 ani) 3.500
6.4. Eliberarea copiei conforme a licentei pentru activitatile de intermediere
a operatiunilor de transport rutier public (tarif pentru 5 ani) 3.500
7. Licenta de executie pentru activitatea de dispecerat taxi
7.1. Eliberarea licentei de executie pentru activitatea de dispecerat taxi 350
7.1.1. Vizarea anuala a licentei de executie pentru activitatea de
dispecerat taxi 50% din trarif
8. Alte tarife

8.1. Eliberarea unui duplicat al licentei de transport, al certificatului

de transport in cont propriu, al copiei conforme a licentei de transport,

al copiei conforme a certificatului in cont propriu, al licentei de traseu,

al licentei de transport rutier in regim de taxi sau licentei taxi, al licentei
de executie pentru vehicul, al licentei de executie pentru activitatea

de dispecerat taxi, al licentei pentru activitati conexe transportului rutier
sau al certificatelor ori atestatelor, ocazionata de pierderea, sustragerea
sau deteriorarea celor eliberate 100
8.2. Eliberarea licentei de transport, a certificatului de transport in cont
propriu, a copiei conforme a licentei de transport, a copiei conforme a
certificatului in cont propriu, a licentei de transport rutier in regim de

taxi sau licentei taxi, a licentei de executie pentru vehicul, a licentei de
executie pentru activitatea de dispecerat taxi sau a licentei pentru activitati

conexe transportului rutier, ocazionata de suspendarea celor eliberate tarif initial
8.3. Activitatea de autorizare a scolii de conducatori auto (RON/ora) 35
8.4. Examinarea in vederea obtinerii certificatului de atestare a

taximetristilor sau sustinerii testului periodic de catre acestia 12

8.5. Eliberarea atestatului sau a certificatului pentru persoana
desemnata sa conduca permanent si efectiv activitatea de transport
rutier, consilier de siguranta, taximetrist, conducator auto, instructor de

conducere auto sau profesor de legislatie rutiera (RON/certificat) 35
8.6. Vizarea atestatului pentru persoana desemnata 35
8.7. Avizarea programelor scolare pentru scolile de conducatori auto

(RON/categorie) 70
8.8. Eliberarea documentului de control Interbus (RON/carnet) 50
8.9. Eliberarea documentului de control pentru transportul rutier public de

persoane prin servicii ocazionale in trafic national (RON/carnet) 50

8.10. Activitate de documentare si consultantd (RON/ora) 35
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ACTE ALE CONSILIULUI

CONSILIUL CONCURENTEI
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CONCURENTEI

DECIZIE
privind concentrarea economica realizata de catre Grupul ,,Bain Capital Investors LLC*
prin dobéndirea controlului asupra Societatii Comerciale ,,Framatome Connectors International“
prin intermediul Societatii Comerciale ,,Fidji France*”

in baza:

. Decretului nr. 57/2004 pentru numirea membrilor Plenului Consiliului Concurentei;

. Legii concurentei nr. 21/1996, republicata;

. Regulamentului privind autorizarea concentrarilor economice, cu modificarile ulterioare;

1
2
3. Regulamentului de organizare, functionare si procedura al Consiliului Concurentei, cu modificarile ulterioare;
4
5

. Instructiunilor cu privire la definirea pietei relevante, in scopul stabilirii partii substantiale de piata;
6. Instructiunilor date in aplicarea art. 33 alin. (2)*) din Legea concurentei nr. 21/1996, cu privire la calculul taxei

de autorizare a concentrarilor economice;

7. Notificarii concentrarii economice inregistrate cu nr. RS-156 din 30 septembrie 2005 la Consiliul Concurentei;
8. actelor si lucrarilor din Dosarul cauzei nr. RS-156 din 30 septembrie 2005;
9. Notei Directiei industrie si energie cu privire la concentrarea economica notificatda nr. GM/1.822 din 8 noiembrie 2005;

ludnd Tn considerare urmatoarele:

1. Concentrarea economica s-a realizat prin dobandirea controlului de catre Societatea Comerciala ,Fidji France"

asupra Societatii Comerciale ,Framatome Connectors International“. ,Fidji France” este o societate nou-creatd, in scopul
tranzactiei, controlatd de Grupul ,Bain Capital Investors LLC". Dobéandirea controlului s-a realizat in urma semnarii
contractului de vanzare-cumparare incheiat intre AREVA, in calitate de vanzator, si Societatea Comerciala ,Fidji France®,

in calitate de cumparator, la data de 19 septembrie 2005;

2. Notificarea a devenit efectiva la data de 11 octombrie 2005;
3. Pietele relevante aferente operatiunii de concentrare economica analizate au fost definite ca fiind:

— piata conectorilor AUTO;

— piata conectorilor EPI;

— piata conectorilor CDC;
pe intreg teritoriul Romaniei;

4. Segmentele de piata detinute de societatea achizitionata, Societatea Comerciala ,Framatome Connectors

International®, in anul 2004 pe pietele relevante au fost:
— 18% pe piata conectorilor AUTO;
— 4% pe piata conectorilor EPI;

— pe piata conectorilor CDC nu a fost prezenta; exista insa posibilitatea reintrarii pe aceasta piata in viitor;

5. Societatea achizitoare, Societatea Comerciala ,Fidji France®, si nici o altd societate comerciala din Grupul ,Bain
Capital Investors LLC" nu au fost prezente pana la momentul achizitiei pe pietele relevante definite;

6. Prin concentrarea economica realizatd situatia concurentei pe pietele relevante definite nu se modifica;

7. Pe pietele relevante oferta este reprezentatd in mare masura din produse din import, dar exista si producatori

interni;

8. Cererea pe piata relevanta este reprezentata de producatorii de echipamente originale din domeniile auto,
telecomunicatii, comunicatii de date, localizati in special in zonele urbane industriale de pe intreg teritoriul Romaniei;

9. Operatiunea de concentrare economica realizata prin dobandirea controlului unic de catre Grupul ,Bain Capital
Investors LLC“, prin intermediul Societatii Comerciale ,Fidji France” asupra Societatii Comerciale ,Framatome Connectors
International” si implicit asupra societatilor controlate de acesta, nu are ca efect restrAngerea, impiedicarea sau

denaturarea concurentei;

10. Analizdnd aceasta concentrare economica se constatd ca nu exista efecte cu caracter anticoncurential pe

piata,
presedintele Consiliului Concurentei

Art. 1. — In conformitate cu dispozitiile art. 46 alin. (1)
lit. b) din Legea concurentei nr. 21/1996, republicata, si cu
pct. 138 B lit. b) din cap. Il al partii a Il-a din
Regulamentul privind autorizarea concentrarilor economice,
aprobat prin Ordinul presedintelui Consiliului Concurentei
nr. 63/2004, cu modificarile ulterioare, se emite o decizie
de neobiectiune, constatandu-se ca, desi operatiunea
notificatd cade sub incidenta legii, nu exista indoieli

decide:

serioase privind compatibilitatea cu un mediu concurential
normal.

Art. 2. — Taxa de autorizare, prevazuta la art. 32
alin. (2) din Legea nr. 21/1996, republicata, este de
21.929,841 lei RON si se va plati cu ordin de plata tip
trezorerie la bugetul de stat. Taxa de autorizare se va plati
in termen de 30 (ireizeci) de zile de la data comunicarii
prezentei decizii. O copie a ordinului de plata va fi
transmisa neintarziat Consiliului Concurentei.

*) Art. 33 alin. (2) a devenit art. 32 alin. (2) in urma republicarii Legii concurentei nr. 21/1996 in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I,

nr. 742 din 16 august 2005.
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Art. 3. — Prezenta decizie devine aplicabila de la data
comunicarii acesteia catre parti.

Art. 4. — Decizia Consiliului Concurentei poate fi
atacata, conform dispozitiilor art. 47 alin. (4) din Legea
nr. 21/1996, republicata, in termen de 30 de zile de la
comunicare, la Curtea de Apel Bucuresti, Sectia contencios
administrativ.

Art. 5. — In conformitate cu prevederile art. 57 alin. (1)
din Legea nr. 21/1996, republicata, prezenta decizie va fi
publicata in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea |, pe
cheltuiala Societatii Comerciale ,Bain Capital Investors
LLC*.
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Art. 6. — Directia industrie si energie si Secretariatul
general vor urmari ducerea la indeplinire a prezentei
decizii.

Art. 7. — Prezenta decizie se va comunica de catre
Secretariatul general al Consiliului Concurentei:

Societatii Comerciale ,Bain Capital Investors LLC*

Avenue Huntington nr. 111, Boston, MA 02119, SUA

Tel./ffax: +1 617 516 2000/+1 617 516 2010;

Prin imputernicit,

SALANS

Str. General C.
Bucuresti, Romania

Tel.: 312 49 50

Fax: 312 49 51

Budisteanu nr. 28 C, sectorul 1,

Presedintele Consiliului Concurentei,
Mihai Berinde

Bucuresti, 9 noiembrie 2005.
Nr. 207.
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