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CONSTITUTIONALE

CURTEA CONSTITUTIONALA

DECIZIA Nr.456
din 28 octombrie 2004

referitoare la exceptia de neconstitutionalitate a dispozitiilor art. 79 alin. (4)
din Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 195/2002 privind circulatia pe drumurile publice

loan Vida — presedinte
Nicolae Cochinescu — judecator
Aspazia Cojocaru — judecator
Constantin Doldur — judecator
Acsinte Gaspar — judecator
Kozsokar Gabor — judecator
Petre Ninosu — judecator
lon Predescu — judecator
Serban Viorel Stanoiu — judecator
luliana Nedelcu — procuror

Florentina Geangu — magistrat-asistent

Pe rol se afla solutionarea exceptiei de neconstitu-
tionalitate a dispozitilor art. 79 alin. (4) din Ordonanta de
urgentd a Guvernului nr. 195/2002 privind circulatia pe
drumurile publice, ridicatda de Marin Lacatus in Dosarul
nr. 179/2004 al Tribunalului Bistrita-Nasaud — Sectia
penala.

La apelul nominal lipsesc partile, fata de care procedura
de citare a fost legal indeplinita.

Reprezentantul Ministerului Public, avand cuvantul pe
fond, pune concluzii de respingere a exceptiei de
neconstitutionalitate ca neintemeiata, aratand ca textul de
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lege criticat nu incalca prevederile constitutionale invocate
de autorul exceptiei.

CURTEA,

avand in vedere actele si lucrdrile dosarului, retine
urmatoarele:

Prin incheierea nr. 66/A din 26 aprilie 2004, pronuntata
in Dosarul nr. 179/2004, Tribunalul Bistrita-Nasaud —
Sectia penala a sesizat Curtea Constitutionala cu exceptia
de neconstitutionalitate a dispozitiilor art. 79 alin. (4) din
Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 195/2002. Exceptia
a fost ridicatd de inculpatul Marin L&acatus intr-o cauza
avand ca obiect solutionarea apelului declarat de acesta
impotriva Sentintei penale nr. 275 din 3 decembrie 2003,
pronuntata de Judecatoria Beclean, prin care a fost
condamnat pentru infractiunea prevazuta de art. 79 alin. (4)
din Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 195/2002.

in motivarea exceptiei de neconstitutionalitate se arata
ca, prin dispozitiile art. 79 alin. (4) din Ordonanta de
urgentd a Guvernului nr. 195/2002, se incalca dreptul la
integritate fizica si psihica a persoanei, astfel cum acesta
este prevazut si garantat prin art. 22 alin. (1) si (2) din
Constitutie, intrucat ,recoltarea de probe biologice
inseamna recoltarea de sange, care se face prin intepatura
cu seringa, procedeu care poate parea banal pentru unii si
traumatizant pentru altii, fiind de notorietate ca majoritatea
populatiei sufera intr-un grad mai mic sau mai mare de
fobia de injectii, ceea ce prezuma suferinta“. Autorul
exceptiei considera totodata ca prin dispozitile de lege
criticate se incalca prezumtia de nevinovatie prevazuta in
art. 23 alin. (11) din Constitutie, instituindu-se o prezumtie
de vinovatie in cazul conducatorului auto care se supune
recoltarii de probe biologice. in plus, se apreciaza ca textul
de lege criticat contravine si prevederilor constitutionale
cuprinse in art. 53 alin. (1), conform carora exercitiul unor
drepturi si libertati poate fi restrans printre altele pentru
desfasurarea instructiei penale ,insa nici o dispozitie legala
nu prevede obligatia organului de politie sa ceara
conducatorului auto sa se supuna recoltarii de probe
biologice doar in cadrul instructiei penale®, ,aceasta fiind o
practica de rutind care poate afecta orice persoana® si, mai
mult, acest text ,incalca dreptul la aparare, intrucat obliga
persoana sa furnizeze ea insasi probe in defavoarea sa“.
Autorul exceptiei mai aratd ca dispozitile art. 79 alin. (4)
din Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 195/2002 aduc
atingere si dreptului la ocrotirea sanatatii garantat de
art. 34 alin. (1) din Legea fundamentala.

Tribunalul Bistrita-Nasaud — Sectia penala opineaza in
sensul ca exceptia invocatd nu este intemeiata, intrucét
incriminarea din art. 79 alin. (4) din Ordonanta de urgenta
a Guvernului nr. 195/2002 este constitutionald si nu aduce
atingere drepturilor garantate de dispozitile art. 22 alin. (1)
si (2), art. 23 alin. (11), art. 34 si art. 53 alin. (1) din
Constitutie.

Potrivit dispozitiilor art. 24 alin. (1) din Legea
nr. 47/1992, incheierea de sesizare a fost comunicata
presedintilor celor doua Camere ale Parlamentului si
Guvernului, pentru a-si exprima punctele de vedere asupra
exceptiei de neconstitutionalitate ridicate, iar in conformitate

cu prevederile art. 18! din Legea nr. 35/1997, a fost
solicitat punctul de vedere al institutiei Avocatul Poporului.

Presedintele Camerei Deputatilor apreciaza ca exceptia
de neconstitutionalitate a dispozitiilor art. 79 alin. (4) din
Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 195/2002 este
neintemeiatd. Se arata ca recoltarea probelor biologice nu
poate fi considerata o atingere adusa integritatii fizice a
persoanei si, cu atat mai putin, aceasta nu poate fi
considerata torturd sau tratament inuman ori degradant.
Dintre probele biologice, numai recoltarea sangelui
presupune o actiune asupra corpului persoanei, respectiv
inteparea cu un ac, insa trebuie subliniat ca acest lucru
reprezinta o procedura medicala obisnuitda, unanim
acceptata si care este efectuatd, in toate cazurile, de
personal medical calificat. Dacd ar exista totusi o atingere
minima asupra dreptului la integritate fizica prin inteparea
cu un ac, de catre un cadru medical, in vederea recoltarii
sangelui, este evident ca aceasta atingere nu depaseste
cadrul strict al art. 53 din Constitutie, deoarece ea s-ar
face pentru apararea drepturilor si libertatilor cetatenilor,
s-ar aplica nediscriminatoriu, proportional cu situatia care a
determinat-o si fara a aduce atingere existentei dreptului.
In ceea ce priveste raportarea la prevederile art. 23
alin. (11) din Constitutie, presedintele Camerei Deputatilor
arata ca nu exista o incalcare a acestora, deoarece
dispozitile art. 79 alin. (4) din Ordonanta de urgenta a
Guvernului nr. 195/2002 reglementeaza o infractiune de
sine statatoare, distincta de aceea prevazuta la art. 79
alin. (1) din acelasi act normativ, iar nu o prezumtie de
vinovatie, in sensul ca persoana care se sustrage de la
recoltare ar fi condus autovehiculul in conditile aratate la
art. 79 alin. (1), respectiv avand o imbibatie alcoolica de
peste 0,80 g/l alcool pur in sénge ori in aerul expirat sau
care se afla sub influenta unor substante ori produse
stupefiante sau medicamente cu efecte similare acestora.
in final, presedintele Camerei Deputatilor apreciaza ca
dispozitiile art. 34 din Constitutie nu sunt incidente in
cauza.

Guvernul considera ca exceptia de neconstitutionalitate
este neintemeiatd. In acest sens, se aratd ca recoltarea de
sange reprezinta o interventie ce se exercita asupra unei
persoane si nu poate sa fie considerata ca aducéand
atingere integritatii fizice sau psihice a persoanei respective
sau sa constituie un tratament inuman sau degradant. Un
tratament poate fi considerat inuman numai in masura in
care cauzeaza, in mod deliberat, suferinte fizice si psihice
deosebite, greu de suportat, care in nici un caz nu pot fi
produse prin intepatura ce o presupune recoltarea sangelui,
iar tratamentul degradant este acela care supune persoana
asupra careia se exercita umilinte grave in fata altor
persoane si care, de asemenea, nu se poate produce prin
supunerea acesteia la recoltarea probelor biologice.
Dispozitile din ordonanta ce se pretind a fi
neconstitutionale nu fincalca nici prevederile art. 23
alin. (11) din Constitutie, deoarece cel in cauza, chiar daca
este obligat sa se supuna testului de recoltare a probelor
biologice, se bucura de prezumtia de nevinovatie pana la
ramanerea definitivd a hotararii de condamnare. in ceea ce
priveste dispozitiile art. 34 din Constitutie, Guvernul
apreciaza ca acestea nu sunt incidente in cauza.
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Avocatul Poporului aratda ca sustinerile autorului
exceptiei referitoare la incalcarea dispozitiilor art. 22 si 53
din Constitutie nu pot fi retinute, deoarece masura
supunerii persoanei la recoltarea probelor biologice in
vederea stabilirii alcoolemiei reprezinta o restrangere a
dreptului fundamental la viatd si la integritate fizica si
psihica, care este conforma cu art. 53 din Constitutie.
Aceasta masura este necesara intr-o societate democratica
pentru ca autoritatile publice sa isi exercite misiunea in
situatii particulare, este impusa prin lege, in vederea
apararii ordinii, a sanatatii publice, a drepturilor si a
libertatilor cetatenilor, a desfasurarii instructiei penale, este
proportionala cu situatia care o determina, se aplica
nediscriminatoriu si fara a aduce atingere existentei
dreptului in sine. in ceea ce priveste critica de
neconstitutionalitate a incriminarii dispuse potrivit art. 79
alin. (4) din Ordonanta de urgenta a Guvernului
nr. 195/2002, fata de prevederile art. 23 alin. (11) si
art. 34 din Constitutie, Avocatul Poporului mentioneaza ca
dispozitiile din Legea fundamentala invocate nu au
incidenta in contextul criticii formulate in cauza.

Presedintele Senatului nu a transmis punctul sau de
vedere.

CURTEA,

examinand incheierea de sesizare, punctele de vedere ale
presedintelui Camerei Deputatilor, Guvernului si Avocatului
Poporului, raportul intocmit de judecatorul-raportor,
concluziile procurorului, dispozitile legale criticate, raportate
la prevederile Constitutiei, precum si dispozitiile Legii
nr. 47/1992, retine urmatoarele:

Curtea Constitutionala a fost legal sesizata si este
competenta, potrivit dispozitiilor art. 146 lit. d) din
Constitutie, precum si ale art. 1 alin. (2), ale art. 2, 3, 10
si 29 din Legea nr. 47/1992, sa solutioneze exceptia de
neconstitutionalitate ridicata.

Obiectul exceptiei de neconstitutionalitate il constituie
dispozitile art. 79 alin. (4) din Ordonanta de urgenta a
Guvernului nr. 195/2002, care au urmatorul continut:
»~Refuzul, impotrivirea sau sustragerea unei persoane care
conduce pe drumurile publice un autovehicul sau tramvai de a
se supune recoltarii probelor biologice in vederea stabilirii
alcoolemiei ori a consumului de produse sau substante
stupefiante ori a medicamentelor cu efecte similare acestora
sau testdrii aerului expirat se pedepseste cu inchisoare de la 1
la5ani”

Aceste dispozitii de lege sunt considerate de autorul
exceptiei ca fiind neconstitutionale sub mai multe aspecte.
Astfel, se sustine ca obligarea conducatorului unui
autovehicul, suspectat ca se afla in stare de ebrietate, de
a se supune, sub sanctiune penald, recoltarii probelor
biologice in vederea stabilirii alcoolemiei este contrara
prevederilor constitutionale ale art. 22 alin. (1), referitoare
la dreptul persoanei la viata si la integritatea fizica si
psihica, si ale alin. (2), care prevad ca nimeni nu poate fi
supus torturii sau unui tratament inuman ori degradant.
Aceasta obligare a conducatorului de autovehicul de a se
supune recoltarii probelor biologice constituie totodata, in
opinia autorului exceptiei, o incédlcare a dispozitillor art. 23
alin. (11) din Constitutie, privitoare la prezumtia de

nevinovatie. De asemenea, dispozitile legale criticate sunt
considerate contrare si prevederilor art. 53 alin. (1) din
Constitutie, referitoare la restrangerea exercitiului unor
drepturi sau al unor libertati, precum si celor ale art. 34
alin. (1), referitoare la garantarea dreptului la ocrotirea
sanatatii.

Examinand exceptia de neconstitutionalitate, Curtea
retine urmatoarele:

1. Referitor la critica de neconstitutionalitate privind
incalcarea prin textul de lege criticat a prevederilor art. 22
alin. (1) din Constitutie, care consacra dreptul la viata si la
integritate fizica si psihica, aceasta este neintemeiata.
Astfel, incriminarea sustragerii de la recoltarea probelor
biologice in vederea stabilirii alcoolemiei ori a consumului
de produse sau substante stupefiante ori de medicamente
cu efecte similare acestora sau testarii aerului expirat,
precum si a altor fapte prin care este pusa in pericol
siguranta circulatiei rutiere reprezinta incriminari-obstacol
prin care este sanctionata penal simpla nerespectare a
unor reguli de circulatie, in scopul preintampinarii unor
grave vatamari ale valorilor angajate in traficul rutier (de
exemplu: pierderi de vieti omenesti, vatamari ale integritatii
corporale si ale sanatatii persoanei, precum si distrugeri de
valori materiale). De aceea s-a impus incriminarea
prevazuta la alin. (4) al art. 79 din Ordonanta de urgenta
a Guvernului nr. 195/2002, fiind sanctionata impiedicarea
constatarii faptei de conducere sub influenta alcoolului,
realizata prin sustragerea conducatorului auto de la
recoltarea probelor biologice in vederea stabilirii
alcoolemiei.

Este adevarat ca un segment de populatie sufera de un
sindrom alergic sever la orice tratament injectabil, care insa
se deosebeste de simplele fobii sau temeri invocate de
autorul exceptiei. Analizand insa prevederile art. 79 alin. (4)
din Ordonanta de urgentd a Guvernului nr. 195/2002, se
constata ca nici macar acestora nu li se incalca dreptul la
integritate fizica si psihica, intrucat se incrimineaza nu
numai sustragerea de la recoltarea probelor biologice, ci Si
sustragerea de la ,testarea aerului expirat®, care in mod
evident nu aduce atingere integritatii persoanei. Tocmai
avand in vedere aceste imprejurari, precum si evolutia si
modernizarea modalitatilor de stabilire a alcoolemiei, noua
reglementare rutiera introduce si metoda ,testarii aerului
expirat®, de catre politia specializata, cu ajutorul unui mijloc
tehnic certificat potrivit legii [art. 80 alin. (1) din ordonantal,
astfel incat incriminarea din art. 79 alin. (4) din Ordonanta
de urgentd a Guvernului nr. 195/2002 este constitutionala,
neaducand atingere dreptului garantat de art. 22 alin. (1)
din Legea fundamentala. Este de observat ca, atunci cand
conducatorul auto este testat cu un mijloc tehnic certificat,
poate solicita si recoltarea probelor biologice in vederea
stabilirii alcoolemiei [art. 80 alin. (2) din ordonanta].

2. Recoltarea probelor biologice in vederea stabilirii
alcoolemiei nu poate fi considerata ca o supunere la
Jtorturd®, ,pedeapsa sau tratament inuman ori degradant®,
interzise atat de art. 22 alin. (2) din Constitutie, cat si de
art. 1 din Conventia impotriva torturii si altor pedepse ori
tratamente cu cruzime, inumane sau degradante, la care
Roménia a aderat prin Legea nr. 19/1990. Din aceasta
perspectiva, ,recoltarea probelor biologice” nu este un ,act
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prin care se provoaca unei persoane, cu intentie, o durere sau
suferinte puternice, fizice ori psihice”, conditie impusa de
conventia mentionata pentru definirea termenului ,fortura”
Totodata, in mod evident, recoltarea probelor biologice nu
reprezintd o ,pedeapsa sau tratament inuman ori degradant”,
interzise, de asemenea, prin alin. (2) al art. 22 din
Constitutie.

3. Dispozitile art. 79 alin. (4) din Ordonanta de urgenta
a Guvernului nr. 195/2002 nu contravin nici prevederilor
art. 23 alin. (11) din Constitutie, referitoare la prezumtia de
nevinovatie, deoarece, pana la raméanerea definitiva a
hotararii de condamnare, persoana este considerata
nevinovata, neinstituindu-se nici o prezumtie de vinovatie a
inculpatului trimis in judecata in temeiul acestor dispozitii.

4. Incriminarea cuprinsa in art. 79 alin. (4) din
Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 195/2002 nu
reprezinta o restrdngere a drepturilor si libertatilor
persoanei, deoarece are ca finalitate apararea drepturilor si
libertatilor cetatenilor, a vietii, integritatii corporale si a
sanatatii, precum si a altor importante valori angajate in
traficul rutier. Prin urmare, nu poate fi vorba de o incalcare
a prevederilor art. 53 alin. (1) din Constitutie, care se
refera la restrdngerea exercitiului unor drepturi sau al unor
libertati, asa cum sustine autorul exceptiei. In plus,
dispozitiile criticate sunt de natura a-l proteja chiar pe
conducatorul auto care se sustrage de la recoltarea
probelor biologice in vederea stabilirii alcoolemiei, care, in

absenta incrimindrii cuprinse in aceste dispozitii, ar putea
deveni nu numai autor al unor infractiuni mult mai grave,
dar chiar propria sa victima.

5. Se constatd ca nu poate fi retinuta nici sustinerea
autorului exceptiei in sensul ca recoltarea probelor
biologice in vederea stabilirii alcoolemiei ar insemna
obligarea conducatorului auto de a contribui la producerea
unei probe impotriva lui insusi. Intr-adevar textul de lege
criticat ca fiind neconstitutional nu creeaza o prezumtie de
vinovatie si nu implica o constrangere a celui in cauza de
a se supune la recoltarea de probe biologice.

Cu privire la acest aspect, Curtea Europeana a
Drepturilor Omului a retinut in jurisprudenta sa ca dreptul
de a nu se autoincrimina nu este absolut, ,nu se extinde la
utilizarea datelor ce pot fi obtinute de la acuzat recurgéand la
puteri coercitive care exista independent de vointa suspectului,
de exemplu documente ridicate pe baza unui mandat, prelevari
de aer expirat, de sdnge si de urina, ca si de tesuturi corporale
in vederea analizei ADN-ului“ (cazul ,Saunders impotriva
Regatului Unit*, 1996).

6. In sfarsit, se constatd ca textul de lege criticat nu
aduce atingere nici dreptului la ocrotirea sanatatii, garantat
prin art. 34 alin. (1) din Constitutie, fiind evident ca
prevederile art. 79 alin. (4) din Ordonanta de urgenta a
Guvernului nr. 195/2002 nu au nici o legatura cu acest
drept, care se refera la asigurarea igienei si sanatatii
publice si la organizarea asistentei medicale si a sistemului
de asigurari sociale.

Pentru considerentele aratate, in temeiul art. 146 lit. d) si al art. 147 alin. (4) din Constitutie, precum si al
art. 1—3, al art. 11 alin. (1) lit. A.d) si al art. 29 alin. (1) din Legea nr. 47/1992, cu majoritate de voturi,

CURTEA CONSTITUTIONALA

in numele legii

DECIDE:

Respinge exceptia de neconstitutionalitate a dispozitiilor art. 79 alin. (4) din Ordonanta de urgenta a Guvernului
nr. 195/2002, ridicatd de Marin Lacatus in Dosarul nr. 179/2004 al Tribunalului Bistrita-Nasaud — Sectia penala.

Definitiva si general obligatorie.

Pronuntatd in sedinta publica din data de 28 octombrie 2004.

PRESEDINTELE CURTII CONSTITUTIONALE,
prof. univ. dr. IOAN VIDA

Magistrat-asistent,
Florentina Geangu

CURTEA CONSTITUTIONALA

DECIZIA Nr. 458
din 28 octombrie 2004

referitoare la exceptia de neconstitutionalitate a dispozitiilor art. 141 alin. 1
din Codul de procedura penala

loan Vida — presedinte
Nicolae Cochinescu — judecator
Aspazia Cojocaru — judecator
Constantin Doldur — judecator
Acsinte Gaspar — judecator
Kozsokar Gabor — judecator
Petre Ninosu — judecator
lon Predescu — judecator
Serban Viorel Stéanoiu — judecator
luliana Nedelcu — procuror

Florentina Geangu — magistrat-asistent

Pe rol se afla solutionarea exceptiei de neconstitu-
tionalitate a dispozitiilor art. 141 din Codul de procedura
penala, ridicata de lonel George Gerhardt Manaila in
Dosarul nr. 108/2004 al inaltei Curti de Casatie si Justite —
Completul de 9 judecatori.

La apelul nominal s-a prezentat autorul exceptiei.
Procedura de citare a fost legal indeplinita.

Cauza fiind in stare de judecata, se da cuvantul
autorului exceptiei, care solicita admiterea acesteia,
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sustindnd oral motivele de neconstitutionalitate a textului de
lege criticat, expuse in notele scrise depuse la dosar.

Reprezentantul Ministerului Public pune concluzii de
respingere a exceptiei de neconstitutionalitate, considerand
ca dispozitile de lege criticate nu contravin prevederilor
constitutionale si nici celor din actele internationale invocate
de autorul exceptiei.

CURTEA,

avand in vedere actele si lucrarile dosarului, retine
urmatoarele:

Prin Incheierea din 17 mai 2004, pronuntatid in Dosarul
nr. 108/2004, inalta Curte de Casatie si Justitie —
Completul de 9 judecatori a sesizat Curtea Constitutionala
cu exceptia de neconstitutionalitate a dispozitiilor art. 141
din Codul de procedura penala. Exceptia a fost ridicata de
lonel George Gerhardt Manaila intr-o cauza avand ca
obiect solutionarea recursului declarat de acesta impotriva
incheierii din 22 aprilie 2004 a inaltei Curti de Casatie si
Justitie — Sectia penala, prin care s-a constatat ca in
cauza subzista temeiurile care au determinat luarea masurii
arestarii preventive si, in conformitate cu dispozitiile
art. 3002 si 160° din Codul de procedurad penald, s-a
dispus mentinerea acestei masuri.

in motivarea exceptiei de neconstitutionalitate se
sustine ca dispozitiile art. 141 din Codul de procedura
penald sunt neconstitutionale, deoarece incalca dispozitiile
art. 11 din Constitutie referitoare la dreptul international si
dreptul intern, dispozitile art. 20 din Constitutie referitoare
la tratatele internationale privind drepturile omului,
dispozitiile art. 23 alin. (7) din Legea fundamentala
referitoare la caile de atac impotriva incheierilor instantei
privind masura arestarii preventive, dispozitile art. 51 din
Constitutie referitoare la dreptul de petitionare, dispozitiile
art. 5 pct. 4 si art. 13 din Conventia pentru apararea
drepturilor omului si a libertatilor fundamentale, precum si
dispozitiile art. 2 pct. 1 din Protocolul aditional nr. 7 la
aceastd conventie. In esentd, in motivarea exceptiei se
sustine ca statuarea, prin art. 141 din Codul de procedura
penalda, asupra posibilitatii atacarii cu recurs exclusiv a
incheierilor date la judecarea in fond si in apel a cauzei
penale, prin care s-a dispus cu privire la o masura
preventiva si excluderea posibilitatii exercitarii aceleiasi cai
de atac, in vederea verificarii legalitatii incheierilor, cu
acelasi obiect, date la judecarea in recurs a cauzei penale,
contravin dispozitiilor constitutionale si celor din actele
internationale invocate.

inalta Curte de Casatie si Justitie — Completul de
9 judecatori si-a exprimat opinia in sensul constitutionalitatii
art. 141 din Codul de procedura penald, astfel cum a fost
modificat prin Legea nr. 281/2003.

In conformitate cu dispozitile art. 30 alin. (1) din Legea
nr. 47/1992, incheierea de sesizare a fost comunicata
presedintilor celor doua Camere ale Parlamentului,
Guvernului si Avocatul Poporului pentru a-si exprima
punctele de vedere asupra exceptiei de neconstitutionalitate
ridicate.

Guvernul apreciaza ca exceptia ridicata este
neintemeiata, deoarece este de competenta exclusiva a
legiuitorului de a institui regulile de desfasurare a
procesului penal. in ceea ce priveste caile de atac,

dispozitile art. 129 din Constitutie statueaza ca acestea se
exercita numai in conditiile stabilite de lege. De asemenea,
arata ca nici normele constitutionale, nici cele cuprinse in
conventiile internationale privind drepturile omului nu
stabilesc dreptul la exercitarea cailor de atac impotriva
incheierilor privind masurile preventive. Astfel, dispozitiile
art. 2 din Protocolul aditional nr. 7 la Conventia pentru
apararea drepturilor omului si a libertatilor fundamentale,
invocate de autorul exceptiei, stabilesc dreptul la un recurs
efectiv pentru cauzele in care se ataca o hotarare de
condamnare, asadar o hotarare prin care s-a solutionat
cauza in fond. Prin urmare, dispozitile art. 141 din Codul
de procedura penala nu contravin prevederilor
constitutionale cuprinse in art. 11 si 20. Dispozitiile art. 141
din Codul de procedura penalda nu contravin nici
prevederilor art. 23 alin. (7) din Constitutie, potrivit carora
incheierile instantei privind masurile preventive sunt supuse
cailor de atac prevazute de lege. Asadar, reglementarea
cailor de atac in materia masurii arestarii preventive este
de competenta exclusiva a legiuitorului.

Avocatul Poporului considera ca dispozitile art. 141 din
Codul de procedura penalda sunt constitutionale. Arata, in
acest sens, ca prin textul de lege criticat leguitorul a
stabilit calea de atac impotriva Tncheierii pronuntate de
instanta Tn cursul judecatii privind masurile preventive, in
deplina concordanta cu prevederile art. 23 alin. (7) din
Constitutie. Nici prevederile art. 11 si 20 din Constitutie,
raportate la dispozitile art. 5 pct. 4 si art. 13 din Conventia
pentru apararea drepturilor omului si a libertatilor
fundamentale nu sunt incalcate, intrucat, in jurisprudenta
sa, Curtea Constitutionala a stabilit, in acord cu
jurisprudenta Curtii Europene a Drepturilor Omului, in
legatura cu aplicarea art. 5 pct. 4 din conventie, ca aceste
prevederi dau expresie dreptului persoanei arestate de a
se plange inaintea unui tribunal competent asupra masurii
de arestare sau detinere luate impotriva sa, neavéand
semnificatia reglementarii unei cai de atac ulterioare
impotriva solutiei date de instanta competenta. Totodata,
considera ca nu sunt incalcate nici prevederile art. 13 din
conventie, intrucat textul de lege criticat permite
persoanelor arestate pe nedrept sa se adreseze efectiv
unei instante nationale. In ceea ce priveste incalcarea
dispozitiilor art. 52 din Constitutie, precum si a dispozitiilor
art. 2 din Protocolul aditional nr. 7 la Conventia pentru
apararea drepturilor omului si a libertatilor fundamentale,
Avocatul Poporului apreciaza ca acestea nu au incidenta in
cauza.

Presedintii celor doua Camere ale Parlamentului nu au
transmis punctele lor de vedere.

CURTEA,

examinand incheierea de sesizare, punctele de vedere ale
Guvernului si Avocatului Poporului, raportul intocmit de
judecatorul-raportor, sustinerile autorului exceptiei,
concluziile procurorului, dispozitile legale criticate, raportate
la prevederile Constitutiei, precum si dispozitiile Legii
nr. 47/1992, retine urmatoarele:

Curtea Constitutionala a fost legal sesizata si este
competenta, potrivit dispozitiilor art. 146 lit. d) din
Constitutie, precum si ale art. 1 alin. (2), ale art. 2, 3, 10
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si 29 din Legea nr. 47/1992, sa solutioneze exceptia de
neconstitutionalitate ridicata.

Curtea constata ca, desi a fost sesizata cu exceptia de
neconstitutionalitate a dispozitiilor art. 141 din Codul de
procedura penald, in realitate, asa cum rezulta din
motivarea exceptiei, critica de neconstitutionalitate priveste
numai dispozitile alin. 1 al art. 141 din Codul de
procedura penala. Astfel fiind, Curtea Constitutionala se va
pronunta asupra exceptiei de neconstitutionalitate a
prevederilor art. 141 alin. 1 din Codul de procedura penala,
potrivit carora: ,lincheierea datd in prima instantd si in apel,
prin care se dispune luarea, revocarea, inlocuirea, incetarea
sau mentinerea unei masuri preventive ori prin care se
constata incetarea de drept a arestarii preventive, poate fi
atacata separat, cu recurs, de procuror sau de inculpat.
Termenul de recurs este de 24 de ore si curge de la
pronuntare, pentru cei prezenti, si de la comunicare, pentru cei
lipsa.”

Autorul exceptiei considera ca acest text legal este
neconstitutional, deoarece nu prevede calea de atac a
recursului si impotriva incheierii de mentinere a masurii
arestarii preventive, data la judecarea in recurs a cauzei
penale, ceea ce contravine prevederilor constitutionale ale
art. 11 referitoare la dreptul international si dreptul intern,
ale art. 20 referitoare la tratatele internationale privind
drepturile omului, ale art. 23 alin. (7) referitoare la caile de
atac impotriva incheierilor instantei privind masura arestarii
preventive si ale art. 51 referitoare la dreptul de
petitionare. De asemenea, autorul exceptiei invoca si
incalcarea, prin acelasi text legal, a dispozitiilor art. 5
pct. 4 si ale art. 13 din Conventia pentru apararea
drepturilor omului si a libertatilor fundamentale, dispozitii
privind dreptul la libertate si la siguranta si dreptul la un
recurs efectiv, precum si dispozitiile art. 2 pct. 1 din
Protocolul aditional nr. 7 la conventie, privind dreptul la
doua grade de jurisdictie in materie penala.

Examinand exceptia de neconstitutionalitate ridicata,
Curtea constata ca dispozitile art. 141 alin. 1 din Codul de
procedura penala prevad posibilitatea atacarii separat cu
recurs, de procuror sau de inculpat, a incheierii date in
prima instanta si in apel prin care se dispune luarea,
revocarea, inlocuirea, incetarea sau mentinerea unei masuri
preventive ori prin care se constata incetarea de drept a
arestarii preventive. Rezultd ca aceste dispoziti se refera
la o hotarére care nu solutioneaza fondul cauzei, ci care
priveste o masura procesualda provizorie, chiar daca
aceasta este privativa de libertate. Inculpatul sau invinuitul
poate cere punerea sa in libertate provizorie sub control
judiciar sau pe cautiune, conform art. 5 alin. 5 din Codul
de procedura penald, in tot cursul procesului penal, iar
daca nu mai exista temei care sa justifice mentinerea
masurii preventive, aceasta trebuie revocata din oficiu sau
la cerere, potrivit art. 139 alin. 2 din Codul de procedura
penala.

Asadar, se constata ca nu au incidenta in cauza
prevederile constitutionale ale art. 51 referitoare la dreptul
de petitionare, precum si cele ale art. 2 pct. 1 din
Protocolul aditional nr. 7 la Conventia pentru apararea
drepturilor omului si a libertatilor fundamentale, care se
refera la dreptul oricarei persoane ,declarata vinovata de o
infractiune” de a cere ,examinarea declaratiei de vinovétie

sau a condamnarii de catre o jurisdictie superioara”, deci la
dreptul la o cale de atac impotriva hotararii judecatoresti
prin care se constata vinovatia penala a unei persoane, iar
nu la dreptul la recurs impotriva incheierilor privind
masurile preventive.

in ceea ce priveste sustinerea autorului exceptiei
referitoare la incalcarea prin art. 141 alin. 1 din Codul de
procedura penala a art. 23 alin. (7) din Constitutie, este de
refinut ca si aceasta critica este lipsita de temei. Potrivit
art. 23 alin. (7) din Legea fundamentald, ,Iincheierile
instantei privind masura arestarii preventive sunt supuse cailor
de atac prevazute de lege” Rezulta ca optiunea legiuitorului
de a nu fi prevazut o astfel de cale de atac si impotriva
incheierii de mentinere a masurii arestarii preventive, data
la judecarea in recurs a cauzei penale, nu poate fi
considerata neconstitutionald, deoarece, potrivit art. 129 din
Constitutie, ,/mpotriva hotdrérilor judecétoresti, pdrtile
interesate si Ministerul Public pot exercita cdile de atac, in
conditiile legii“. Este atributul exclusiv al leguitorului de a
institui caile de atac si conditiile in care acestea pot fi
exercitate.

Totodata, in conformitate cu dispozitile art. 2 alin. (3)
din Legea nr. 47/1992, in exercitarea controlului, ,Curtea
Constitutionala se pronuntd numai asupra constitutionalitatii
actelor cu privire la care a fost sesizata, fara a putea modifica
sau completa prevederile supuse controlului®. Or, autorul
exceptiei solicita tocmai completarea prevederilor art. 141
alin. 1 din Codul de procedura penald, solicitare contrara
atat prevederilor mentionate, cat si prevederilor
constitutionale cuprinse in art. 61 alin. (1), potrivit carora
LParlamentul este organul reprezentativ suprem al poporului
roman si unica autoritate legiuitoare a tarii”.

Referitor la pretinsa contrarietate a dispozitiilor art. 141
alin. 1 din Codul de procedura penala cu prevederile art. 5
pct. 4 din Conventia pentru apararea drepturilor omului si a
libertatilor fundamentale, conform carora ,Orice persoana
lipsita de libertatea sa prin arestare sau detinere are dreptul sa
introduca un recurs in fata unui tribunal, pentru ca acesta sa
statueze intr-un termen scurt asupra legalitatii detinerii sale si
sd dispuna eliberarea sa daca detentia este ilegala”, se
constata ca si aceasta este neintemeiata. Astfel, sensul
normei citate nu este cel al unei cai de atac la o alta
contestare jurisdictionala anterioara, ci numai acela de a
conferi persoanei arestate sau detinute posibilitatea de a
se plange de ilegalitatea masurii privative de libertate luate
impotriva sa, prin sesizarea unui tribunal competent. Daca
dispozitile art. 141 alin. 1 din Codul de procedura penala
deschid calea recursului la incheiere doar pentru unele
situatii — limitativ indicate in text —, acest fapt nu este de
natura a atrage dupa sine infrangerea dispozitiilor art. 5
pct. 4 din Conventia pentru apararea drepturilor omului si a
libertatilor fundamentale. Asa cum reiese din jurisprudenta
Curtii Constitutionale (Decizia nr. 38 din 26 februarie 1998,
publicata in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea |, nr. 177
din 13 mai 1998), in acord cu practica Curtii Europene a
Drepturilor Omului, aceste prevederi dau expresie dreptului
persoanei arestate de a se plange inaintea unui tribunal
competent asupra masurii de arestare sau detinere luate
impotriva sa, neavand semnificatia reglementarii unei cai
de atac ulterioare indreptate impotriva solutiei date de
instanta in urma solutionarii plangerii.
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Acestei cerinte in raspunde in mod evident textul de procedura penalda nu contravine nici prevederilor
lege criticat, care prevede in plus si calea de atac a constitutionale ale art. 11 referitoare la dreptul international
recursului Tmpotriva incheierii privind masurile preventive. si dreptul intern si ale art. 20 referitoare la tratatele
Din aceasta perspectiva, art. 141 alin. 1 din Codul de internationale privind drepturile omului.

Pentru considerentele aratate, in temeiul art. 146 lit. d) si al art. 147 alin. (4) din Constitutie, precum si al art. 1—
3, art. 11 alin. (1) lit. A.d) si al art. 29 alin. (1) din Legea nr. 47/1992,

CURTEA CONSTlTUTlONALA
in numele legii

DECIDE:
Respinge exceptia de neconstitutionalitate a dispozitiilor art. 141 alin. 1 din Codul de procedura penald, ridicata de
lonel George Gerhardt M&nail4 in Dosarul nr. 108/2004 al Inaltei Curti de Casatie si Justite — Completul de 9 judecétori.
Definitiva si general obligatorie.
Pronuntata in sedinta publica din data de 28 octombrie 2004.
PRESEDINTELE CURTII CONSTITUTIONALE,
prof. univ. dr. IOAN VIDA
Magistrat-asistent,
Florentina Geangu

HOTARARI ALE GUVERNULUI ROMANIEI

GUVERNUL ROMANIEI

HOTARARE
pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a prevederilor Ordonantei Guvernului
nr. 60/2004 privind reglementarile referitoare la construirea, intretinerea, repararea si exploatarea
cailor ferate, altele decéat cele administrate de Compania Nationala de Cai Ferate ,,C.F.R.“ — S.A.

In temeiul art. 108 din Constitutia Romaniei, republicatd, si al art. 21 din Ordonanta Guvernului nr. 60/2004
privind reglementarile referitoare la construirea, intretinerea, repararea si exploatarea cailor ferate, altele decéat cele
administrate de Compania Nationala de Cai Ferate ,C.F.R.“ — S.A., aprobata cu modificari si completari prin Legea
nr. 402/2004,

Guvernul Roméniei adopta prezenta hotarare.

Articol unic. — Se aproba Normele metodologice de aplicare  exploatarea cailor ferate, altele decat cele administrate de
a prevederilor Ordonantei Guvernului nr. 60/2004 privind Compania Nationald de Cai Ferate ,C.F.R.“ — S.A., prevazute
reglementarile referitoare la construirea, intretinerea, repararea si  in anexa care face parte integranta din prezenta hotaréare.

PRIM-MINISTRU
ADRIAN NASTASE
Contrasemneaza:

p. Ministrul transporturilor, constructiilor si turismului,
lleana Tureanu,
secretar de stat

Ministrul finantelor publice,
Mihai Nicolae Tanasescu

Bucuresti, 14 decembrie 2004.
Nr. 2.299.
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ANEXA

NORME METODOLOGICE
de aplicare a prevederilor Ordonantei Guvernului nr. 60/2004 privind reglementarile referitoare la construirea,
intretinerea, repararea si exploatarea cailor ferate, altele decét cele administrate de Compania Nationala
de Cai Ferate ,,C.F.R.“ — S.A.

Art. 1. — Sunt considerate linii ferate industriale,
denumite Tn continuare LF/, urmatoarele linii:

a) linii cu acces la infrastructura feroviara:

— linii ferate cu racordare directa la liniile infrastructurii
feroviare publice, in statii de cale ferata sau in linie
curenta;

— linii ferate cu racordare directa la liniile infrastructurii
feroviare private;

— linii ferate cu racordare indirecta la infrastructura
feroviara publica sau privata (prin intermediul altei LFI ori
prin intermediul unor linii din depouri sau revizii de
vagoane apartinand unor operatori de manevra ori de
transport feroviar privati);

b) linii fara acces la infrastructura feroviara:

— linii ferate pe care se efectueaza transport feroviar
public (de calatori sau de marfd) si/sau manevra feroviara;

— linii ferate pe care se efectueaza transport feroviar
in interes propriu si care intersecteaza alte cai de
comunicatie.

Art. 2. — (1) LFI se clasifica de catre Autoritatea
Feroviara Romana — AFER, denumitd in continuare AFER,
in baza urmatoarelor criterii:

a) accesul la infrastructura feroviara:

— LFI cu acces direct sau indirect la infrastructura
feroviara administrata de Compania Nationala de Cai
Ferate ,C.F.R.“ — S.A., denumita in continuare CFR,
racordate la statii CFR, linii curente sau statii de triaj;

— LFI fara acces la infrastructura feroviara publica sau
privata a statului, pe care se efectueaza transport feroviar
public sau n interes propriu, daca intersecteaza alte cai de
comunicatii;

b) tipul de transport desfasurat pe LFI;

— transport feroviar de calatori;

— transport feroviar de marfa;

— transport feroviar mixt;

c) sistemul de remorcare a vehiculelor feroviare utilizat
pe LFI:

— electric;

— diesel electric;

— diesel hidraulic;

— diesel mecanic;

— alt sistem;

d) ecartamentul LFI:

— ecartament normal;

— ecartament larg;

— ecartament ingust;

— linii incalecate;

e) amplasarea LFI fatd de zonele de sigurantda sau de
protectie a infrastructurii feroviare publice:

— LFI in afara zonelor de siguranta sau de protectie a
infrastructurii feroviare publice;

— LFI in zona de siguranta a infrastructurii feroviare
publice;

— LFI in zona de protectie a infrastructurii feroviare
publice.

(2) Incadrarea LFI in clasificarea prevazuta la art. 1 si
alin. (1) al acestui articol, incadrarea in categorii,
documentatia tehnica necesara clasificarii, precum si modul
in care se organizeaza evidenta LFI se stabilesc prin
proceduri specifice ale AFER, aprobate prin decizie a
directorului general si publicate in Buletinul AFER.

Art. 3. — in cazul in care proprietarul doreste s&
exploateze LFI in alte conditii tehnice decét cele proiectate
initial, acesta este obligat sa solicite AFER schimbarea
clasificarii LFI, urmand a suporta toate cheltuielile aferente
intocmirii si obtinerii avizelor si autorizatiilor necesare.

Art. 4. — Prevederile prezentelor norme metodologice
nu se aplica liniilor ferate neracordate la infrastructura
feroviara publica, pe care nu se desfasoara transport
feroviar public si care nu intersecteaza alte cai de
comunicatii.

Art. 5. — (1) LFI se pot construi, modifica sau desfiinta
numai cu aprobarea Ministerului Transporturilor,
Constructiilor si Turismului.

(2) Dupa obtinerea aprobarii Ministerului Transporturilor,
Constructiilor si Turismului, proiectul tehnic aferent lucrarii
de constructie, modificare sau desfiintare se intocmeste
conform normativelor de proiectare a LFI.

(3) Proiectele tehnice pentru construirea de LFI noi, de
modificare sau desfiintare totala ori partiala se intocmesc
de catre furnizori feroviari autorizati de AFER, in conditiile
legii.

(4) Procedurile privind modul de obtinere a aprobarii
Ministerului Transporturilor, Constructiilor si Turismului
pentru construirea, modificarea sau desfiintarea unei LFI,
documentatia necesarda, componenta comisiei de examinare
a documentatiei, obtinerea autorizatiei de lucru in zona de
siguranta sau de protectie a infrastructurii feroviare publice
administrate de C.F.R., precum si termenele de solutionare,
inclusiv a eventualelor contestatii, se elaboreaza de catre
AFER si se aproba prin ordin al ministrului transporturilor,
constructiilor si turismului, cu respectarea legislatiei in
vigoare, si se actualizeaza prin ordin al aceluiasi ministru,
care va fi emis in termen de 60 de zile de la intrarea in
vigoare a prezentelor norme metodologice.

Art. 6. — (1) Toate elementele LFI aflate in exploatare
trebuie sa asigure siguranta circulatiei si securitatea
transporturilor feroviare la vitezele si sarcinile maxime
stabilite prin Regulamentul tehnic de exploatare a LFI.

(2) Fac exceptie de la prevederile alin. (1) elementele
dezafectate, scoase din functiune sau aflate in conservare,
consemnate in evidente, conform prevederilor legale in
vigoare.

Art. 7. — (1) Constructiile, instalatiile specifice existente
si aflate in exploatare, care la data construirii si punerii in
functiune nu indeplineau in totalitate prevederile normelor
tehnice in vigoare, dar care nu afecteaza siguranta
circulatiei si securitatea transporturilor, pot fi exploatate in
aceste conditii pana la executarea lucrarilor de reparatii
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capitale, modernizare, reinnoiri de echipamente si altele
similare lor.

(2) Dupa efectuarea lucrarilor de reparatii capitale,
modernizare, reinnoiri de echipamente si altele similare lor
la constructiile si instalatiile feroviare prevazute la alin. (1),
indeplinirea cerintelor impuse de normele tehnice in vigoare
este obligatorie.

Art. 8. — (1) Orice interventie la LFI, care afecteaza
zona de sigurantda a infrastructurii feroviare publice, este
permisa unui agent economic prestator de servicii numai
daca sunt indeplinite cumulativ urmatoarele conditii:

a) este autorizat si detine agrementul tehnic emis de
AFER pentru tipul de lucrari necesar a fi executat;

b) detine autorizatie de lucru in zona de siguranta si
protectie a infrastructurii feroviare publice, obtinuta de la
CFR;

c) are nominalizat pe timpul executarii lucrarilor personal
de specialitate propriu responsabil cu siguranta circulatiei.

(2) Pentru lucrari de interventie la o LFI fara acces la
infrastructura feroviara pe care se efectueaza transport
feroviar public de calatori ori de marfa sau transport
feroviar in interes propriu, care intersecteaza alte cai de
comunicatii, autorizatia de lucru se emite de AFER.

(3) Tn cazul in care LFI intersecteaza alte cai de
comunicatie, sunt necesare si avizele gestionarilor acestora.

Art. 9. — (1) La solicitarea proprietarului LFI, CFR va
comunica in termen de 10 zile acordul de racordare si va
preciza daca sunt necesare lucrari de marire a capacitatii
statiei CFR in care se face racordarea.

(2) in cazul in care sunt necesare lucrari de dezvoltare
a statiei CFR, pe baza acceptului proprietarului LFI, CFR
va comanda elaborarea documentatiei aferente acestui
scop, cu termen de finalizare a acesteia de 60 de zile.

(3) Dupa finalizare si stabilirea valorii tarifului de
racordare, pe baza documentatiei aprobate conform
alin. (2), CFR va supune acest tarif aprobarii Consiliului
tehnico-economic al  Ministerului  Transporturilor,
Constructiilor si Turismului, care va emite avizul in
maximum 20 de zile de la primirea acesteia.

(4) Solicitarile de modificare sau de desfiintare a unei
LFI se analizeaza de Ministerul Transporturilor,
Constructiilor si Turismului, in termen de maximum 30 de
zile de la primirea documentatiei complete.

(5) Dupa executarea lucrarilor la LFI nou-construite sau
modernizate, AFER autorizeaza punerea in functiune si
omologheaza sau agrementeaza elemente constructive ale
acestora, dupa caz, conform reglementarilor in vigoare.

Art. 10. — (1) Pentru construirea unei LFI noi care va
avea acces indirect la infrastructura feroviara administrata
de CFR, prin racordarea la o LFI existenta, solicitantul
trebuie sa obtina acordul scris al proprietarului acesteia din
urma.

(2) Acordul scris al proprietarului constituie document

primar in vederea obtinerii avizului Ministerului
Transporturilor, Constructiilor si Turismului.
Art. 11. — (1) Regulamentul tehnic de exploatare a

unei LFI racordate la infrastructura feroviara publica se
intocmeste de catre proprietarul acesteia, se avizeaza de
CFR si se aproba de AFER.

(2) Regulamentul tehnic de exploatare a unui grup de
LFI cu mai multi proprietari, accesul efectuandu-se prin
aceeasi LFI de tranzit cu racord la infrastructura feroviara
publicd, se intocmeste in comun de catre toti proprietarii si
se finainteaza de oricare dintre acestia in vederea avizarii
de catre CFR si a aprobarii de catre AFER.

Art. 12. — Regulamentul tehnic de exploatare a unei
LFI fara acces la infrastructura feroviara se intocmeste de
catre proprietar si se aproba de AFER.

Art. 13. — Regulamentul tehnic de exploatare a LFlI
trebuie sa contind si sa respecte principiile prevazute in
Regulamentul de exploatare tehnica feroviara utilizat la
exploatarea infrastructurii feroviare administrate de CFR si
cuprinde, in principal urmatoarele:

a) datele de identificare a racordului LFI la statia CFR
sau la LFI de tranzit — pozitii kilometrice, semnale de
acoperire, aparate de cale, saboti de deraiere etc.;

b) clasificarea si datele tehnice ale LFI — lungime,
pozitii kilometrice, statii, antestatii, declivitati, aparate de
cale, tipul sinei;

c) date privind tonaje si viteze maxime la manevra sau
circulatie, procente de franare, sarcina maxima admisa pe
osie;

d) gabarite utilizate, date tehnice privind tipul vehiculelor
feroviare motoare care sunt admise pe LFI sa execute
operatiuni de transport feroviar si manevra;

e) date despre afectarea liniilor, fronturi de incarcare-
descarcare, capacitatea teoretica calculata pentru incarcari-
descarcari;

f) date tehnice despre linii cu afectari specializate —
linii de reparatie, linie cantar etc.;

g) duratele principalelor procese tehnologice la manevra,
introducere-scoatere de la front etc.;

h) zonele periculoase sau cu gabarit redus;

i) instalatiile de sigurantd a circulatiei utilizate, aflate sau
nu in interdependenta cu instalatile de siguranta din statia
CFR, modul de lucru in cazul defectarii sau scoaterii
acestora din functiune;

j) alte sisteme de siguranta utilizate pentru manevra
feroviara sau pentru circulatie;

k) sistemul de semnalizare utilizat in desfasurarea
activitatilor de manevra si circulatie (semnale mecanice,
semnale luminoase, semnale transmise cu ajutorul
instrumentelor portabile);

[) date privind intersectarea altor cai de comunicatii —
drumuri nationale, drumuri judetene, treceri la nivel etc.;

m) evidentierea categoriilor de marfuri periculoase
manevrate si afectarea fronturilor la care se pot incarca,
descarca si depozita;

n) modul de asigurare a comunicatiilor cu statia CFR la
care este racordata LFI;

0) date de identificare a LFI de tranzit, daca aceasta
exista;

p) alte date specifice LFl sau activitatii desfasurate pe
aceasta.

Art. 14. — (1) Dupa aprobarea Regulamentului tehnic
de exploatare a LFI, activitatea de gestionare a LFI si de
desfasurare a operatiunilor de manevra si/sau de transport
feroviar pe LFI pana la semnalul ori macazul (varful sau
marca de siguranta a acestuia, dupa caz) care delimiteaza
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incinta statiei CFR la care este racordatd LF|l este permisa
numai dupa obtinerea autorizatiei de exploatare a LFI.

(2) Autorizatia de exploatare a LFI, care defineste
activitatea de gestionare a LFI si de desfasurare a
operatiunilor de manevra si/sau de transport feroviar pe
LFI, se elibereaza de AFER, la solicitarea agentilor
economici.

(3) Autorizatia de exploatare a LFI stabileste: portiunile
liniei industriale de tranzit, precizdndu-se si detinatorii
acestora — proprietari sau chiriasi —, modul de
desfasurare a operatiunilor de transport feroviar pe LFIl sau
pe un grup de LFI cu mai multi proprietari, accesul la
statia CFR efectuandu-se in acest caz prin aceeasi LFI de
tranzit, modul de avizare a evenimentelor feroviare,
mijloacele tehnice utilizate pentru indepartarea urmarilor
evenimentului feroviar, coordonarea manevrelor, inclusiv pe
LFI de tranzit, derularea transporturilor cu marfuri
periculoase, precum si modul in care se asigura accesul
nediscriminatoriu al vehiculelor feroviare utilizate in cadrul
operatiunilor de manevra sau de transport pentru detinatorii
de LFI din amonte.

Art. 15. — (1) Proprietarul LFIl care doreste sa aiba
acces la infrastructura feroviara publica administrata de
CFR va finainta proiectul contractului de exploatare a LFI,
insotit de Regulamentul tehnic de exploatare si autorizatia
de exploatare, catre CFR, in vederea semnarii.

(2) CFR va analiza si va semna contractul de
exploatare si anexele in maximum 20 de zile de la
primirea documentatiei complete.

(3) Tn cazul nerespectarii termenului previdzut la
alin. (2), persoanele responsabile de depasirea acestuia vor
fi sanctionate pe cale administrativa, conform legislatiei in
vigoare.

Art. 16. — (1) Contractul de exploatare a LFI incheiat
de proprietarul LFI cu CFR va contine, in principal, date
despre:

a) datele de identificare a aparatului de cale si a
semnalului, care permit accesul in si din statia CFR (in
linie curenta, daca este cazul);

b) modul de deservire si de verificare a starii tehnice a
macazului care da acces in statia CFR;

c) zonele de manevra si linile din statia CFR la care
este permis accesul;

d) alte prevederi cu caracter obligatoriu (fise din planul
tehnic de exploatare a statiei CFR) si care trebuie
respectate la accesul si efectuarea manevrei in statia CFR;

e) modul de notificare a inchiderii/redeschiderii circulatiei
pe LFI;

f) alte servicii furnizate de CFR sau de gestionarul liniei
de cale ferata neinteroperabile (in cazul in care racordarea
se face la liniile gestionate de acesta);

g) clauze specifice privind: raspunderea partilor in cazul
producerii unui eveniment feroviar, restrictionarea accesului
pe infrastructura feroviara, forta majora, solutionarea litigiilor
si rezilierea contractului de exploatare a LFI.

(2) In cazul in care un proprietar de LFI de tranzit nu
incheie contractul de exploatare cu CFR, acesta are
obligatia sa acorde drept de tranzit tuturor proprietarilor de
LFI situati in amonte.

Art. 17. — (1) Pentru asigurarea continuitatii si a
accesului liber si nediscriminatoriu al vehiculelor feroviare,

proprietarul LFl de tranzit va incheia contracte de
exploatare cu proprietarii LFI din amonte, potrivit legii.

(2) In situatia in care proprietarul LFI de tranzit nu
indeplineste conditia impusa de alin. (1) in termen de
15 zile de la data depunerii contractelor, se considera ca
accepta in mod tacit clauzele contractelor prezentate de
solicitanti.

(3) Accesul liber si nediscriminatoriu va fi asigurat pe
LFI de tranzit pentru operatorii de transport feroviar si de
manevra care au incheiate contracte cu proprietarii de LFI
din amonte.

Art. 18. — Pentru asigurarea accesului liber si
nediscriminatoriu al tuturor proprietarilor de LFI pe LFI de
tranzit, proprietarul va indeplini urmatoarele conditii:

a) sa nu blocheze prin nici un mijloc, inclusiv cu
material rulant, LFI de tranzit;

b) sa nu inchida LFI de tranzit fara luarea masurilor de
remediere, daca este cazul;

c) sa colaboreze cu toti proprietarii de LFI in vederea
elaborarii Regulamentului tehnic de exploatare si a
autorizatiei de exploatare;

d) sa permita accesul pe LFI de tranzit al oricarui
operator de transport sau de manevra care are contract cu
proprietarii LFI din amonte;

e) sa incheie contracte de exploatare cu proprietarii de
LFI din amonte, potrivit legii.

Art. 19. — In conditiile prezentelor norme metodologice,
accesul nediscriminatoriu al vehiculelor feroviare ale
operatorilor care au contracte de transport cu proprietarii
de LFI aflati in amonte este permis daca se face dovada
ca pentru vehiculele feroviare utilizate Tn cadrul
operatiunilor de manevra sau de transport de catre ceilalii
detinatori de LFI din amonte exista unul dintre urmatoarele
documente:

a) scrisoare de trasura pentru o LFI deservita de catre
o statie CFR industriala identificata cu cod SIRUES;

b) contract-cadru de incarcare-descarcare si lista de
predare-primire a grupului de vagoane;

c) plan de manevra si aratarea vagoanelor, care
constituie si listd de predare-primire.

Art. 20. — Solicitarea eliberarii autorizatiei de exploatare
se adreseaza la AFER de catre oricare dintre proprietarii
de LFI, iar acolo unde exista mai multe LFI care au acces
la infrastructura feroviara publica prin aceeasi LFI de
tranzit, solicitarea se va efectua cu informarea proprietarului
LFIl de tranzit.

Art. 21. — (1) In autorizatia de exploatare a LFI se vor
evidentia, in principal, urmatoarele:

a) functiile si numarul minim de personal propriu cu
responsabilitati in siguranta circulatiei, conform activitatii
desfasurate in regie proprie;

b) modul de executare a manevrei
componenta minima a partidei;

c) modul de circulatie a convoaielor de manevra si a
trenurilor pe LFI;

d) nominalizarea operatorului de manevra sau de
transport feroviar, care asigura desfasurarea operatiunilor
de manevra si de transport feroviar, daca este cazul;

e) delimitarea zonelor de manevra pe LFlI;

f) seria si numarul vehiculelor feroviare motoare care
efectueaza operatiuni de manevra, precum si de transport

pe LFI —
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feroviar pentru cazurile in care operatiunile de manevra nu
se efectueaza de operatori feroviari;

g) modul specific de asigurare pentru mentinerea pe loc
sau contra fugirii vehiculelor feroviare;

h) modul de asigurare a intretinerii si repararii liniei si
instalatilor — 1n regie proprie sau cu furnizori feroviari;

i) modul de asigurare a intretinerii si repararii vehiculelor
feroviare proprii utilizate in activitatea de transport sau de
manevra;

j) nominalizarea responsabilului cu siguranta circulatiei,
inclusiv atunci cand salariatul este incadrat si in alta
functie;

k) autorizarea intregului personal cu responsabilitati in
siguranta circulatiei;

I) personalul abilitat sa inscrie in Registrul de revizie a
liniilor si instalatiilor de siguranta circulatiei;

m) modul de avizare a evenimentelor feroviare, precum
si mijloacele tehnice utilizate pentru indepartarea urmarilor
evenimentului feroviar;

n) modul in care se asigura accesul nediscriminatoriu
pentru vehiculele feroviare utilizate in cadrul operatiunilor
de manevra sau de transport pentru detinatorii de LFI din
amonte;

0) coordonarea activitati de manevra pe LFI;

p) portiunile de linie sau elementele dezafectate, scoase
din functiune ori aflate in conservare, conform prevederilor
legale in vigoare, si consemnate in evidente;

q) categoriile de marfuri periculoase manevrate si
afectarea fronturilor la care acestea se pot incarca,
descarca si depozita, nominalizarea consilierului de
siguranta.

(2) Procedurile specifice privind acordarea,
completarea/modificarea, suspendarea sau retragerea
autorizatiei de exploatare se aproba prin ordin al ministrului
transportului, constructiilor si turismului.

Art. 22. — (1) Exploatarea unei LFI din punct de
vedere al operatiunilor de manevra si de transport feroviar
se poate face de catre:

a) proprietarul sau chiriasul care exploateaza LFI, cu
personal propriu autorizat;

b) un operator de manevra feroviara detinator de
autorizatie pentru manevra feroviara si certificat de operare
pentru manevra;

c) un operator de transport feroviar detinator de licenta
de transport, certificat de siguranta si certificat de operare
pentru manevra feroviara.

(2) In scopul asigurérii conditiilor de sigurantd a
circulatiei si a securitatii operatiunilor de manevra si
transport, prevederile contractului de exploatare a LFI si ale
autorizatiei de exploatare vor fi aduse la cunostinta
operatorului de manevra si operatorului de transport, in
vederea aplicarii corespunzatoare, in situatia in care
acestia realizeaza operatiunile de manevra si de transport
de LFI.

Art. 23. — (1) Proprietarul sau chiriasul unei LFI este
obligat sa aiba fincadrat un salariat in functia de
responsabil cu siguranta circulatiei.

(2) Exercitarea functiei de responsabil cu siguranta
circulatiei se poate face direct sau prin cumul cu alte
functii cu responsabilitati in siguranta circulatiei.

Art. 24. — Responsabilul cu siguranta circulatiei pe LFlI
are, in principal, urmatoarele atributii specifice:

a) organizeaza si efectueaza controlul propriu privind
desfasurarea operatiunilor de manevra sau de transport
feroviar;

b) avizeza imediat orice eveniment sau accident feroviar
produs pe LFI, asigura evidenta personalului LFI vinovat de
producerea evenimentelor/accidentelor, a vehiculelor
feroviare implicate si a cauzelor care au condus la
producerea acestora;

c) participa in comisia de verificare a starii tehnice a
LFI;

d) urmareste remedierea deficientelor constatate cu
ocazia verificarii starii tehnice a LFlI;

e) urmareste efectuarea reparatiilor planificate la
termenele scadente la LFI si la vehiculele feroviare
detinute in exploatare;

f) urmareste autorizarea personalului cu responsabilitati
in siguranta circulatiei;

g) urmareste efectuarea examinarii medicale si
psihologice periodice a personalului cu responsabilitati in
siguranta circulatiei;

h) urmareste atestarea din punct de vedere tehnic a
vehiculelor feroviare motoare si a vehiculelor feroviare
tractate, daca este cazul;

i) organizeaza efectuarea manevrei, in cazul in care LFI
proprie nu este deservita de impiegatul de miscare,
intocmeste planul de manevra, daca prin autorizatia de
exploatare nu s-a stabilit altd modalitate, si dispune oprirea
(retragerea) manevrei;

j) reprezinta agentul economic pe probleme de siguranta
circulatiei la analizele de siguranta circulatiei organizate
conform legislatiei in vigoare, la care a fost convocat in
scris;

k) tine la zi evidentele specifice si intocmeste anual un
raport privind activitatea si starea tehnica a LFI, evidentiind,
daca este cazul, si jonctiunile cu alte cai de comunicatie.

Art. 25. — (1) Detinatorii de LFI pe care se desfasoara
transport de marfuri periculoase si operatiuni de incarcare-
descarcare a acestora sunt obligati sa aiba un consilier de
siguranta pentru transportul marfurilor periculoase, in
conformitate cu reglementarile in vigoare.

(2) Personalul care detine functia de responsabil cu
siguranta circulatiei poate fi atestat si consilier de siguranta
pentru transportul marfurilor periculoase.

Art. 26. — (1) in cazul in care proprietarul LFIl asigura
intretinerea acesteia si efectuarea operatiunilor de transport
feroviar, responsabilitatile privind asigurarea cerintelor
tehnice de siguranta si de securitate necesare desfasurarii
operatiunilor de transport feroviar, atestarea, autorizarea si
examinarea personalului propriu cu responsabilitati in
siguranta circulatiei, precum si intocmirea si pastrarea
evidentelor privind activitatea desfasurata ii revin in
totalitate acestuia, in conditiile legii.

(2) In cazul in care intretinerea este asiguratd de
proprietarul LFI, iar efectuarea operatiunilor de transport
feroviar se face de catre un operator de manevra feroviara
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sau de catre un operator de transport feroviar, responsabilitatile
sunt stabilite astfel:

1. pentru proprietarul LFI:

a) asigurarea cerintelor tehnice pentru LFI si pentru
instalatiile de siguranta ale acesteia;

b) asigurarea cerintelor tehnice pentru vehiculele
feroviare motoare sau tractate, aflate in exploatare, detinute
in proprietate sau cu chirie, daca este prevazut astfel prin
contractul de inchiriere a vehiculelor feroviare;

c) asigurarea atestarii, autorizarii si examinarii
profesionale a personalului propriu cu responsabilitati n
siguranta circulatiei;

d) intocmirea si pastrarea evidentelor privind activitatea
desfasurata pe LFI:

— Regulamentul tehnic de exploatare a LFI, autorizatia
de exploatare a LFI si contractul de exploatare a LFlI;

— verificarea starii tehnice a LFI si a instalatiilor de
siguranta, a elementelor dezafectate, scoase din functiune
sau aflate in conservare, consemnate in Registrul de
revizie a liniilor si instalatiilor de siguranta circulatiei;

— evenimentele sau accidentele feroviare produse pe
LFI, cauzele producerii acestora;

— finmatricularea si atestarea vehiculelor feroviare
proprii aflate in exploatare, daca este cazul;

— examinarea profesionala periodica, atestarea si
autorizarea personalului propriu cu responsabilitati in
siguranta circulatiei;

2. pentru operatorul de manevra feroviara sau
operatorul de transport feroviar:

a) asigurarea cerintelor de sigurantd si de securitate
necesare pentru desfasurarea operatiunilor de manevra
si/sau de transport feroviar pe LFI, respectiv pe liniile din
statia CFR pe care are acces;

b) asigurarea cerintelor tehnice pentru vehiculele
feroviare motoare sau tractate, aflate in exploatare, detinute
in proprietate sau cu chirie, daca este cazul;

c) asigurarea atestarii, autorizarii si examinarii
profesionale a personalului propriu cu responsabilitati in
siguranta circulatiei;

d) Tntocmirea si pastrarea evidentelor privind activitatea
desfasurata pe LFI:

— 0 copie a autorizatiei de exploatare a LFlI;

— extrase necesare desfasurarii activitati din Regulamentul
tehnic de exploatare a LFl si din contractul de acces pe
infrastructura feroviara publica incheiat de proprietar cu
CFR;

— evenimentele sau accidentele feroviare produse pe
LFIl, in care a fost implicat personal propriu sau vehicule
feroviare manevrate, cauzele producerii acestora;

— finmatricularea si atestarea vehiculelor feroviare
proprii aflate in exploatare, daca este cazul;

— examinarea profesionald periodica, atestarea si
autorizarea personalului propriu cu responsabilitati in
siguranta circulatiei.

Art. 27. — (1) In cazul in care LFI a fost inchiriatd unui
agent economic care intretine LFI si efectueaza operatiuni
de transport feroviar, obligatiile privind asigurarea cerintelor
tehnice de siguranta si de securitate necesare desfasurarii
operatiunilor de transport feroviar, atestarea, autorizarea si
examinarea personalului propriu cu responsabilitati n
siguranta circulatiei, precum si intocmirea si pastrarea

evidentelor privind activitatea desfasurata ii revin acestuia,
daca nu se prevede altfel prin contractul de inchiriere a
LFI.

(2) In cazul in care chiriasul nu asigurd si efectuarea
operatiunilor de transport feroviar, obligatile acestuia sunt
prevazute la art. 26 alin. (2).

Art. 28. — (1) Verificarea starii tehnice a liniei, a
aparatelor de cale si a instalatilor de siguranta aferente
desfasurarii operatiunilor de transport feroviar pe LFI se
face lunar, in cazul circulatiei trenurilor, si trimestrial, in
cazul manevrei si expedierii de trenuri-convoaie de
manevra, de catre o comisie compusa din:

a) responsabilul cu siguranta circulatiei din partea
proprietarului sau a chiriasului LFI;

b) un reprezentant de specialitate privind verificarea
starii tehnice a LFI din partea proprietarului sau a
chiriasului LFI, daca acesta exista;

c) un reprezentant al furnizorului feroviar autorizat,
atunci cand intretinerea, repararea si verificarea tehnica a
LFI sunt efectuate de catre acesta pe baza de contract.

(2) Comisia poate fi completata si cu alti membri,
respectiv un reprezentant al operatorului de transport si/sau
de manevra feroviara, care, dupa caz, asigura inscrierea in
parc a vagoanelor proprietarului de LFI, preluarea
vagoanelor, efectuarea transportului sau a manevrei, numai
la solicitarea scrisa a operatorului feroviar.

Art. 29. — (1) Rezultatele verificarii starii tehnice a LFI
se consemneaza sub semnaturd intr-un proces-verbal de
constatare, incheiat in cate un exemplar pentru fiecare
membru al comisiei.

(2) in cazul in care se constatd defectari, prinderi
necorespunzatoare sau uzuri ale elementelor infrastructurii,
dar care nu impun inchiderea circulatiei si interzicerea
accesului in/din statia CFR, comisia stabileste si
consemneaza in procesul-verbal masurile si termenele de
remediere, precum si masurile suplimentare pentru
desfasurarea in siguranta a operatiunilor de transport
feroviar, precum: limitari sau restrictii de viteza, limitarea
tonajelor maxime admise. Membrii comisiei sunt direct
raspunzatori de inscrisurile consemnate in procesul-verbal.

(3) Pe LFI unde activitatea este coordonata de catre un
impiegat de miscare, rezultatele verificarii starii tehnice,
masurile si termenele de remediere, precum si masurile
suplimentare pentru desfasurarea in siguranta a
operatiunilor de transport feroviar se inscriu de catre
responsabilul cu siguranta circulatiei in Registrul de revizie
a liniilor si instalatiilor de siguranta circulatiei.

(4) Masurile suplimentare pentru desfasurarea fin
siguranta a operatiunilor de transport feroviar se aduc in
mod obligatoriu la cunostinta personalului care asigura
coordonarea si desfasurarea manevrei feroviare pe LFI
(impiegat de miscare, conducator manevra, mecanic de
locomotiva).

(5) In cazul in care comisia constati iesirea din
parametri a aparatului de cale care asigura accesul in
statia CFR sau a instalatiilor de siguranta aferente LFI,
aflate in interdependenta cu instalatile de siguranta din
statia CFR, de natura sa necesite stabilirea altor conditii de
circulatie mai restrictive decat cele prevazute in contractul
de exploatare a LFI, acestea se inscriu in mod obligatoriu
in Registrul de revizie a liniilor si instalatiilor de siguranta
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circulatiei al statiei CFR si se aduc obligatoriu la
cunostinta, in vederea aplicarii corespunzatoare, personalului
care asigura coordonarea si desfasurarea operatiunilor de
transport feroviar la si de la LFI (impiegat de miscare,
conducator manevra, mecanic de locomotiva).

(6) Pana la remedierea deficientelor si aducerea in
parametrii legali a starii tehnice a LFI, a macazului de
acces la statia CFR sau a instalatiilor de siguranta
aferente, desfasurarea operatiunilor de transport feroviar pe
LFI se va face conform autorizatiei de exploatare
completate cu conditiile mai restrictive inscrise in procesul-
verbal de constatare si in Registrul de revizie a liniilor si
instalatiilor de siguranta circulatiei.

Art. 30. — (1) In cazul in care, in termen de maximum
6 luni de la data constatarii deficientelor, acestea nu au
fost remediate, proprietarul sau/si chiriasul LFI, dupa caz,
este obligat/sunt obligati sa solicite modificarea/completarea
autorizatiei de exploatare a LFI si a contractului de
exploatare a LFI cu conditile de siguranta impuse de
situatia reala din teren.

(2) Modificarea/completarea autorizatiei de exploatare se
efectueaza doar dupa o noua verificare a starii tehnice a
LFl de catre comisie, la care participa si un reprezentant
al AFER.

(3) AFER va dispune inchiderea operativa a circulatiei
pe LFI si suspendarea sau retragerea autorizatiei de
exploatare, dupa caz, in urmatoarele situatii:

a) in cazul in care nu s-au remediat deficientele
constatate in termenul prevazut la alin. (1) si nu s-a
solicitat modificarea/completarea autorizatiei de exploatare
conform alin. (1);

b) in cazul in care, in urma verificarii tehnice prevazute
la alin. (2), s-a constatat un pericol pentru siguranta
circulatiei sau pentru securitatea transportului feroviar.

(4) Inchiderea operativa a circulatiei pe LFI se face prin
notificarea in scris a CFR pentru inchiderea circulatiei
feroviare pe LFI si restrictionarea accesului in/din statia
CFR.

(5) Consemnarea in scris a inchiderii operative a
circulatiei feroviare pe LFI si/sau restrictionarea accesului
in/din statia CFR, prevazute la alin. (4), se fac de catre
CFR, conform reglementarilor specifice in vigoare la
infrastructura feroviara publica.

Art. 31. — Redeschiderea circulatiei pe LFI, respectiv
permiterea accesului la si de la statia CFR, se face de
catre CFR, dupa verificarea tehnica a liniei si obtinerea
avizului scris al AFER.

Art. 32. — lnchiderea si redeschiderea circulatiei la si
de la LFI se consemneaza in Registrul de revizie a liniilor
si instalatilor de siguranta circulatiei a statiei CFR care
deserveste LFI respectiva; aceasta prevedere se include in
contractul de exploatare a LFI.

Art. 33. — In situatia in care proprietarul sau chiriasul
nu poate asigura readucerea in parametrii proiectati,
prevazuti in Regulamentul tehnic de exploatare a LFI, se
poate scoate din functiune sau conserva LFI numai in
cazul in care nu constituie o LFI de tranzit care sa
impiedice accesul nediscriminatoriu pentru vehiculele
feroviare utilizate in cadrul operatiunilor de manevra sau de
transport pentru ceilalti detinatori de LFI din amonte; in
cazul in care LFI constituie o LFI de tranzit, detinatorul

acesteia va permite detinatorilor LFI din amonte sa
efectueze lucrarile de remediere a deficientelor pentru
aducerea in parametrii normali.

Art. 34. — (1) Proprietarii sau chiriasii de LFI au
obligatia sa permita accesul specialistiior AFER pentru a
verifica starea tehnica a LFI si conditile de desfasurare a
operatiunilor de transport feroviar, in conformitate cu
normele in vigoare, si sa puna la dispozitie toate
documentele specifice LFI solicitate, obligatii consemnate in
autorizatia de exploatare a LFI.

(2) Programele de efectuare periodica a verificarii
tehnice a LFI se stabilesc in comun de catre AFER, CFR
si detinatorul/detinatorii de LFIl prevazut/prevazuti in
autorizatia de exploatare.

Art. 35. — (1) In cazul in care operatorul feroviar
considera ca tariful de acces solicitat de un proprietar de
LFI este nejustificat, agentul economic respectiv poate
sesiza/solicita Tn scris AFER in vederea medierii
situatiei/luarii masurilor corespunzatoare in conformitate cu
Regulamentul tehnic de exploatare a LFI.

(2) AFER va analiza sesizarea/solicitarea in termen de
maximum 30 de zile de la primirea sesizarii/solicitarii si va
raspunde petentului.

Art. 36. — (1) In cazul in care o LFI de tranzit isi
schimba detinatorul, ca urmare a aplicarii prevederilor
art. 16 alin. (1) lit. b) si ¢) din Ordonanta Guvernului
nr. 60/2004, aprobata cu modificari si completari prin
Legea nr. 402/2004, noul detinator este obligat sa notifice
AFER si detinatorilor de LFI din amonte daca este de
acord sa exploateze LFI de tranzit respectiva in aceleasi
conditii ca si vechiul detinator.

(2) Intre noul detinator al LFI de tranzit si detinatorii de
LFI din amonte se incheie contracte de exploatare in
conditiile art. 17.

(3) in cazul in care noul detindtor al LFl de tranzit nu
raspunde in termen de 15 zile de la data primirii la
solicitarile pentru incheierea contractelor prevazute la
alin. (2), se considera ca accepta in mod tacit prevederile
contractelor incheiate de vechiul detinator.

(4) Pana la incheierea contractelor prevazute la
alin. (2), noul detinator trebuie sa asigure accesul nediscri-
minatoriu pe LFI de tranzit pentru vehiculele feroviare
utilizate in cadrul operatiunilor de manevra sau de
transport de catre ceilalti detinatori de LFI din amonte.

Art. 37. — Pentru situatile prevazute la art. 36 AFER
va actualiza Regulamentul tehnic de exploatare si
autorizatia de exploatare a LFI, dupa o procedura
simplificata, care se stabileste conform art. 5 alin. (4).

Art. 38. — in cazul in care noul detinitor al unei LFI
de tranzit nu este una dintre persoanele juridice prevazute
la art. 16 alin. (1) lit. b) si c) din Ordonanta Guvernului
nr. 60/2004, aprobata cu modificari si completari prin
Legea nr. 402/2004, sau nu este de acord sa exploateze
LFI de tranzit in aceleasi conditii ca si vechiul detinator
potrivit art. 36 alin. (1), pentru avizarea si aprobarea
Regulamentului tehnic de exploatare si pentru actualizarea
autorizatiei de exploatare a LFI se vor aplica procedurile
aprobate potrivit legislatiei in vigoare, AFER neputand
aplica in aceste situatii procedura simplificata.
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Art. 39. — In cazul in care se constatd fapte
contraventionale, AFER aplica sanctiunile prevazute de
legislatia in vigoare.

Art. 40. — AFER va desemna personalul cu atributii de
control si va transmite propunerile Ministerului
Transporturilor, Constructiilor si Turismului, care va emite
legitimatiile speciale de control, constatare si aplicare a
sanctiunilor contraventionale.

Art. 41. — AFER si CFR vor elabora, in termen de
60 de zile de la data publicarii prezentei hotarari, proceduri
specifice proprii pentru aplicarea acesteia. Procedurile se
aproba prin decizie a directorului general si se publica in
Buletinul AFER si in Foaia Oficiala CFR.

Art. 42. — Contractele si regulamentele de exploatare a
LFI existente, intocmite in baza Decretului nr. 431/1952 si
a instructiunilor de aplicare a acestuia, isi prelungesc
valabilitatea timp de 6 luni de la data intrarii in vigoare a
prezentei hotarari; in acest termen titularii contractelor de
exploatare a LFI existente vor intocmi si vor depune la
AFER documentatia completa necesara aprobarii
Regulamentului tehnic de exploatare si eliberarii autorizatiei
de exploatare si vor incheia cu CFR contractul de
exploatare a LFI, in conformitate cu prevederile prezentelor
norme metodologice.

ACTE ALE ORGANELOR DE SPECIALITATE
ALE ADMINISTRATIEI PUBLICE CENTRALE

MINISTERUL TRANSPORTURILOR, CONSTRUCTIILOR Sl TURISMULUI

ORDIN
pentru aprobarea Reglementarii tehnice privind proiectarea si dotarea locurilor de parcare,
oprire si stationare, aferente drumurilor publice, situate in extravilanul localitatilor

Avand in vedere Normele tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor, aprobate prin Ordinul
ministrului transporturilor nr. 45/1998, si Normativul privind stabilirea cerintelor tehnice de calitate a drumurilor, legate de
cerintele utilizatorilor, indicativ  NE—021—2003, aprobat prin Ordinul ministrului transporturilor, constructiilor si turismului
nr. 480/20083,

in temeiul prevederilor art. 19 din Ordonanta Guvernului nr. 17/2002 privind stabilirea perioadelor de conducere si
a perioadelor de odihna ale conducatorilor vehiculelor care efectueaza transporturi rutiere nationale, cu modificarile
ulterioare, ale art. 17 alin. (1) din Normele privind aplicarea etapizata in traficul intern a prevederilor Acordului european
referitor la transportul rutier international al marfurilor periculoase (A.D.R.), incheiat la Geneva la 30 septembrie 1957, la
care Romaénia a aderat prin Legea nr. 31/1994, aprobate prin Hotararea Guvernului nr. 1.374/2000, cu modificarile si
completarile ulterioare, ale art. 21 din Ordonanta Guvernului nr. 44/1997 privind transporturile rutiere, cu modificarile si
completarile ulterioare, ale Ordonantei Guvernului nr. 43/1997 privind regimul drumurilor, republicatd, cu modificarile si
completarile ulterioare, precum si ale art. 2 pct. 50 si ale art. 5 alin. (4) din Hotararea Guvernului nr. 412/2004 privind
organizarea si functionarea Ministerului Transporturilor, Constructiilor si Turismului, cu modificarile si completarile ulterioare,

ministrul transporturilor, constructiilor si turismului emite urmatorul ordin:

(3) In termen de 12 luni de la data publicarii prezentului
ordin in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea |, locurile de
parcare, oprire si stationare existente vor fi modernizate
si dotate in conformitate cu prevederile prezentei
reglementari.

Art. 1. — Se aproba Reglementarea tehnica privind
proiectarea si dotarea locurilor de parcare, oprire si
stationare, aferente drumurilor publice, situate in extravilanul
localitatilor, prevazutd in anexa care face parte integranta
din prezentul ordin.

Art. 2. — (1) Prevederile prezentului ordin se aplica atat

la proiectarea locurilor de parcare, oprire si stationare noi,
cat si la modernizarea locurilor de parcare, oprire si
stationare existente, adiacente drumurilor publice situate in
extravilanul localitatilor.

(2) Locurile de parcare, oprire si stationare pot fi
amenajate pe terenuri care pot fi, dupa caz, fie proprietate
publica sau privata a statului, fie proprietate privata a
persoanelor fizice sau juridice.

(4) Amenajarea locurilor de parcare, oprire si stationare
este permisa numai cu acordul administratorului drumului
respectiv.

Art. 3. — Prezentul ordin se publica in Monitorul Oficial
al Romaniei, Partea |.

Art. 4. — Administratorul drumului va urmari respectarea
prevederilor prezentului ordin.

p. Ministrul transporturilor, constructiilor si turismului,
Traian Panait,
secretar de stat

Bucuresti, 9 decembrie 2004.
Nr. 2.264.
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ANEXA

REGLEMENTARE TEHNICA
privind proiectarea si dotarea locurilor de parcare, oprire si stationare, aferente drumurilor publice,
situate in extravilanul localitatilor

Art. 1. — Prezenta reglementare se aplica atat
proiectarii locurilor de parcare, oprire si stationare noi, cat
si modernizarii locurilor de parcare, oprire si stationare
existente, adiacente drumurilor publice, situate in
extravilanul localitatilor.

CAPITOLUL |
Clasificarea drumurilor publice

Art. 2. — Din punct de vedere functional si
administrativ, drumurile publice mentionate in prezenta
reglementare se impart in ordinea importantei, conform
prevederilor legale in vigoare, astfel:

— drumuri expres;

— drumuri nationale europene (E);

— drumuri nationale principale;

— drumuri nationale secundare;

— drumuri judetene;

— drumuri comunale.

CAPITOLUL I

Dotarile minimale necesare locurilor de parcare,
oprire si stationare

Art. 3. — (1) Dotarile minimale necesare locurilor de
parcare, oprire si stationare adiacente drumurilor expres si
drumurilor nationale europene sunt urmatoarele:

a) sistem de canalizare menajera si pluviala;

b) surse de energie electrica si apa potabila;

c) sistem de iluminare exterioara;

d) telefon public;

e) locuri de parcare, oprire si stationare pentru
autoturisme, autocamioane si autobuze;

f) zona intermediara de protectie;

g) spatii de agrement;

h) WC ecologic;

i) Tmprejmuire.

(2) In cazul drumurilor expres si al drumurilor nationale
europene, drumurile de acces la locurile de parcare, oprire
si stationare si drumurile de circulatie interna vor fi cu sens
unic si vor avea minimum 6,00 m latime, incluzand
marcajele laterale si acostamentele.

(8) Locurile de parcare, oprire si stationare trebuie sa fie
separate de drumul expres si de drumul national european
printr-o zona intermediara de protectie de minimum 3,5 m.

(4) Locurile de parcare, oprire si stationare pentru
drumurile sus-mentionate vor fi prevazute suplimentar cu
spatii pentru servicii, ce includ statie de alimentare cu
carburanti, service auto, motel, restaurant, spatii comerciale,
in functie de categoria drumului, in conformitate cu
prevederile art. 2.

Art. 4. — (1) Dotarile minimale necesare locurilor de
parcare, oprire si stationare adiacente drumurilor nationale
principale si secundare sunt urmatoarele:

a) sistem de canalizare menajera si pluviala;

b) surse de energie electrica si apa potabila;

c) sistem de iluminare exterioara;

d) telefon public;

e) locuri de parcare, oprire si stationare pentru
autoturisme, autocamioane si autobuze;

f) zona intermediara de protectie;

g) spatii de agrement;

h) WC public;

i) Tmprejmuire.

(2) In cazul drumurilor nationale principale si secundare,
drumurile de acces la locurile de parcare, oprire si
stationare si drumurile de circulatie internd vor fi cu sens
unic si vor avea minimum 6,00 m latime, incluzand
marcajele laterale si acostamentele.

(3) Locurile de parcare, oprire si stationare trebuie sa
fie separate de drumurile nationale principale si secundare
printr-o zona intermediara de protectie de minimum 3,5 m.

Art. 5. — (1) Dotarile minimale necesare locurilor de
parcare, oprire si stationare adiacente drumurilor judetene
si comunale sunt urmatoarele:

a) WC-uri ecologice;

b) mese;

c) cosuri de gunoi;

d) sursa de apa potabila.

(2) In cazuri exceptionale, din ratiuni de natura
economica, turistica, sociala etc., aceste dotari se vor
completa, partial sau integral, conform listei de dotari
mentionate la art. 4.

(3) Locurile de parcare, oprire si stationare trebuie sa
fie separate de drumurile judetene si comunale printr-o
zona intermediara de protectie de minimum 3,5 m.

Art. 6. — (1) Constructiile din interiorul locurilor de
parcare, oprire si stationare vor fi prevazute cu:

a) instalatii de incalzire si instalatii electrice;

b) instalatii de ventilatie si climatizare;

C) instalatii sanitare.

(2) Instalatiile prevazute la alin. 1 se vor proiecta si se
vor executa conform reglementarilor legale in vigoare.

(3) Constructiile aferente utilitatilor se vor amenaja la
minimum 10,0 m pentru drumurile expres si drumurile
nationale europene (fatd de marginea partii carosabile) si la
5,0—7,5 m pentru celelalte categorii de drumuri publice.

CAPITOLUL 1l

Conditii generale de realizare a locurilor de parcare,
oprire si stationare

Art. 7. — (1) Locul de parcare, oprire si stationare este o
zona de odihna, separata fizic de drumul public, in care
spatiile destinate stationarii vehiculelor sunt separate printr-o
zona de protectie fatd de marginea drumului, marginita de
borduri denivelate si dimensionata in functie de categoria
acestuia.

(2) Dimensiunile locurilor de parcare, oprire si stationare
se vor stabili in functie de volumul traficului, de
componenta acestuia, de distanta dintre doua locuri de
parcare, oprire si stationare succesive si de distanta dintre
locurile de parcare, oprire si stationare si alte spatii ce
asigura servicii similare, de topografia terenului si de
valorificarea avantajelor oferite de mediul ambiant.

(8) Suprafetele minime includ platformele locurilor de
parcare, oprire si stationare si spatiile pentru servicii, iar in
functie de categoria de drum sunt de:

a) 5.000 m?2 pentru parcarile adiacente drumurilor
expres, drumurilor nationale europene, drumurilor nationale
principale si secundare;

b) 2.000 m2 pentru locurile de parcare, oprire si
stationare adiacente drumurilor judetene si comunale;

c) in zonele de munte cu interes turistic suprafetele
minime prevazute la lit. a) si b) pot fi reduse la 3.000 m?2
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pentru drumurile expres, drumurile nationale europene si
drumurile nationale principale si secundare, iar pentru
drumurile judetene si comunale suprafata minima poate fi de
1.000 m2.

(4) Dimensiunile locurilor de parcare, oprire si stationare
prevazute la alin. (3) nu includ suprafetele eventualelor
statii de distributie a carburantilor auto sau ale spatiilor de
cazare.

Art. 8. — (1) Distanta recomandata intre doua locuri de
parcare, oprire si stationare succesive este de:

a) 15,0 km péna la 25,0 km pentru drumurile expres si
drumurile nationale europene;

b) 25,0 km péana la 30,0 km pentru drumurile nationale
principale si secundare, drumurile judetene si comunale.

(2) Alegerea amplasamentului locurilor de parcare, oprire
si stationare se va face prin luarea in considerare a
urmatorilor factori:

a) topografia terenului;

b) traseul in plan si in profil longitudinal, evitdndu-se
amplasamentele pe sectoarele de drum cu declivitate mai
mare de 4% sau in curba;

c) apropierea fata de localitati;

d) valorificarea punctelor de atractie turistica;

e) evitarea deteriorarii valorilor peisagistice sau istorice;

f) amplasarea optima fatd de retelele de alimentare cu
apa si canalizare, retelele electrice, retelele telefonice,
urmarindu-se racordarea la retelele de utilitati existente;

g) asigurarea vizibilitatii, tinAndu-se cont de elementele
geometrice ale drumurilor.

Art. 9. — Accesul la locurile de parcare, oprire Si
stationare va fi realizat in conformitate cu prevederile
Normativului de amenajare a intersectiilor la acelasi nivel
CD 173/2001, cu benzi de accelerare si decelerare sau cu
pene de racordare si marcaje rutiere, conform STAS
1848/1/1986, pentru indicatoare, si STAS 1848/7/1985,
pentru marcaje.

Art. 10. — La proiectarea sistemelor electrice se vor
respecta urmatoarele reguli:

a) sa fie dimensionate, tindndu-se cont de toate
necesitatile aferente locurilor de parcare, oprire si
stationare, precum si a spatiilor pentru servicii;

b) sa fie instalate cu respectarea stricta a normativelor
si standardelor in vigoare;

c) sa asigure iluminarea benzilor de accelerare si
decelerare, a intersectiilor drumurilor interne, statiilor de
alimentare cu carburanti si a suprafetelor destinate locurilor
de parcare, oprire si stationare pentru a asigura maximum
de siguranta pentru trafic;

d) sa se evite orbirea soferilor aflati in trafic;

e) reclamele luminoase se vor amplasa la minimum
7,0 m fatd de marginea imbracamintii drumului (partea
carosabila si banda de consolidare a acostamentului) si vor
avea dimensiunile maxime de 8,0 m x 4,0 m. Reclamele
cu dimensiuni mai mari se vor instala in afara zonei de
protectie a drumului.

Art. 11. — (1) in zona de iesire din flux a
autovehiculelor si de intrare pe banda de decelerare,
aferenta parcarii, indicatoarele curente se vor completa cu
indicatoare specifice, cu urmatoarele scopuri:

a) reducerea vitezei;

b) evitarea opririi in afara zonelor special desemnate
pentru locurile de parcare, oprire si stationare;

c) informarea asupra diferitelor servicii oferite in zona;

d) semnalizarea din timp a intersectiilor;

e) semnalizarea orizontalda, cu marcajul rutier aferent.

Art. 12. — Locurile de parcare, oprire si stationare,
precum si constructiile aferente trebuie sa fie prevazute
atat cu un sistem de furnizare a apei potabile, cat si cu
sisteme de canalizare menajera si pluviala.

Art. 13. — lntreaga zond ce separa locul de parcare,
oprire si stationare de drumul public trebuie sa fie
acoperita cu plante care necesita ingrijire redusa, dar a
caror densitate poate sa constituie o protectie impotriva
vehiculelor care ruleaza pe drumul public si care pot
deveni un pericol pentru persoanele aflate in locurile de
parcare, oprire si stationare.

Art. 14. — (1) Se vor prevedea locuri de parcare, oprire
si stationare rezervate pentru persoanele cu handicap, iar
toate dotarile sau constructiile din incinta acestora trebuie
sa permita accesul persoanelor cu handicap, prin rampe
construite in mod special.

(2) Constructiile aferente locurilor de parcare, oprire si
stationare vor fi prevazute cu o camera special echipata
pentru copii, cu dotari de dimensiuni mici, o0 masa pentru

nascutilor.
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